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Tiivistelma

Pirkanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus, Pirkanmaan liitto sek& Liikennevirasto ovat
laatineet yhteistydsséa Tampereen lantisida vaylahankkeita koskevan suunnitelman. Suunnitelman
tavoitteena on 16ytaa lantisille hankkeille maankayton, ympariston ja likenteen nékokulmista paras
sijainti. Tyd on Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 taustaselvitys.

Suunnitelmat on laadittu joulukuun 2013 ja marraskuun 2014 vdlisena aikana ja ne viimeistellaan
vuonna 2015 maakuntakaavaluonnoksesta saatujen palautteiden ja lausuntojen perustella. Tassa
selvityksessa on tarkasteltu teiden, ratojen ja naihin kytkeytyvan maankaytdn vaihtoehtoja. Tavoit-
teena on, ettd maakuntakaavaehdotuksessa vaihtoehtoja ei enaa ole. Vaylien sijaintien tarkentumi-
nen sekd maankayttotarkastelut palvelevat myds kuntien maankayton tarkempaa suunnittelua.

Suunnittelun kuluessa on kayty vuoropuhelua eri sidosryhmien ja kuntien kanssa seka suunnittelu-
tyota on esitelty kuntien luottamusmiehille. Huhtikuussa 2014 jarjestettiin kaksi yleisétilaisuutta, jois-
sa suunnitelmia esiteltiin kaikille niista kiinnostuneille.

Tampereen lantinen ratayhteys ja yhdysrata

Suunnitelmassa on selvitetty uuden Tampereen lantisen ratayhteyden sijaintia Lempaalasta Ylojar-
velle. Jos varautumista ei tassa vaiheessa toteutettaisi, olisi maankayttépaineen kasvaessa téallaisen
ratalinjauksen toteuttaminen tulevaisuudessa erittéin vaikeaa. Ratayhteydella tavoitellaan TEN-T-
ydinverkkoon kuuluvan paaradan kuljetuskaytavan vahvistamista ja siihen liittyvia uusia maankaytto-
ja toimintamahdollisuuksia, ratayhteyttd Tampere-Pirkkalan lentoasemalle seka Tampereen keskus-
tan kautta kulkevan tavaraliikenteen maarén ja tastad aiheutuvien haittojen ja riskien vahentamista.
Nykyisten tavaraliikenteen ennusteiden valossa liikenne toimii pitkdan nykyisella rataverkolla ja uusi
yhteys ei korvaa nykyverkolla tarvittavia kehittmisinvestointeja. Lantinen yhteys tarjoaisi varareitin
Tampereen keskustan ohitse ja néin lisaisi toimintavarmuutta. TEN-T verkon vaatimukset koskevat
kaytettavaan kulunvalvontateknologiaa, eri rautatiejarjestelmien teknistéd yhteentoimivuutta seka
uusien toimijoiden paasya tavaraliikenteen terminaaleihin.

Lahtdkohtina radan suunnittelussa on radan erkaneminen paéradasta Lempaalassa, henkilbaseman
sijoittaminen mahdollisimman lahelle Tampere-Pirkkalan lentoasemaa, radan kulkeminen valtatien 3
kanssa samassa kaytavassa Pyhajarven yli Rajasalmessa, yhteydet lanteen Porin radalle seka su-
juva kytkenta pohjoisen suunnan rataan. Osa ratayhteyttd on yhdysrata lentoaseman ja Tampereen
Peltolammin vélilla. Lantinen ratayhteys on suunniteltu tavaraliikenteen tarpeisiin. Rataosuus Lem-
paalé—lentoasema—Peltolammi on suunniteltu niin, etté henkiltliikenne silla on mahdollista.

Lantisella ratayhteydella on paaosin kaksi maan pinnalla kulkevaa vaihtoehtoa. Yhteyden pdaissa
Lempaalassa ja Ylojarvella vaihtoehtoja on kolme. Lempaéalan vaihtoehdot liittyvat lahinna uuden
jarjestelyratapihan sijoittamismahdollisuuksiin. Pirkkalassa lentoaseman kohdalla vaihtoehdot kulke-
vat hieman eri etaisyydellda asemasta. Vaihtoehdot Pirkkalasta Ylojarvelle kulkevat valtatien 3 lansi-
tai itapuolella ja linjaa voidaan vaihtaa Pirkkalassa ennen Pyhdjarved tai Tampereen ja Yl6jarven
valilla. Itdisessa vaihtoehdossa Kalkku alitetaan tunnelissa. Ylojarvella on kolmantena alavaihtoeh-
tona linjaus Elovainion ja Metsékylan valista. Pintavaihtoehtojen liséksi on tarkastelu vaihtoehtoa,
jossa rata kulkee Pirkkalasta Ylojarvelle tunnelissa.

Lantinen ratayhteys luo uusia maankayttomahdollisuuksia etelaosissaan. Rata luo mahdollisuuden
jarjestaa henkiltliikennetté lentoasemalle ja lantisempi pintaratkaisu tukee pintaratkaisuista tata ta-
voitetta paremmin. Asutusta on l&helld uutta rataa kaikkien kuntien alueilla molemmissa pintavaih-
toehdoissa. Pirkkalassa lentoasemaa lahimpéana olevalle linjaukselle jaa joitain asuinrakennuksia ja
samaan linjaukseen liittyy myds maanpuolustukseen liittyvia nakdkohtia lentoaseman kohdalla. Porin
radan yhteydet vaikuttavat myds puolustukseen liittyviin toimintoihin Kalkussa. Metséakylan kautta
kulkevalle ratalinjaukselle jaa teollisuushalleja Ylojarvella.

Lantisen radan linjausvaihtojen vaikutusalueella on useita luonnonsuojelukohteita sek& Natura 2000
-alueita. Radan vaihtoehdoilla ei ole merkittavia vaikutuksia useimpiin luonnonsuojelualueisiin tai on
arvioitu, ettd vaikutuksia voidaan hallita hyvin suunnitteluratkaisuin radan tarkemmassa suunnitte-
lussa. Ylojarvella Elovainion ja Metsakylan valista kulkeva vaihtoehto kulkee Pikku-Ahveniston luon-
nonsuojelualueen lapi.

Kaikki ratavaihtoehdot kulkevat pohjavesialueiden kautta Nokialla tai Tampereella ja Ylojarvella ja
riskeja pohjavedelle aiheutuu seka rakentamisen etté radan kayton aikana. Hanke tdsmentyy vasta
jatkosuunnittelussa niin, ettd vaikutukset pohjavesiin, riskien vahentadmiskeinot ja vesiluvan edelly-
tykset on mahdollista arvioida. Keskeisia vaikutuksia ratahankkeella ovat myds suuret maaleikkauk-
set etenkin suunnittelualueen etelaosissa ja korkeat siltaratkaisut Nokian Pitkdniemen kohdalla val-
tatien 3 lansipuolella kulkevassa vaihtoehdossa ja Ylojarvella Elovainion kautta kulkevissa vaihtoeh-
doissa.

Monia asioita tarkastellaan tarkemmin vasta radan mydhemmissa suunnitteluvaiheissa. Naita ovat
esimerkiksi ihmisten ja eldinten vapaaseen liikkumiseen ja virkistysyhteyksiin liittyvéat yli- ja alikulku-
ratkaisut.

Yhdysradan osalta on tarkasteltu radan sijoittamista joko tunneliin tai maanpinnalle. Pinnalla kulke-
vakin ratkaisu kulkisi maastonmuotojen seurauksena suurimmalta osaa tunnelissa. Talléin on huo-
mioitava myos se, etté jarjestelyratapiha on siirrettdva ja paarataa on linjattava uudelleen. Yhdysra-
dan pintaratkaisu on myos luonnonarvojen kannalta tunneliratkaisua huonompi.



Mikali lantinen ratayhteys toteutetaan siten, ettéd yhdysrata on tunnelissa, ovat toteutuskustannukset
480 - 1 150 miljoonaa euroa. Korkein kustannus liittyy koko lantisen ratayhteyden pitkdan tunneliin.
Pintavaihtoehtojen kustannukset ovat lAhempéna toisiaan. Ratahanketta voidaan vaiheistaa sen
mukaan mita hankkeella tavoitellaan tai millaisilla raidemaéarilla hanketta toteutetaan.

Uusi jarjestelyratapiha

Nykyisen Tampereen jarjestelyratapihan sijainti on liikenteellisesti hyva. Siirron hyddyt liittyvat paa-
osin nykyisen jarjestelyratapihan alueen uusiin kayttdomahdollisuuksiin ja uuden jarjestelyratapihan
luomaan teollisten ja logististen toimintojen kehittymiseen. Jarjestelyratapihan siirtimisen kustan-
nukset ovat 850 miljoonaa euroa.

Paras paikka uudelle jarjestelyratapihalle on lantisen radan varsi Lempaéalassa. Taallakin on eri si-
joittamismahdollisuuksia léntisen ratayhteyden sijainnin mukaan. Lantisen radan erkaantuessa paa-
radasta Kuljun asemakylan etelapuolella saavutetaan jarjestelyratapihalle parhaimmat sijaintipaikat
muuhun suunniteltuun maankayttéén nahden, mutta joudutaan suuriin kallioleikkauksiin.
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Valtatien 3 Lempé&aéala-Pirkkala -yhteys

Tarkasteltavien ratajarjestelyjen kanssa samalle alueelle Lempaélan ja Pirkkalan alueilla sijoittuu
valtatien 3 moottoritietasoinen oikaisu Lempaalastd Pirkkalaan. Koska tiet, radat ja alueen maan-
kayttd muodostavat toisiinsa vaikuttavan kokonaisuuden, on tieyhteydestd aiemmin tehdyt suunni-
telmat tarkistettu.

Valtatien 3 liikkennemaarat tulevat vaistamatta kasvamaan tulevien vuosikymmenten aikana. Lem-
paalan ja Pirkkalan alueille suunniteltu uusi maankayttd vauhdittaa entisestaan tata kehitysta. Nykyi-
sen tien valityskyky ei tule tulevaisuudessa riittamaan. Uusi valtatie 3 Lempéaalasta Pirkkalaan jakaa
likennettd nykyisen valtatien 3 ja uuden valtatieyhteyden valilla, ja vahentda nykyisen tieyhteyden
kehittAmistarpeita. Valtatien 3 uuteen linjaukseen on varauduttu jo pitkaan.

Uusi linjaus on suunniteltu Lempaalasta nykyiselta valtatieltd 3 Ahonperasta (Kuljun nykyisen eri-
tasoliittyman kohdalta) Pirkkalaan nykyiselle valtatielle Vahajarven kohdalle. Tien keskiosaan sijoit-
tuu eritasoliittym& kohtaan, jossa valtatie risted& uuden 2-kehétien kanssa. Valtatieta 3 koskevaan
suunnitteluun sisaltyy liséksi tarkastelut nykyisen valtatien kehittdmistarpeiden vaatimista aluevara-
uksista Lempaalassa Marjaméaen ja Kuljun valilla seké Pirkkalassa Linnakallion ja Lentoasemantien
eritasoliittymien valilla.

Uudella valtatiella on Lempaalan puolella kaksi vaihtoehtoa. Molemmat vaihtoehdot erkanevat ny-
kyiselta valtatieltd samassa pisteessa ja eroavat siind, miten lahelle Saaksjarvea ne tulevat. Pohjoi-
sempi vaihtoehto sijaitsee lahempana Saaksjarvea ja rajoittaa Saaksjarven yhdyskuntarakenteen
kehittamismahdollisuuksia. Etelaisempi vaihtoehto tukee paremmin yhdyskuntarakenteen vahvaa
kehittamistd Tampereen kaupunkiseudun lounaisosassa.

Uusi valtatieyhteys sijoittuu paaasiassa alueille, joilla ei ole talla hetkella asutusta. Suunnittelualueel-
la on luonnon kannalta maakunnallisesti ja paikallisesti tarkeitéa luontokohteita, joita tievaihtoehdot
kiertavat. Ne on kuitenkin otettava huomioon valtatien 3 uuden linjauksen mybhemmisséa suunnitte-
luvaiheissa.

Valtatien 3 kehittdmisen vaihtoehdoilla ei ole merkittdavédd kustannuseroa. Hankkeen molempien
vaihtoehtojen kustannusarviot ovat 110 miljoonaa euroa.

Kaupunkiseudun 2-kehan Saaksjarvi-Lentoasema -vali

Lempé&alan ja Pirkkalan alueille sijoittuu myds Tampereen kaupunkiseudun 2-kehétien lansipaa. Tie
kerad liilkenteen Lempéélén ja Pirkkalan uusilta maankéayttdalueilta ja yhdistda ne seudun paavayliin.
2-kehatie parantaa lentoaseman saavutettavuutta. Tien aiempia suunnitelmia on tarkistettu ja tielle
on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista linjausta. Toinen kulkee Pulkajarven Natura-alueen pohjois- ja
toinen etelapuolelta.

Liikenneverkon kannalta 2-kehatien linjausvaihtoehdoilla ei ole oleellisia eroja. Etelédinen vaihtoehto
palvelee uutta maankayttdaluetta paremmin keskeisemmalla sijainnillaan ja silla on luonnonarvojen
kannalta etuja.

Tampereen kaupunkiseudun 2-kehén lansipdan vaihtoehtoisilla linjauksilla ei ole merkittavaa kus-
tannuseroa. Arvio on 30—40 miljoonaa euroa riippuen siita, toteutetaanko tie 1- vai 2-ajorataisena.

Aluerakenne ja maankaytto

Pirkanmaan liikennejarjestelman kehittdminen ja Tampereen kaupunkiseudun lounaisosaan sijoittu-
vat maankayttdalueet tulevat vahvistamaan edelleen Tampereen seudun asemaa maamme 2. kes-
kuksena ja siten osaltaan tasoittavat ja parantavat Suomen aluerakenteen kokonaistoimivuutta.
Maankayton kehittdmisen seké etenkin tiehankkeiden (valtatien 3 uusi linjaus ja 2-kehan lansiosa) ja
myds mahdollisen jarjestelyratapihan siirron vaikutuksesta Lempaalan ja Pirkkalan viela rakentamat-
tomalle vélialueelle syntyy yksi Etela-Suomen logistisesti edullisimmin saavutettavista jakelu- ja va-
rastointitoimintojen laajoista aluekokonaisuuksista

Suunnittelutydn yhteydessa on luonnosteltu maankaytt6d Lempaaldén, Tampereelle ja Pirkkalaan
niille alueille, jotka kytkeytyvat suunniteltuihin vaylahankkeisiin. Alueille voisi sijoittua merkittavasti
uusia asukkaita ja tydpaikkoja. Potentiaalinen kasvu on 15 000 asukasta ja 19 000 tyopaikkaa. Suuri
osa asukkaista sijoittuisi Saaksjarven alakeskukseen, jossa toimisi lahijunaliikenne. TyOpaikat sijoit-
tuisivat lahemmas uutta valtatieta 3. Teollisuus- ja logistiikkatoiminnoille luontaisinta aluetta ovat
jarjestelyratapihan lahialueet, joille voidaan osoittaa my6s ymparistbhairidita aiheuttavaa teollisuutta.
Maankayttdluonnoksen toteutuminen edellyttdd kunnilta maaratietoista ja vahvaa maapolitikkaa ja
rohkeaa kaupunkisuunnittelullista otetta.

Uuden maankéaytdn peruslinjat ovat samankaltaiset kaikilla valittavina olevilla vaylaratkaisujen kom-
binaatioilla. Alueiden keskinainen kytkeytyvyys ja kehittdmismahdollisuudet vaihtelevat kuitenkin
suuresti riippuen valituista vaylien linjauksista. Uuden maankaytdn kehittdmisen kannalta merkityk-
sellisinté on valtatien 3 uuden yhteyden ja 2-kehan Saéksjarvi-lentoasema -osuuden toteuttaminen.



Alkusanat

Lantiset hankkeet - selvitys on laadittu Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 luonnoksen valmistelu-
tyon yhteydessa vuoden 2014 aikana. Selvitystyon tilaajana ovat olleet Pirkanmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus, Pirkanmaan liitto ja Liikennevirasto.

Suunnittelun ohjausryhméné on toiminut Pirkanmaan liiton kokoama liikenteen ja logistiikan hanke-
ryhma, jossa on edustajina vaylaviranomaiset, maakuntaliitto, kunnat ja muita sidosryhmid. Suunnit-
telualueen kaavoittajista koostunut maankayttéryhméa on kasitellyt suunnitelmia niiden laatimisen
aikana.

Selvitystyon laadintaa varten on lisaksi perustettu Pirkanmaan ELY-keskuksen johtama tydryhma,
jonka kokoonpano on ollut seuraava:

Erika Helin, puheenjohtaja Pirkanmaan ELY-keskus

Harri Vitikka Pirkanmaan ELY-keskus
Karoliina Laakkonen-Poéntys Pirkanmaan liitto

Ville-Mikael Tuominen Pirkanmaan liitto (1/2014 saakka)
Reijo Véliharju Pirkanmaan liitto (alkaen 1/2014)
Ruut Rissanen Pirkanmaan liitto (alkaen 1/2014)
Satu Appelgvist Pirkanmaan liitto

Markku Pyy Liikennevirasto (4/2014 saakka)
Jarmo Joutsensaari Liikennevirasto (alkaen 4/2014)
Jouni Juuti Liikennevirasto (alkaen 4/2014)

Selvitysty6 on laadittu konsulttityéna Sito Oy:ssa, jossa tyOdsta on vastannut projektipaallikké Tenho
Aarnikko. Tydhon ovat Sito Oy:std osallistuneet mm. Seppo Veijovuori ja Kaisa Kaaresoja (rata-
suunnittelu), Rauno Tuominen ja Tero Backman (tiensuunnittelu), Juhana Rautiainen (maankaytto),
Sakari Gronlund ja Lauri Er&vuori (ymparistd) sekd Anna Korpinen (projektisihteeri, raportti).
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1 Tyon lahtokohdat

Tyon tavoitteena on maaritella Tampereen lantiselle ratayhteydelle Lempaélasta Ylojarvelle,
valtatien 3 oikaisulle Lempaalasta Pirkkalaan seka 2-kehatielle Saaksjarveltd Pirkkalan lento-
asemalle tekniset ratkaisut ja sijainnit. Tydssa tarkastellaan myos jarjestelyratapihan siirtamista
uuteen paikkaan. Liséksi tydssa kasitelladn maankayttoratkaisuja vaylien laheisyydessa, erityi-
sesti Lempaalan ja Pirkkalan alueilla.

Liikenne-, vayla-, ymparistd- ja maankayttosuunnittelun ja laajan vuorovaikutuksen perusteella
vaylien maastokaytavat vahvistetaan maakuntakaavan hyvaksymisprosessin yhteydessa.
Hankkeiden toteutuspdatokseen tarvittavat tarkemmat suunnitelmat vaikutustarkasteluineen

tehddan myéhemmin erikseen.

1.1 Tyon tavoitteet ja tausta

Pirkanmaan liitto laatii uutta kokonaismaakuntakaavaa, Pirkanmaan maakuntakaavaa 2040. Kaava-
luonnoksen on maara valmistua vuoden 2015 alussa, jonka jalkeen se on sidosryhmilla lausunnolla.
Maakuntakaavaehdotus valmistunee vuonna 2015 ja hyvaksyttdneen vuonna 2016. Tampereen lantis-
ten vaylahankkeiden suunnitelma on yksi maakuntakaavaan liittyvista taustaselvityksista.

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 -valmistelutydssa on tutkittu eri maankayttovisioita ja niihin liittyvia
likennejarjestelmia. Pirkanmaan maakuntavaltuusto paatti 4/2014 maakuntakaavaluonnoksen yhdys-
kuntarakenteen perusratkaisut, jotka toimivat lahtdkohtina myés lantisten hankkeiden suunnitelmalle.
Kuvassa 1.1 on esitetty maakuntakaavan 2040 Tampereen ydinkaupunkiseudun liikenteellisen perus-
ratkaisun mukainen liikkenteen tavoiteverkko, jota lantiset vaylahankkeet osaltaan toteuttavat.

Tampereen lantisiin hankkeisiin sisaltyy Tampereen lantisen ratayhteyden, jarjestelyratapihan siirron,
valtatien 3 uuden Lempadald—Pirkkala-yhteyden ja 2-kehétien Saaksjarven ja lentoaseman vélisen
osuuden seka naihin liittyvdn maankaytdén suunnittelu Lempaalan, Pirkkalan, Nokian, Tampereen ja
Ylojarven alueilla. Tampereen kaupunkiseutu kasvaa voimakkaasti ja nyt tehtévien suunnitelmien kes-
keisenda tavoitteena on varmistaa tarvittavat maankaytélliset tilavaraukset vaylahankkeiden mahdollista
my6hempaa toteutusta varten. Mikali hankkeisiin ei tdssé vaiheessa maankaytdn suunnittelussa va-
rauduttaisi, olisi hankkeiden toteuttaminen tulevaisuudessa erittdin vaikeaa. Kuvassa 1.2 on esitetty
suunnittelualue ja suunnitteluun siséaltyvat vaylahankkeet.
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Kuva 1.1 Pirkanmaan maakuntakaava 2040, liikenteellinen perusratkaisu

Tampereen lantinen ratayhteys on merkitty Lempéaalasta Ylojarvelle kulkevalla yhteystarvemerkinnalla
vuoden 2013 lopussa lainvoiman saaneessa liikennetté ja logistiikkaa koskevassa 2. vaihemaakunta-
kaavassa. Lantisesta radasta on tehty aikaisemmin esiselvityksia nimella Tampereen oikorata. Tassa
tydssé selvitetdaan tarkemmin uuden ratayhteyden sijaintia ja tavoitteena on ohjeellisen ratalinjauksen
merkintd maakuntakaavassa 2040. Lahtokohtina uuden radan suunnittelussa on radan erkaneminen
paaradasta Lempaalassa, henkildbaseman sijoittaminen mahdollisimman lahelle Tampere-Pirkkala len-
toasemaa, radan kulkeminen valtatien 3 kanssa samassa kaytavassa Rajasalmessa, yhteydet l&nteen
Porin radalle seka sujuva kytkenta pohjoisen suunnan rataan. Maakuntahallitus on tehnyt vuonna 2013
paatoksen, jossa luovuttiin radan vaihtoehtoisesta linjauksesta Nokian keskustan lansipuolelta.

Ratatarkasteluihin siséltyy myos yhdysrata, joka yhdistda lantisen radan ja paaradan lentoaseman ja
Tampereen Sarankulman valilla. Yhdysradan seka Pirkkalan ja Lemp&alan valisen rataosan muodos-
tamaa yhteytta tarkastellaan siten, etta henkil6liikenne olisi talla valilla mahdollista. Muilta osin lantista
ratayhteytta suunnitellaan l&ahinna tavaraliikenteen lahtokohdista.



Lantinen rata on osa valtakunnallisen rataverkon kehittdmista ja samalla osa Tampereen seudun rata-
verkon ja liikennejarjestelman kehittdmista. Lantisella ratayhteydelld tavoitellaan vahvaa kuljetuskayta-
vaa ja siihen liittyvia uusia maankayttd- ja toimintamahdollisuuksia, ratayhteytta Tampere-Pirkkalan
lentoasemalle sekda Tampereen keskustan kautta kulkevan tavaraliikenteen maéaran seka tasta aiheu-
tuvien haittojen ja riskien vahentamista.
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Kuva 1.2 Suunnittelualue, yleiskuva suunnittelukohteista (Lantinen ratayhteys, yhdysrata,
linjaus seka 2-keha)

valtatien 3 uusi

Suomessa on kaksi valtakunnallista jarjestelyratapihaa: Kouvola ja Tampere. Lantisten hankkeiden
suunnitelmassa selvitetddn maakuntakaavaan merkittavaa jarjestelyratapihan uutta sijaintipaikkaa, sen
aluevarausta seké& mahdollisesta siirrosta aiheutuvia vaikutuksia. Tavoitteena on osoittaa uuden jarjes-
telyratapihan sijainti maakuntakaavassa aluevaraus- tai kohdemerkinnalla. Jarjestelytoimintojen siirta-
misella pois Tampereelta tavoitellaan nykyisen ratapihan kayttamista muuhun tarkoitukseen, silla rata-
piha sijaitsee taajama-alueella keskella yhdyskuntarakennetta asuinalueiden laheisyydessa. Liikenteel-
lisesti jarjestelyratapihan nykyinen sijainti on hyva, viiden radan solmupisteen yhteydessa Jarjestelyra-
tapihasta on tehty siirtosuunnitelmaa my6s vuonna 2008.

Tarkasteltavien ratajarjestelyjen kanssa samalle alueelle Lemp&alassa ja Pirkkalassa sijoittuu kaksi
uutta tieyhteytta: valtatien 3 uusi moottoritietasoinen linjaus Lempaalasta Pirkkalaan ja 2-kehéatien lan-
tinen osa Saaksjarvelta lentoasemalle. Tiet, radat ja alueen maankaytté muodostavat toisiinsa vaikut-
tavan kokonaisuuden, minka vuoksi tieyhteyksista aiemmin tehdyt suunnitelmat on tarkistettava. Mo-
lemmat uudet tieyhteydet on voimassa olevassa maakuntakaavassa merkitty ohjeellisina tielinjauksina.

Valtatien 3 uusi linjaus on suunniteltu kulkevan Lempaalasta nykyiselta valtatieltd 3 Ahonperasté (Kul-
jun nykyisen eritasoliittyman kohdalta) Pirkkalaan, nykyiselle ohikulkutielle Vahajarven kohdalle. Lii-
kenne olemassa olevalla valtatiella 3 kasvaa merkittavasti tulevina vuosikymmenina huolimatta mitta-
vistakin panostuksista seudun joukkoliikenteeseen. Uusi yhteys ratkaisee nykyisen valtatien 3 liiken-
teen toimivuusongelmia ja vahentaa nykyisen tien kehittamistarpeita. Valtatien 3 kehittamiseen liittyy
myds kolmansien kaistojen toteuttaminen Lempaaléan Marjamaen ja uuden yhteyden haarauman valil-
l&. Kolmansia kaistoja ja uuden valtatieyhteyden paiden liittyméajarjestelyja on taman selvityksen rinnal-
la tarkasteltu aluevaraustasolla. Aluevaraussuunnitelma on raportoitu erikseen ja se palvelee myds
kuntien tarkempaa maankaytén suunnittelua.

Uusi, maankaytdsta syntyvaa liikennetta kokoava, tieyhteys Kangasalta Pirkkalaan on aikaisemmin
nimetty 2-kehatieksi. Tassa yhteydessa tarkistetaan 2-kehan lantisen osan aiemmin suunniteltuja linja-
uksia Lempaalan Saaksjarven ja lentoaseman valilla.

Suunnittelutydssa tarkastellaan maankayton kehittdmismahdollisuuksia ja tarvittavia aluevarauksia
likennehankkeiden tuntumassa olevilla alueilla koko suunnittelualueella. Maankayttéa visioidaan erityi-
sesti suunnittelualueen eteldosissa Lempaalan, Pirkkalan ja Tampereen alueilla. Ratojen ja teiden
sijaintien tarkentuminen seka maankayttttarkastelut palvelevat myds kuntien maankaytdn tarkempaa
suunnittelua.

Suunnittelu sisaltdd vaylien ja maankayton vaikutusten arvioinnit. Arviointien tekemisen lahtékohtana
ovat maankayttdé- ja rakennuslain mukaiset selvitykset. Tavoitteena on arvioida suunnittelun osa-
alueita silla tarkkuudella, etta tarvittavat paatokset voidaan tehda. Lakiin perustuva ympéaristbvaikutus-
ten arviointimenettely (YVA) on ajankohtaista hankkeiden mydhemmissa mahdollisissa suunnitteluvai-
heissa. YVA-menettelyssa tulee olemaan valittuun maastokaytavaan sijoittuvien linjausvaihtoehtojen
vertailussa mukana myods 0+ (nykytilaan tukeutuva) vaihtoehto. Lantisten hankkeiden suunnittelun



yhteydessa selvitettéavia ja yhteen sovitettavia asioita ovat rata- ja tieteknisten ratkaisujen ja ndiden
kustannusten ohella muun muassa vaikutukset liikennejarjestelmaén, aluerakenteeseen, nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttoon, ihmisten elinoloihin, virkistys- ja viheryhteyksiin, ympdristoon, maise-
maan ja kulttuuriperintdéon.

Tama suunnitelma toimii maakuntakaavaluonnoksen valmistelun taustamateriaalina. Suunnitelmassa
on esitetty vaylalinjauksille vaihtoehtoja ja arvioitu naita. Tavoitteena on vaihtoehtojen tarkentaminen
siten, ettd maakuntakaavaehdotuksessa ei ole mukana enaa vaihtoehtoja.

Maakuntakaava tulee ottaa huomioon kuntien yleis- ja asemakaavoituksessa sekd muussa viran-
omaistoiminnassa. Kuvassa 1.3. on kuvattu selvitystyon kytkeytyminen maakuntakaavoitukseen.

VAIHTOEHTOJEN VERTAILU
JA VALINTA

MAAKUNTAKAAVOITUKSEN
ETENEMINEN

VAYLALINJAUKSET

A4 9 A4

Alustava vaihtoehtovertailu
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9 A4 9
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Raportti 2015 Maakuntakaavaehdotus

9

Maakuntakaavan hyvaksyminen

Maakuntakaavan vahvistaminen

Kuva 1.3 Selvitystydn kytkeytyminen maakuntakaavoitukseen

1.2 Aiemmat suunnitelmat

Suunnittelualuetta koskevia selvityksia, suunnitelmia ja strategioita on useita. Liikenteen, maankayton
ja ympaériston aiempien suunnitelmien asettamat reunaehdot ja lahtokohdat ovat olennainen pohja
lantisten hankkeiden suunnittelutyélle. Kuvassa 1.4 on kuvattu aiempien suunnitelmien mukaisia vay-
lavaihtoehtoja tarkastelussa oleville rata- ja maantieyhteyksille.

Liikenteellisesta nakdkulmasta suunnitelmia ovat muun muassa Pirkanmaan ja Tampereen kaupunki-
seudun liikennejarjestelmésuunnitelmat, lantisen ratayhteyden ja tiehankkeiden aikaisemmat suunni-
telmat, jarjestelyratapihan aiemmat suunnitelmat seka lentokentén kehittdmissuunnitelmat.

Lantisten hankkeiden suunnitelmaan vaikuttavia aikaisempia vaylasuunnitelmia ovat muun muassa:

e Lantinen ratayhteys: esiselvitykset 2008 ja 2011. Vuoden 2011 selvityksen pidemmasta ratalin-
jauksesta, joka ohittaa Nokian taajamarakenteen lansipuolelta on luovuttu (maakuntahallituk-
sen paatos 21.1.2013).

e Tampereen jarjestelyratapihan siirtoselvitys (2008) sisaltda arviot jarjestelyratapihan toimin-
noista, ratageometrisista vaatimuksista ja tilantarpeesta.

e Valtatien 3 uudesta linjauksesta on valmistunut vuonna 1992 yleissuunnitelma (Moottoritie
Pirkkala—Puskiainen).

e Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan koko Pirkkala—Saaksjarvi-Vuores—Kangasala-valin kehit-
tamisselvitys on valmistunut vuonna 2003.

e Molempien tiehankkeiden ratkaisuja ja kytkeytymista toisiinsa Lempaalan ja Pirkkalan alueella
tarkasteltiin my6s vuonna 2010 valmistuneessa verkollisessa selvityksessa.

e Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys (2013)

Maankayton osalta aiempia huomioitavia suunnitelmia ovat maakunnalliset ja seudulliset rakenne-
suunnitelmat seka kaavat. Lantisiin hankkeisiin liittyvaa maankayttéd on varioitu volyymitasolla Pir-
kanmaan maakuntakaavan maankayttdvaihtoehdoissa. Maankayton paalinjauksista on tehty paatdkset
maakuntavaltuustossa kevaalla 2014. Maakuntakaavan maankayttoratkaisut ovat rakennemallitasoisia
ja antavat lahtokohdan taman selvityksen aluevaraustasoiselle suunnittelulle.

Tampere-Pirkkalan lentoaseman kehittamiseksi on laadittu AiRRport-konsepti, joka nojaa tulevaisuu-
den liiketoimintamalleihin. Raportin mukaan lentoaseman matkustaja- ja rahtilikenteen maarien arvioi-
daan kolminkertaistuvan vuoteen 2030 mennesséa. AiRRport-konseptissa on kolme tekijaa, jotka ovat
likennemuotojen yhdistdminen lentoaseman solmupisteessa, liikenneverkkojen yhdistdminen kytke-
malla Tampere-Pirkkalan lentoasema Suomen rataverkkoon seka terminaalirakenteen uudistaminen.
Lantisten hankkeiden vaihtoehdot mahdollistavat henkildliikenteen aseman kehittdmisen lentoaseman
yhteyteen. AiRRport-visiotyd jatkuu omana projektinaan.
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Kuva 1.4 Suunnittelun I&htokohta, aiempien selvitysten mukaisia vaylien linjausvaihtoehtoja (Lantinen ratayhteys, yh-
dysrata, valtatien 3 uusi linjaus seka 2-kehda)

Liikenteen ja maankayton ohella suunnitteluty6td ohjaavat ymparistoon liittyvat lahtétiedot, joita on
koottu eri lahteista ja selvitykset, joita on laadittu Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 valmistelun yh-
teydessa. Vuoden 2040 maakuntakaavaan laadittu siséltd taustatietoineen vaikuttaakin kokonaisuu-
dessaan vahvasti suunnittelutyon taustalla.

1.3 Vuorovaikutus ja osallistuminen

Lantiset hankkeet -tyon yhteydessa on kayty laajaa vuoropuhelua tyon tilaajaorganisaatioiden, alueen
kuntien, sidosryhmien ja alueen asukkaiden kanssa. Selvitystyttéd ovat ohjanneet Pirkanmaan liiton
kokoama maakuntakaavan ohjausryhma seka maakuntakaavan liikenteen ja logistiikan suppeampana
tai laajempana kokoontuva hankeryhmd, jossa on edustajina vaylaviranomaiset, maakunnan liitto,
kunnat ja muita sidosryhmia. Suppeaan hankeryhm&én ovat kuuluneet seuraavat henkilot:

Mervi Karhula
Markku Pyy
Jarmo Joutsensaari

Liikennevirasto (pj)
Liikennevirasto (4/2014 saakka)
Liikennevirasto (4/2014 alkaen)

Seppo Makinen
Harri Vitikka
Erika Helin
Hannu Salomaa
Eero Ruotsila
Asko Ruohomaki
Jorma Mantynen
Vesa Rauhala
Olli Viitasaari
Asko Riihimaki
Helena Rissanen
Risto Laaksonen
Pentti Sivunen
Esa Halme

Pirkanmaan ELY-keskus

Pirkanmaan ELY-keskus

Pirkanmaan ELY-keskus

Finavia Oyj

Puolustusvoimat, Lansi-Suomen huoltorykmentin esikunta
Puolustusvoimat, Satakunnan lennosto
Tampereen teknillinen yliopisto
VR-Yhtyméa Oy

Lempaalan kunta

Nokian kaupunki

Pirkkalan kunta

Tampereen kaupunki

Ylojarven kaupunki

Pirkanmaan liitto

Selvitystyon laadintaa varten perustettiin Pirkanmaan ELY-keskuksen johtama tyoryhma, jossa on
edustus ELY-keskuksen liséksi Pirkanmaan liitosta ja Liikennevirastosta. Tyéryhméa kokoontui ohjaus-
ryhm&a useammin. Tydryhma on ohjannut vaylasuunnittelua maanteiden osalta Pirkanmaan ELY-
keskuksen johtamana ja ratasuunnittelun osalta Liikenneviraston johtamana.

Kunnat osallistuivat suunnittelutython suunnittelualueen kaavoittajien maankayttéryhméan kautta. Kaa-
voittajien lisdksi hanketta on esitelty kuntakohtaisesti kuntajohtajille ja keskeisille virkamiehille jarjeste-
tyissa neuvotteluissa.



Erillisia neuvotteluja on pidetty Puolustusvoimien, Huoltovarmuuskeskuksen, Millog Oy:n ja VR-
yhtyman kanssa sekd Pirkanmaan ELY-keskuksen ymparisto ja luonnonvarat -vastuualueen, Pirkan-
maan liiton ja Liikenneviraston eri asiantuntijoiden kanssa. Hanketta on esitelty myds Tampereen
Kauppakamarin aluesuunnittelu- ja liikennevaliokunnalle.

Kuntien luottamusmiehi& on tiedotettu hankkeen vaihtoehdoista kuntakohtaisesti jarjestetyissé esittely-
tilaisuuksissa. Suunnittelualueen asukkaita on osallistettu suunnitteluprosessiin yleisétilaisuuksien ja
palautemahdollisuuden kautta. Yleisottilaisuuksia jarjestettiin kaksi kappaletta huhtikuussa 2014. Lem-
paalassa pidetyssa tilaisuudessa osallistujia oli noin 80 ja Tampereella pidetyssa tilaisuudessa noin
50. Yleis6- ja asukastilaisuuksissa on kerrottu hankkeen etenemisestd, esitelty suunnitelmavaihtoehto-
ja ja pyydetty palautetta suunnittelun tueksi. Asukaspalautteita saatiin yleisétilaisuuksien yhteydessa ja
puheluina tai sahkopostitse mydhemmin yhteensa noin 30 kappaletta. Palautteet kohdentuivat paaasi-
assa harjualueiden ymparistonakokulmiin, virkistysalueisiin kohdistuviin vaikutuksiin, radan linjaukseen
Tampereen Kalkun ja Pirkkalan asuinalueilla seka jarjestelyratapihan siirtoon. Palautteiden joukossa
oli my6s muutama hankkeiden tarpeellisuutta kyseenalaistava palaute.

Hankkeesta on kevaan 2014 aikana tiedotettu mediaa Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Pirkanmaan
liton tiedotteiden avulla. Tyon aikaisista tiedotteista ensimmaisen avulla tiedotettiin suunnittelutyon
kaynnistymisesta (3/2014) ja toisella jarjestetyista yleisotilaisuuksista (4/2014). Selvityksen valmistut-
tua vuoropuhelua kaydaan paaasiassa osana maakuntakaavaprosessin vuorovaikutusta.

1.4 Liikenne

1.4.1 Liikenneverkko ja liikennejarjestelma

Tampere on nykyisin Suomen rataverkon tarked solmupiste, jossa kohtaa viiden eri suunnan ratayh-
teydet; Helsinki, Turku, Rauma/Pori, Oulu, Jyvaskylad ja Haapamaki (kuva 1.5). Tampereen lantinen
rata olisi osa pohjois-eteldsuuntaista paarataa ja osa ita-lansisuuntaista poikittaisyhteytta Keski-
Suomesta lansirannikolle. P&érata on osa eurooppalaisen TEN-T verkon ydinverkkoa.
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Kuva 1.5 Suomen rata- ja tieverkon runko (Liikennevirasto 2012)

Tampereen seudulla nykyiset radat toimivat tulevaisuudessa myds kasvavan lahijunaliikenteen vaylina.
Rautateiden tavaraliikenteen nakokulmasta Tampereen sijainti korostuu jarjestelyratapihan myota.
Suomessa on kaksi tavaraliikenteen valtakunnallista jarjestelyratapihaa; Kouvola ja Tampere. Pienem-
pié ratapihoja, joissa jarjestellaan tavaroita ja junia on noin kymmenen kappaletta.



Tampere on myos tieverkon tarkea solmupiste (kuva 1.6). Valtatiet 3 ja 9 ovat Suomen paatieverkon
ydinverkkoa ja osa eurooppalaisen TEN-T verkon kattavaa verkkoa. Helsinki-Vaasa-valin valtatie 3 on
yksi tarkeimmista paateistimme ja sen liikennemaarat ovat valtakunnallisesti katsottuna suuret erityi-
sesti Tampereen ja Helsingin vélilla. Valtatie 9 muodostaa tarkean poikittaisyhteyden Turusta Tampe-
reen ja Jyvaskylan kautta Kuopioon.
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Kuva 1.6 Tampereen ydinkaupunkiseudun nykyinen paateiden vaylaverkko

Pirkanmaan liikennejarjestelman kehittdmiseksi on laadittu koko Pirkanmaan maakunnan kattava lii-
kennejarjestelméasuunnitelma. Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma on valmistunut vuonna
2012. Sen taustaksi on laadittu joukkoliikennettd, liikenneturvallisuutta, liikenteen kysynnéan hallintaa ja
alyliikennettd seka logistiikkaa koskevat erilliset selvitykset. Suunnitelmassa on esitetty liikennejarjes-
telmén kehittAmistarpeet ja tavoitteet sekd toimenpiteet maakunnan alueella. Pirkanmaan liilkennejar-
jestelmasuunnitelman toteuttamiseksi on laadittu aiesopimus vuosille 2012—-2016, johon on Kkirjattu
keskeiset kehittAmistoimenpiteet.

Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjestelman kehittamisohjelma (TASE 2025) on laadittu vuonna
2010. Siina on esitetty Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelman edellyttdmat joukkoliiken-
teen ja seudun paavaylaston kehittdmisen edellyttdméat toimenpiteet sekéd keskustojen kehittamisen,
pyora- ja jalankulkuliikenteen kehittamisen edellyttdméat toimenpiteet. TASE:n kehittdmisohjelmaa to-
teutetaan kaupunkiseudulla nk. MAL-aiesopimuksilla, jossa osapuolina ovat seudun kunnat ja valtio.
Liikennejarjestelmaratkaisuja on tarkennettu kehittdmisohjelman valmistumisen jalkeen muun muassa
Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmatydn yhteydessa vuonna 2014.

Lantisten hankkeiden vaylasuunnitelmat perustuvat edelld kuvattuihin Tampereen seutua koskeviin
likennejarjestelmasuunnitelmiin. Lantisten radan, jarjestelyratapihan siirron seka valtatien 3 uuden
yhteyden ja 2-kehan toteuttamiset edistavat maakunnan ja Tampereen kaupunkiseudun liikennejarjes-
telmén kehittymisté ja luovat mahdollisuuksia seudun maankaytdn kehittdmiseen.

Lantisten hankkeiden liikenne-ennusteet perustuvat valtakunnallisiin liikennetietoihin ja liikenne-
ennusteisiin, sekd aikaisemmin tehtyihin selvityksiin Tampereen seudun liikennejarjestelman seka tie-
ja rataliikenteen kehittymisesta. Tieliikenteen nykytilanne perustuu valtakunnalliseen maanteiden tiere-
kisteriin ja liikenne-ennuste on laadittu Tampereen seudulla kaytossa olevalla liikennemallilla, TALLI-
mallilla. Liikenne-ennusteissa on huomioitu Tampereen seudun liikennejarjestelman, liikenneverkon ja
maankayton kehittyminen.

Rataliikenteen nykytilan kuvaus perustuu Liikennevirastolta saatuihin tietoihin vuoden 2014 todellisista
junamaarista. Liikenne-ennuste perustuu Liikenneviraston vuonna 2014 tekemaan valtakunnalliseen
rataliikenteen ennusteeseen seké vuonna 2013 valmistuneeseen Pirkanmaan rataverkon kehittamisen
likenteelliseen tarveselvitykseen.



1.4.2 Rataliikenne

Suunnittelualueen rataverkko on keskeinen osa Suomen rataverkkoa ja Tampere on rataverkon sol-
mupisteend. Suunnittelualueen ratojen tavara- ja henkildlikenteen maarat ovat suuret. Alueen nykyi-
nen rataliikenne toimii melko hyvin. Suurimpana heikkoutena on Tampereen henkilératapihan tila- ja
raidepuutteesta johtuvat toimivuusongelmat. Nykyisen paaradan liikenteen kasvu edellyttéaa lisaraiteen
rakentamista eteldn suunnalle Tampere-Toijala vélille noin vuoteen 2030 mennessa. Tama palvelee
myds etelan suunnan lahijunaliikennettd. Mikali lahijunaliikennettd aiotaan kehittéd Tampere-Nokia
akselilla, tarvitaan lisaraide myos Lielahti-Nokia vélille. Kuvassa 1.7. ndkyvat rautatieliikenteen nykyi-
set likennemé&arat.

Paaradalla kulkee nykyisin Tampereen eteldpuolella noin 115 junaa ja muilla Tampereelta lahtevilla
suunnilla 35-50 junaa vuorokaudessa (kuva 1.8). Liikenteen paavirta on etela-pohjoissuuntainen. Ny-
kytilanteessa jarjestelyratapihalla kdy noin 80—90 % tavarajunista.

Tampereen seudulla voi nykyisin tehda seudun siséisia junamatkoja kauko- ja l&hiliikenteellda. Paara-
dalla Lempaalassa pysahtyy nykyisin vuorokaudessa 13 junaa molempiin kulkusuuntiin ja Toijalassa
pysahtyy 28 henkil6junaa suuntaansa. Porin radalla liikenndi 7 henkildjunaa molempiin suuntiin. Ita-
suunnalla kulkee Orivedelle 9 henkildjunaa ja Vilppulaan 3 henkilbjunaa vuorokaudessa molempiin
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Kuva 1.7 Tavaraliikenteen (vasen) ja henkildliikenteen (oikea) nykyiset likenneméaérat Suomen eteldisella rataverkolla
(Liikennevirasto 2013)
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Kuva 1.8 Junaliikenteen nykytila vuonna 2014, junaa/vrk (Liikennevirasto 2013)

Tampereen kaupunkiseudun l&hijunaliikenteesta on laadittu kehittdmisselvitys vuonna 2012. Sen mu-
kaan lahilikennettad voidaan kehittdé vaiheittain. Ensimmaisissa vaiheissa ei tarvita merkittavia raide-
tai seisakeinvestointeja, vaan seutulippujarjestelmaa ja vuorotarjontaa lisdamalla parannetaan liiken-
nejarjestelman palvelutasoa. Mybhemmissa vaiheissa 2020-2030 luvuilla investoidaan raiteisiin, sei-
sakkeisiin ja kalustoon. L&hijunaliikenteen kehittdmisselvityksen mukaan ensimmaisissa vaiheissa
lisattaisiin tydomatkaliikenteen vuoroja 1-3 junaa vuorokaudessa Nokian ja Lempaalan vélille. Lisaraitei-
den rakentamisen my6ta lisattéisiin junavuoroja niin etta lahiliikenteen vuorovali olisi 1-2 tuntia. Lisa-
junia tulisi talléin 6-7 junaa vuorokaudessa ja samalla rakennettaisiin 12 uutta seisaketta. Seuraava
kehitysvaihe olisi vuorovalin tihentdminen puoleen tuntiin. Tama edellyttaa lisaraiteiden rakentamista
Toijalasta Tampereelle ja Lielahdesta Nokialle seka ja viiden uuden seisakkeen rakentamista.

Liikennevirasto on tehnyt vuonna 2014 rataverkon tavaraliikenteen ennusteen vuodelle 2035. Lisaksi
on laadittu pitkan tahtdimen visiota rataliikenteen kehittymisesta. Lantisten hankkeiden rataliikenteen
ennustetilanteessa vuonna 2040 (kuva 1.9) tarvitaan paaradalle suunnitellut lisaraiteet, jotta liikenne
voidaan jarjestad. Oletuksena on etta talléin Tampereen seudulla toimii suunniteltu lahijunaliikenne.
Mikali lantista rataa ei ole vuonna 2040 toteutettu, kulkee paaradalla Tampereen rautatieaseman ete-
lapuolella noin 150 junaa vuorokaudessa nykyisen noin 90 junan sijaan. Tavaraliikenne voi likenndida
paivaajan hiljaisimpina tunteina seka ydaikaan. Todennakdista on, etta v. 2040 mennessa on kaytdossa
nykyista kehittyneempaa kalustoa ja turvalaitetekniikkaa mik& mahdollistaa lyhyemmat junavalit ja nain
lisda kapasiteettia. P&aradan liikkenteen toimivuutta voidaan parantaa lisaraiteella ja aikatauluraken-
netta muuttamalla.
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Kuva 1.9 Junaliikenteen liikenne-ennuste (2040) nykyiselld ja uudella rataverkolla

Lantisen radan suunnittelun lahtékohtana on, ettd se tulee ensisijaisesti tavaraliikenteen kayttdon ja
henkildliikenne jatkaa liikenndintiddn nykyisella paaradalla. Ennustetilanteessa lantiselle radalle suun-
tautuu noin 15-36 junaa vuorokaudessa rataosasta riippuen, mikali jarjestelyratapiha on siirretty. Nai-
den liikennemé&arien puolesta yksiraiteinen lantinen rata on tietyille osille lantista rataa riittdva, mutta
liikenteen toimivuuden varmistamiseksi erityisesti hairidtilanteissa on syyta varautua 2-raiteiseen ra-
taan kaavoituksessa. Tavaraliikenteen siirtyessa suurelta osin lantiselle ratayhteydelle, nykyisen paa-
radan likennemaaréksi jad Lempaalan ja Tampereen valille noin 130 henkilbliikennejunaa vuorokau-
dessa, mika on hyvin l&helle sama liikennemaara kuin nykytilanteessa. Paaradan henkildliikenteen
sujuvuuden kannalta lisaraiteet on toteutettava riippumatta lantisen radan toteutumisesta.

Jarjestelyratapiha toimii likenteellisesti hyvin nykyisessé paikassaan Tampereen keskustan laheisyy-
dessa. Se on rataliikenteen toimivuuden kannalta optimipaikassa, lahella ratojen haaraumapaikkaa ja
henkiltliikenteen asemaa. Tampereen kaupunkikeskustan kehittdmisen kannalta ratapihan sijainti on
kuitenkin haasteellinen tilaongelmien ja kuljetusten turvallisuutta koskevien rajoitusten vuoksi. Jarjeste-
lyratapihalla junia jarjestelladn kuljetuskohteiden mukaisiin juniin. Myods henkiltliikenteen ja tavaralii-
kenteen vaunujen ja vetureiden huolto tapahtuu jarjestelyratapihan alueella. Ratapihan omistaa ja sita
hallinnoi Liikennevirasto.

1.4.3 Tieliikenne

Valtatien 3 nykyiset likennemaérat Lempéaalan ja Tampereen valilla ovat noin 35 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Valtatiella 3 lantisella kehéatiella Pirkkalassa liikennettd on 35 000—-40 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa (kuva 1.10).

2000 eteldan
1500 pohjoiseen
34 800

IHT ajosuunnittain (ajon./h)
KVL (ajon./vrk)

Kuva 1.10 Nykyiset ajoneuvoliikenteen iltahuipputunnin (IHT) aikaiset ja keskim&éraisen vuoro-
kausiliikenteen (KVL) mukaiset liikenneméaérat (Maanteiden tierekisteri 2014)

Noin 20 vuoden kuluessa Tampereen ja Lempaalan vélinen likenneméaéara nousee noin 60 000-65 000
ajoneuvoon vuorokaudessa (kuva 1.11). Nailla likennemaarilla liikenne ruuhkautuu ja ajonopeudet
putoavat 60—80 kilometriin tunnissa. Ennustetilanteessa valtatiella on tarve lisékaistoille. Mikali valta-
tien 3 oikaisu Lempaalasta Pirkkalaan on toteutettu, jakautuvat liikennemaarat nykyiselle ja uudelle
tielle ja liikenteen toimivuus molemmilla vaylilla on hyva. Liikenne-ennusteessa on huomioitu liikenteen
yleisen kasvun ohella suunnittelualueen maankaytén ja joukkoliikennejarjestelman kehittyminen. Pirk-
kalan ja Lemp&alan alueille seka lentoaseman ja Séaksjarven vaikutusalueille suunniteltu uusi maan-
kaytto sisaltdd noin 20 000 uutta tyopaikkaa ja 20 000 uutta asukasta. Naiden synnyttdma ajoneuvolii-
kenne on huomioitu liikenne-ennusteessa. Ennusteessa on myds huomioitu Tampereen seudun liiken-
nejarjestelman ja joukkoliikennejarjestelman kehittdminen.



Valtatien 3 uusi yhteys Lempaalasta Pirkkalaan on moottoritietasoinen vayla. Liittymat ovat eritasoliit-
tymia ja tien mitoitusnopeus on 120 km/h. Valtatien 3 uudella yhteydella voidaan valttdd merkittavasti
nykyisen moottoritien kehittamistarpeita tulevaisuudessa.

2-kehétielle on liikenne-ennusteessa arvioitu syntyvan liilkennetta 10 000—12 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Ennusteessa on huomioitu kehatien vaikutusalueelle syntyvan uuden maankaytdn synnyttama
likenne. lIman uutta maankayttoa 2-kehatien likennemdaara on alle 5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
2-kehatie toimii seudullisena kokoojatiend, joka yhdistaa alueen maankayton ja sen liikenteen paa-
vaylille. Kehétien standardina on ajonopeus 60 km/h, tasoliittyméat maankayttoliittymina ja eritasoliitty-
mat paavaylilla ja 2+2-kaistainen ajorata.
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70 000

200 linteen
1000 itddn
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IHT ajosuunnittain (ajon./h)
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IHT ajosuunnittain (ajon./h)
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600 ldnteen
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Kuva 1.11 Ennustetut ajoneuvoliikenteen maarat noin 20 vuoden kuluttua nykyisella maantieverkolla ja nykyisenkaltai-
sella maankaytolla (vasen) seka uudella verkolla ja vahvasti kehittyneella maankaytolla (oikea). Lilkkennemadréatiedot
iltahuipputunnin (IHT) ja keskim&&raisen vuorokausilikenteen (KVL) osalta. (TALLI-malli)

1.5 Aluerakenne, maankaytto ja asutus

Suunnittelun tavoitteena on suunnitelmaratkaisu joka tukee Tampereen seudun kehittamista tavoittei-
den mukaisesti, ja aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa nykyiselle maankaytélle. Lantisten hank-
keiden keskeisimpina alue- ja yhdyskuntarakenteen, maankayton ja ihmisten elinolojen kehittdmisen
l[&htokohtina ovat valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, Pirkanmaan voimassa oleva maakuntakaa-
va, kuntien yleis- ja asemakaavat ja Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 tavoitteet sekéd sen kaava-
luonnoksen lahtokohdaksi valittu maankayton ja likenteen perusratkaisu. Arvioinnissa on keskitytty
tarkeimpiin vaikutustekijoihin ja vaihtoehtojen vélisiin eroihin. Kiriittisia paikallisia tekijoitd on tunnistettu
erityisesti nykyiseen rakennettuun ymparistoon ja ihmisten elinolojen kannalta keskeisisséa asioissa.

Vaikutusten arvioinnissa on keskeista liikennejarjestelmén ja maankayton kehittdmisen dynamiikka.
Uudet liikennevaylat mahdollistavat uuden ja nykyisen maankayttn sijoittumisen seudulle saavutetta-
vuudeltaan edullisemmille paavaylille. Samalla vapautuu nykyisin rakennettuja alueita uusille toimin-
noille.

Maankayttd muuttuu ajan my6ta riippumatta uusien vaylien toteuttamisajankohdasta. Vaylien toteutu-
minen pitkalla aikavalilla luo haasteita kaikkien maankayton muutostekijdiden huomioonottamiselle.
Maankayton lahtokohdat ja vaikutukset on siksi arvioitava uudelleen vayldasuunnittelun seuraavissa
vaiheissa.

1.5.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankaytté- ja rakennuslain mukaista alueidenkay-
ton suunnittelujarjestelmaa. Tavoitteiden tehtavana on varmistaa valtakunnallisesti merkittavien seikko-
jen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion viranomaisten toiminnas-
sa. Valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet koskevat toimivaa aluerakennetta, eheytyvaa yhdyskunta-
rakennetta ja elinympariston laatua, kulttuuri- ja luonnonperintda, virkistyskayttéa ja luonnonvaroja
seka toimivia yhteysverkostoja ja energiahuoltoa.
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e toimiva aluerakenne l e e : .

e eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

e  Kkulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat

o toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

e luonto- ja kulttuuriymparistdiné erityiset aluekokonaisuudet.
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet I0ytyvat kokonaisuudessaan osoitteesta:www.ymparisto.fi >
Maankaytto ja rakentaminen > Maankayton suunnittelu > Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.

1.5.2 Voimassa olevat maakuntakaavat

Pirkanmaalla on voimassa seuraavat maakuntakaavat (ote yhdistelmékaavasta, kuva 1.12):
e Pirkanmaan 1. maakuntakaava (VN 29.3.2007)
e Pirkanmaan 1. vaihemaakuntakaava (turvetuotanto) (YM 8.1.2013)
o Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaava (liikenne ja logistiikka) (YM 25.11.2013)

2-keha vélilla Saaksjarvi—Pirkkalan lentoasema on osoitettu 1. maakuntakaavassa tielikenteen yhteys-
tarpeena ja valtatie 3 Lempaalasta Pirkkalaan moottoritie- tai moottorilikennetien yhteystarpeena. Mo-
lempien linjaus on ohjeellinen.

Lantinen ratayhteys, sen ja Porin radan yhteys sek& yhdysrata on osoitettu 2. vaihemaakuntakaavassa
kaavassa raideliikenteen yhteystarpeena. Lentoasemalle on osoitettu liikenneterminaali, jonka sijainti
on ohjeellinen. Lantisen ratayhteyden Lemp&alan alueelle on osoitettu maankéayton kehittamisen koh-
dealue liikenteellisessa ja logistisessa solmukohdassa (kk2). Alueella varaudutaan jarjestelyratapi-
haan. Lentoaseman yhdysradan ja kehéatien ymparistdssd on maankayton kehittdmisen kohdealue
likenteellisessd solmukohdassa, jonne on perusteltua osoittaa yritystoiminnan ja palveluiden sijoittu-
mistarpeita (kk3). Valtatien 3 uusi linjaus Ylojarvella (Ylojarvi-Hameenkyrd) on osoitettu uutena moot-
tori- tai moottorilikennetiend. Uusi tieyhteys risteda lantisen ratayhteyden pintavaihtoehtojen kanssa.

kohdealue
liilkenteellisessd solmukohdassa.
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et 5. B R iken hyddynta n
- - - Ohjeellinen tielinjaus. (a1 Tampereen seudun kehd-Il (v
kehittdmigedytava. —— kohdealue.
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& Kaupunkikehittdmisen
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e Piirata. &= Kaupunkikehittdmisen
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D Y

Paidrata, uusi.

Kuva 1.12. Pirkanmaan maakuntakaavayhdistelmé&n ote (Pirkanmaan liitto 26.5.2014)
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1.5.3 Pirkanmaan maakuntakaava 2040

Pirkanmaalla kaynnistyi joulukuussa 2011 uuden maakuntakaavan laatiminen. Kaava laaditaan koko-
naismaakuntakaavana, jossa kasitellaan kaikki alueiden kayton ja yhdyskuntarakenteen kannalta tar-
keat aihealueet ja osoitetaan maakunnan kehittamisen kannalta tarpeelliset alueet. Tavoitteena on,
ettd maakuntakaava hyvaksytdan kuluvan valtuustokauden aikana vuonna 2016. Vahvistuessaan se
korvaa edellisen, Pirkanmaan 1. maakuntakaavan seka voimassa olevat vaihnemaakuntakaavat.

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 on luonnosvaiheessa. Maakuntakaavan maankayton perusratkai-
sussa on linjattu merkittdvat maankayton ja likenteen suuntaviivat, joiden pohjalta suunnittelua teh-
daan. Maankayton perusratkaisu esitetdan kuvassa 1.14. Tampereen ydinkaupunkiseudulla (Kangas-
ala, Lempaala, Nokia, Pirkkala, Tampere ja Ylojarvi) painopistealueet ovat maankayttdvaihtoehdon
"Aurinko 2” mukaiset ja ne esitetdadn kuvassa 1.13. Lantisen kaupunkiseudun kehittymisen kannalta
keskeisina tekijoina ovat mm.:
e Lantinen ratayhteys
e Yhdysrata
e Vahva asumisen palveluiden ja tyopaikkojen vyéhyke paéradan varressa Tampereen ja Lem-
paalan valilla
e Sadksjarvesta ja Lakalaivasta kehittyy uudet kaupunkiseudun alakeskukset
e Valtatie 3 uuden Lempaalé—Pirkkala -yhteyden toteuttaminen ja sen ympariston vahva valtatien
3 kehittamisvydhyke
o Tampereen kaupunkiseudun 2-kehétien kehittdminen
o Sadaksjarven alakeskuksen kehittyminen ja uusi lahijunaliikenteen asema
o Tampereen keskustan eteldpuolelle sijoittuva uusi henkildlikenteen asema ja Lakalaiva-
Rautaharkko alakeskuksen kehittyminen

1.5.4 Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030

Rakennesuunnitelma on Tampereen kaupunkiseudun seutustrategian (2005) ja Paras-
kaupunkiseutusuunnitelman (2007) mukainen hanke, jonka tavoitteena on tukea seudullista kaupunki-
rakenteen kehittdmista ja vastata tasapainoisesti kasvavan asukas- ja tyOpaikkam&arén asettamiin
haasteisiin. Rakennesuunnitelma 2030 on valmistunut vuonna 2010.

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 on valmisteilla Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtyméassa ja se valmistunee mydhemmin vuoden 2014 aikana.

Keskusluokka
- Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus

—— = = Maakunnallinen hyva bussiyhteys

Rautateiden lahiliikenne
Ydinkaupunkiseudun Kunta- tai alakeskus

m
Raideliikenteen yhteystarve
@ Seutukeskus
A
@
©

Tieliikenteen yhteystarve

fHeRR q Maakuntarajan ylittava huomattava asiointisuunta
Y ’
Palaliskesikus a Rautatieasema tai -seisake
Maaseutukeskus ?( baiibiari
=== Rautatie
:: : : : Aluekehityksen painopistealue -
m Uusi ydinkaupunkiseudun alakeskus Taajama (asemakaavoitettu)
fo) Uusi laniliikenteen asema / seisake sannn Taajama (asemakaavoittamaton)

Aurinko2

Ydinkaupunkiseudun painopistealueet
B Asuminen

I Tyopaikat

. Sekoittuneet toiminnot

Kuva 1.13. Pirkanmaan maakuntakaava 2040:n maankayttévaihtoehto "Aurinko 2”, ydinkaupunkiseutu (Pirkanmaan liitto
08/2014)
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Pirkanmaan maakuntakaava 2040
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Kuva 1.14 Pirkanmaan maakuntakaavan 2040:n maankaytdn perusratkaisu. (Pirkanmaan liitto 08/2014 )
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1.5.5 Yleis- ja asemakaavoitus

Alue on merkittavilta osin yleis- ja asemakaavoitettu. Alueella on laadittavana useampi osayleis- ja
asemakaava. Kaavoitustilanne on esitetty kuvassa 1.15.
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Kuva 1.15 Alueen yleiskaavayhdistelma (Tampereen kaupunki ja Pirkanmaan liitto 2014).



1.5.6 Nykyinen asutus- ja ty6paikkarakenne

Uusien ratojen ja teiden lahiymparistdssa on nykyisia asuin-, palvelu- ja tyépaikkatoimintoja, kuva 1.16.

Maankayttd on nykytilanteessa tiiviimpaa suunnittelualueen pohjoispaassa.

Vaesto (as./250X250m ruutu) *
e <§H0
* 51-150
* 151-300
e 301-650
e 651-1308
Véestontiheys (as./km2)

e 20 928
.

d s Raedrs

\ . ¢“ e . o :

Kuva 1.16 Alueen asuintiheys 2013 (vasen) ja tydpaikkatiheys 2010 (oikea). (SYKE ja Tilastokeskus 2013)

Ajan myo6ta alueelle tulee kehittymaan merkittéavasti uusia rakennuksia, nykyisia rakennuksia muute-
taan toisiin kayttotarkoituksiin ja rakennuksia puretaan. Radan ja teiden jatkosuunnittelussa on otettava
huomioon sen aikainen rakennuskanta

Tyopaikat (tp./250X250m ruutu) *
e <h0
* 51-150
* 151-300
* 301-650
* 651-5747
Tyopaikkatiheys (tp./km2)

o 91952
.

* Vain yli 5 tyépaikkaa sisaltavat YKR-ruudut

12/2013 o
Litkenneyjrasto 201

YKR©S ja 2010
19.11.2014 Sitc
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1.6 Ymparistd, maisema ja rakennettu kulttuuriymparisto

Selvitysalueen maakuntakaavoituksen kannalta olennaisia, valtakunnallisesti tai maakunnallisesti en-
siarvoisen tarkeita kohteita ja alueita on kuvattu jaljempana pohjoisesta eteldédn (kuva 1.17). Suunnitte-
lualueen laajuuden ja kohteiden maaran vuoksi tassa raportissa keskitytddn ainoastaan suunnittelu-

alueen valitttmassa laheisyydessa oleviin kohteisiin. Varsinaista suunnittelualuetta laajemmalle alueel-
le ulottuvat kohteet esitetaan toimintaymparistokartalla liitteessa 4.

Arvokkaat kohteet, joihin ei arvioida kohdistuvan hankkeesta vaikutuksia, mutta jotka ovat sijaintinsa
tai merkityksensa kannalta olleet selvitystyon aikana esilla, on kuvattu lyhyesti. Suunnittelun kannalta
erityisen haasteelliset tai kriittiset kohteet on kuvattu tarkemmin. Esiteltyjen kohteiden lisaksi suunnitte-

lualueella on yleiskaavatasolla esitettyja kaavojen mukaisia suojelukohteita, joita ei ole esitelty tar-
kemmin.

Suojelukohteet tietoineen esitellaén tarkemmin seuraavalla sivulla. Alueella on suojelualueiden lisaksi
hajuheinan ja lito-oravan lajihavaintoja.
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Kuva 1.17. Suunnittelualueen luontokohteet (Natura-alueet, luonnonsuojelualueet ja erityisesti suojellut luontotyypit on
numeroitu niiden virallisten tunnusten mukaisesti



‘ Alue Pinta-ala Suojelumekanismi ‘ Suojeluperusteet Yleistietoa Muuta
Perkonmé&ki Natura 2000-alue ' 24 ha Luontodirektiivi (SCI) Luontodirektiivin luontotyypit: Perkonméki on edustava ja monipuolinen vanhan metséan | Alueella esiintyy myds lintudirektiivin liitteen | linnuista pik-
(F10356001) ¢ Vuorten alapuoliset tasankojoet, joissa Ranun- alue. Sen lapi virtaa luonnontilainen puro, jonka varrella on | kusieppo Ficedula parva. Lintudirektiivi ei ole alueen suoje-
culion fluitans 2 % lehtoa. Metsa on varttunutta ja kuusivaltaista. luperusteena
e *Luonnontilaiset tai niiden kaltaiset vanhat havu-
lehtipuusekametsét 90 %
o Boreaaliset lehdot 8 %
Pikku-Ahvenistonharjun 79 ha Yksityismaiden luonnon- Alue on merkittdva ulkoilualue, mutta vain osa alueesta = Lajistoa: lehto-orvokki, imikka, valkolehdokki, kangasaju-
luonnonsuojelualue suojelualue jatetddn metsénhoidon ulkopuolelle. Suojelualueen vieressd | ruoho, metsanatkelma
(YSA043522) on perinnebiotooppeja ja kulttuurihistoriallinen ymparisto.
Kaakkurijarvet Natura 2000- 574 ha Luontodirektiivi  (SCI) ja @ Luontodirektiivin luontotyypit: Kaakkurijarvien alue muodostaa erdmaisen, luonnontilais- | Kaakkurijrvet ovat Nokian suurin Natura-alue. Suurin osa
alue (FI0333004) lintudirektiivi (SPA) e Humuspitoiset lammet ja jarvet 20 % ten pienten jarvien ja lampien kokonaisuuden, jonka vesi- | Natura-alueesta on rauhoitettu perustamalla luonnonsuoje-
¢ Vuorten alapuoliset tasankojoet 0 % luonto on sailynyt poikkeuksellisen luonnontilaisena. Kaak- | lualueita yksityismaille. Liséksi Kaakkurijarvien alue on suo-
e Boreaaliset luonnonmetsat 0 % kurijarvet edustavatkin kokonaisten lampi- ja jarviketjujen | sittua retkeilyaluetta. Kohde on valtakunnallisessa pienvesi-
¢ Vaihettumis- ja rantasuot 7 % vuoksi erinomaisesti pienvesiin liittyvia luontoarvoja. inventoinnissa arvokkaaksi luokiteltu alue. Alueella on Noki-
e Puustoiset suot 20 % an kaupungin omistuksessa oleva luonnonsuojelualue.
Luontodirektiivin liitteen I lajit:
¢ liito-orava Pteromys volans
Lintudirektiivin liitteen | lajit:
o kaakkuri Gavia stellata
e kehraaja Caprimulgus europaeus
e kuikka Gavia arctica
e kurki Grus grus
Myllypuro Natura 2000-alue 20 ha Luontodirektiivi (SCI) Luontodirektiivin luontotyypit: Myllypuro on yli kaksi kilometrid pitka valtakunnallisesti ar- = Alue on tarkeé& opetus- ja virkistyskohde.
FI0345001 * Fennoskandian lahteet ja lahdesuot 11 % vokas puronvarsilehto kaupunkialueen tuntumassa. Se on  Tigt katkaisevat alueen useasta kohdasta. Nykyinen voima-
 Boreaaliset lehdot 90 % tyypiltaan tuoretta ja kosteaa lehtoa. Puusto on kuusivaltais-  kas virkistyskayttd aiheuttaa kulumista ja roskaantumista.
ta. Myllypuro on valtakunnallisen lehtojensuojeluohjelman = | iikenne aiheuttaa meluhaittaa.
kohde. Myllypuron puronvarsilehto on kasvillisuudeltaan
Tampereen kantakaupungin arvokkaimpia luonnonalueita.
Rajasaaren kynéajalava- 0,34 ha Luonnonsuojelulain Rajasaaressa sijaitseva pienialainen luonnonsuojelulain luontotyyppi (jalopuumetsikét), joka on rauhoitettu luonnonsuojelu-
metsikkd (LTA040204) 29 8:n nojalla suojeltu luon- lain luontotyyppina (ns. luontotyyppirajaus).
totyyppi
Sikojoen vesistbalue 70 ha Maakuntakaavan ja ranto- Alueella on puronvarsilehtoja, rehevié jarvia ja lampia: Linnusto melko tavanomaista vesi- ja rantalintulajistoa. Lumme- ja
jen kaytdn osayleiskaavan taplalampikorento ovat alueen luontodirektiivin liitteen 1V lajeja. Niitd esiintyy ilmeisesti [ahinna alajuoksulla. Lajit ovat sidok-
suojeluvaraus sissa pienvesistoihin
Leppéaperkion 12 ha Yksityismaiden luonnon- Rauhoitettu luonnonsuojelualueeksi vuonna 2001, alueen | Puronuoman laheisyydesta on ollut aikoinaan niittyna, lai-
luonnonsuojelualue suojelualue omistaa Pirkkalan kunta. tumena tai mahdollisesti jopa viljelyskaytossa. Aikaisempi
(YSA045398) Luonnonsuojelualue on padosin melko vanhaa kuusivaltais- =~ Kaytto na}kyy kasvillisuudessa. Alue on kasvistollisesti moni-
ta sekametsaa. mutta alueelta [6ytyy myds puronvarsilehtoa ~ Puolinen; siella esiintyy niin met-sa-, luhta- kuin myos niitty-
ja kosteita lehtopainanteita. Koivistonjarven kaakkoisranta ~ kasvillisuutta.
on luhtainen ja osin pensoittunut. Koivistonjarvi on pieni (4,2 | Alueella on pesinyt lintudirektiiviin |1 mukaisista lintulajeista
ha) ja reheva jarvi, jonka suurin syvyys on noin nelja metria. = ainakin pyy, mehildishaukka, varpuspdll6 ja palokarki.
Peltolammi-Péarrinkosken 31 ha Perustettu luonnonsuojelualueeksi 1992. Alue kuuluu Pirk- = Suunnitteilla suojelualueen laajennus eteldn ja pohjoisen
luonnonsuojelualue kalan lehtokeskukseen. Alueelta on I8ytynyt 300 putkilokas- = suunnalle hajuheindn kasvupaikkojen turvaamiseksi.
(YSA043142) via, Lintu- ja perhoslajisto on liséksi monipuolinen. Rauhoi-
tuksen tarkoituksena on ollut sailyttdd maakunnallisesti
arvokkaan lehdon kasvillisuus ja eldimistd seka Myllyojan ja
Péarrinkosken rauhallinen ja viihtyisd maisema. Alueella on
kaksi [&hdetta.
Pulkajarvi Natura 2000-alue 49 ha Luontodirektiivi (SCI) Luontodirektiivin luontotyypit: Pulkajarvi on lahes luonnontilainen, karu ja kirkasvetinen | Alueella havaittu lintudirektiivin liitteen | lajeja, jotka eivét
(F10337002) ja e Luonnontilaiset tai niiden kaltaiset kuusivaltaiset = jarvi. Jarvi ja sitd ympardivat vanhat metsat muodostavat | kuitenkaan ole alueen suojeluperusteena: helmipélld, huuh-
Keskisenkulman alue vanhat metséat 85 % erdmaisen kokonaisuuden. Jarvi on arvokas linnustollisesti, = kaja, kaakkuri, kuikka, metso, palokarki ja pohjantikka
* Puustoiset suot 15 % vanhassa metsassa on sille ominaisia lintulajeja. Natura-  gyomen saaman poikkeusluvan perusteella ei tarvetta arvi-
Luontodirekdtiivin liitteen 11 lajt: alue ja sen pohjoispuolinen alue ohikulkutiehen saakka on g3 vaikutuksia ilvekseen.
: todettu luonnon arvoalueeksi Pirkkalan yleiskaavayhdistel-
e ilves Lynx lynx .o
mMassa.
Perimmainen 13 ha Maakuntakaavan suojelu- Perimmaisen alue on Pirkanmaan maakuntakaavassa merkitty suojelualuevarauksella. Alue on edustavaa vanhaa metsaa
varaus seké lehtoa ja alueella esiintyy seka lito-oravaa ettéd arvokasta linnustoa.
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Edellisessa taulukossa esitettyjen luonnonsuojelualueiden lisdksi alueella on uusia luonnonsuojelu-
alue-ehdotuksia.

Ikurin Leppiojan varsi: kaksi luonnonsuojelualue-ehdotusta. Tampereen puolella oleva alue on mm.
direktiivilaji hajuheinan tarkeda kasvualuetta. Haukijarvesta laskevan puronvarren avolouhikon ja siita
itdan jatkuva puronvarren alueella on havaittu kasvavan hajuheindd. Vuonna 2012 louhikosta laskettiin
yli 30 versoa.

Matalakorpi: Metséhallituksessa on valmisteilla esitys siirtdd valtion hallinnoimaa talousmetsaéa
METSO-ohjelman kautta luonnonsuojelualueeksi lentoaseman etelapuolella.

Virkistysalueet ja -reitit

Alueella on tarkeitd seudullisia virkistysreitteja ja -alueita, jotka sijaitsevat padosin alueen harju-, laak-
so- ja ranta-alueilla (kuva 1.18). Naita ovat:

e Soppeenmadki ja Leppioja Ylojarvella

o Kappelinmaki Nokialla

e Lastenojanvuori ja Taaporinvuori Pirkkalassa

e Peltolammin ymparistd Tampereella

e Sorvalammin ymparistd Lempaélassa

¢ Birgitan polku Lempé&alassa, Kaitajarven ja Saaksjarven valilla seké paaradan lansipuolta poh-

jois-etelasuunnassa.

Pirkkalan Vesalassa sijaitsee golfkenttd, joka sijoittuu yhdysradan pohjoispuolelle.
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Kalliopera

Keski- ja pohjoisosa suunnittelualueesta kuuluu Tampereen liuskevydhykkeeseen. Se rajautuu etelas-
sa Pirkkalan migmatiittialueeseen. Vyohykkeen sisalla ja reunoilla on lukuisia granitoidi-intruusioita.
Yléjarven suunnalla on Kkiilleliuskeita ja Pyh&jarven pohjoispuolella metakonglomeraatteja seka vul-
kaniitteja. Pirkkalan migmatiittialueen ja Tampereen liuskevydhykkeen vélinen raja on paikoitellen tera-
va siirrosraja, mutta osin liuskeet vaihettuvat gneisseiksi ja migmatiiteiksi asteittain.

Tampereen liuskevydhykkeessé on ja sité reunustaa joukko siirros-, murros- ja hiertovyohykkeitd, jois-
ta yksi on Pyh&jarven pohjoisrantaa reunustava lansilounas—itakoillis-suuntainen hiertovythyke.

Eteldisen Pirkanmaan alueella maa- ja kallioperasséd on paikoittain luontaisesti hyvinkin suuria ar-
seenipitoisuuksia, kallioperassa paikoin yli tuhatkertaisia verrattuna luontaiseen maaperan keskiarvopi-
toisuuteen Suomessa. Riskina kallioaineksen otossa ja maarakentamisessa on arseenin kulkeutumi-
nen kallioperasta pohjaveteen. Mahdolliset riskit ja ihmisten terveyteen kohdistuvat vaikutukset voi-
daan parhaiten arvioida hankesuunnittelun ja rakentamisen yhteydessa.

Rikkipitoisten kivien sisaltamat sulfidit aiheuttavat vesistdissa happamoitumista sekd sahkodnjohto-
kyvyn/suolapitoisuuden nousua ja vaikuttavat haitallisesti vesistdjen kerrostuneisuuteen. Erityisesti jos
massoja on tarkoitus lgjittaa vesistoon, on sulfidipitoisuus otettava huomioon ja tutkittava ennen vesis-
totayttdjen tekemista.

Suunnittelualueen etelaosan kallioperdaan kohdistuu taloudellinen hyddyntamisen intresseja. Pohja-
vesien suojelun ja kiviaineshuollon yhteensovittaminen Pirkanmaalla -hankkeen (POSKI) tavoitteena
on tuottaa kokonaisvaltainen nakemys kiviaineshuollon tarpeista ja toiminnan suuntaamisesta pitkalla
aikavalilla huomioiden luonnonvarojen kestava kayttd. Valtatien 3 lansipuolella Pirkkalan ja Lempaalan
kunnissa on kymmenid mm. Poski-hankkeessa 1997-2000 tutkittuja kallioaineksen oton kannalta kiin-
nostavia alueita sekd nyt kaynnissa olevassa vuonna 2015 valmistuvassa jatkoprojektissa tutkittavia
alueita. Useita laajoja kallioaineshankkeita on vireilla vaylien suunnittelualueella.

Arvokkaat geologiset muodostumat

Suunnittelualueella sijaitsevat seuraavat kolme arvokasta harjualuetta:
e Maatialanharju (maakunnallisesti arvokas), Nokia
e Pikku-Ahvenisto — Julkujarvi (maakunnallisesti arvokas), Ylojarvi
e Teivaalanharju (maakunnallisesti arvokas), Ylojarvi

Naiden lisdksi suunnittelualueella on kaksi valtakunnallisesti arvokasta kallioaluetta; Siisjarven kukkula
(Lempéaald) ja Taaporinvuori-Myllyvuori (Pirkkala, Tampere), sek& kolme paikallisesti arvokasta kallio-
aluetta Kokkovuori (Lempaald, Pirkkala), Parikkavuori-Latikkavuori (Lempaald) ja Kalliojarven kalliot
(Lempaald).

Siisjarvenkukkula (KAO040038) kuuluu valtakunnallisen kallioalueinventoinnin arvoluokkaan 3 (hyvin
arvokas) ja Taaporinvuori-Myllyvuori (KAO040043) on arvoluokaltaan 4 (arvokas). Arvoluokituksen
perustana on geologis-geomorfologiset, biologis-ekologiset ja maisemalliset kriteerit. Valtakunnallisesti
arvokkaat kallioalueet on merkitty liitteen 4 toimintaymparistokarttaan.

Siisjarvenkukkulan tarkeimmat suojeluarvot liittyvat alueen biologisiin arvoihin, joita geologiset ja
maisema-arvot taydentavat. Emaksinen gabro kallioperassa nakyy rehevana kasvillisuutena. Rehevin-
ta kasvillisuus on puronvarressa aluerajauksen lansireunassa. Kallioiden kasvillisuus esiintyy mosaiik-
kimaisesti rehevéan ja karun kasvillisuuden pienipiirteisind alueina. Itarinteilla kasvaa ketolajistoa ja
kalliorinteilla mm. tummaraunioista. Kohteen biologista arvoa lisda vanha metsa ja sen lintulajisto. Alue
on tarked retkeilykohde.

Taaporinvuori-Myllyvuoren tarkeimmaét suojeluarvot liittyvat maisemaan. Korkeimmalta kukkulalta,
Taaporinvuorelta, avautuu laajoja nakdaloja. Se on kiinni kaupunkirakenteessa oleva laaja ja rakenta-
maton kokonaisuus, jossa on karua kalliokasvillisuutta, kangasmetsid, rehevia lehtoja seka useita suo-
tyyppeja. Arvokkaan kallioalueen lansilaidalla oleva lampi suorantoineen on merkitty Pirkkalan yleis-
kaavayhdistelmaan luonnon arvoalueena.

Maapera

Moreeni on suunnittelualueen yleisin maalaji. Yléjarven - Pyynikin - Kangasalan saumamuodostuma
on jaatikkojokitoiminnan synnyttdama sora-, hiekka- ja hietamuodostuma. Moreeni sen lounaispuolella
on kivista ja lohkareista hiekkamoreenia. Pirkkalan ja Lempaalan moreenialueilla on paljon kalliopaljas-
tumia. Savimaita on yleisesti ottaen suunnittelualueella melko vahan, pohjoisessa ei lainkaan ja Vih-
nusjarven ja suunnittelualueen eteldosan valisella alueella paikoin. Niissa kallionpinta voi olla yli 10
metrin syvyydessa.

Pilaantuneet maat

Pirkanmaan ELY-keskus yllapitaa Pirkanmaan alueella maaperan tilan tietojarjestelmaa (MATTI), jo-
hon kerataan tietoja maaperaa pilaavista ja mahdollisesti pilaavista kohteita. Jarjestelmassa on seka
tutkimattomia, tutkittuja ettd kunnostettuja alueita, kuten myds toimintansa jo lopettaneita sekd yha
toimivia kohteita.

Suunniteltujen raide- ja tielinjausten lahialueelle sijoittuu MATTI-rekisterin mukaan viisi vanhaa, lope-
tettua yhdyskuntakaatopaikkaa ja yksi toimintansa lopettanut kemiallinen pesula. Yhdyskuntakaato-
paikkojen laajuutta ja tilaa ei ole tdssa vaiheessa selvitetty tarkemmin. Kemiallinen pesulatoiminta on
voinut aiheuttaa laajaakin pilaantumista, mikéali kuivapesuaineet ovat aikoinaan péasseet esimerkiksi
sydpyneen viemarin kautta maaperaan. Mydskaan pesulakiinteiston tilasta ei ole tarkempia tietoja.
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MATTI-rekisteriin ei ole merkitty kaikkia potentiaalisesti pilaantuneita alueita. Kaikilla taajama-alueilla,
etenkin teollisuusalueilla, pintamaa voi olla paikoin ainakin nuhraantunutta tai lievasti pilaantunutta.

Suunnittelualueen laajempia yhtendisia teollisuusalueita ovat Huovin teollisuusalue (Pirkkala), Myllypu-
ron alue (Tampere), Kolmenkulman alue (Tampere, Nokia) sekd Soppeenmaéen teollisuusalue (Ylojar-
vi). Suunnittelualueen merkittavimmat pilaantuneiden maiden kohteet on esitetty kuvassa 1.19. Naiden
lisdksi huomionarvoisia kohteita ovat Tampereen ratapihojen pilaantuneet maat ja lantisen ohitustien
"kapseloidut” pilaantuneet sedimentit (valtatien 3 kohdalla tien itdpuolella).

Suunnittelutyon aikana tuli esille, ettd Pyhgjarven vesistoylityksen kohdalla on haitallisia aineita, kuten
PCB-yhdistetid, raskasmetalleja ja tributyylitinaa. Rajasalmen moottoritiesillan rakentamisen yhteydes-
sa jarven pohjasta poistetut massat on sijoitettu penkereeseen Haikanlahden kohdalle. Kyseisella alu-
eella on maankayttorajoitus. Myds Sikojoen alueella on tiettéavasti PCB:ta.

Pintavedet

Pyhéajarvi on Kokeméaenjoen vesiston (vesistbalue 35) keskusjarvi. Siihen laskevat pohjoisesta Nasijar-
vi Tammerkosken kautta ja etelastd Vanajavesi Lempaalan kanavan kautta. Suunnittelualue kuuluu
lahes kokonaisuudessaan Pyhdajarven vesistdalueeseen (35.21). Epilanharjun ja Teivaalanharjun poh-
joispuoliset alueet kuuluvat Nasijarven vesistdalueeseen (35.31). Alueet on merkitty liitteen 4 toimin-
taymparistokarttaan. Kohteiden numerointi viittaa Vesi- ja ymparistbhallituksen laatimaan Suomen
viralliseen vesistdaluejakoon vuodelta 1993.

Pohjoisen suunnasta Vihnusjarven kautta Pyhajarveen laskevat Myllypuro ja siihen yhtyva Leppioja.
Suunnittelun kannalta Vihnusjarven valuma-alue 35.213 on olennainen, silla valuma-alueen vesisuh-
teissa tapahtuvat muutokset vaikuttavat joko suorasti tai epasuorasti Myllypuron puronlehtoalueeseen
seka Vihnusjarven veden laatuun.

Pyhéajarveen laskevat eteldn suunnasta Sikojoki jarvineen sekd Saaksjarvi Myllyojan ja Harmalanojan
kautta. Pohjoisen jarvet laskevat joko Nasijarven Vahantalahteen tai Siivikkalanlahteen.

Suunnittelualueella on runsaasti enintdan yhden hehtaarin suuruisia lampia, jotka ovat vesilain 2 luvun
§ 11 mukaisia suojeltavia pienvesia.

Vedenlaatu Pyhdjarvessd, Nasijarvessa ja suurimmassa osassa pienempia jarvia on tyydyttava tai

hyva. Osa puroista virtaa olemassa olevien taajama-alueiden I&pi, siella uomat on oikaistu tai muuten
luonnontilaisesta poikkeavia.
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Pohjavedet

Suunnittelualueella on kolme vedenhankintaa varten tarkeéda pohjavesialuetta: Maatialanharju (Nokia),
Epilanharju-Villila B (Tampere) ja Ylojarvenharju (Yldjarvi). Pohjavesialueiden rajaus on esitetty kuvas-
sa 1.20. Suunnitellut raidelinjaukset kulkevat Maatialanharjun ja Epilanharju-Villila B, seké Ylojarven-
harjun pohjavesialueiden kautta.

Yléjarvenharju (Teivaalanharju-Julkuméaki-Pinsidnkangas) on Ylojarven tarkein pohjavesialue. Harjulla
on nelja vedenottamoa, joista Pinsion vedenottamoa lukuunottamatta kaikki sijaitsevat Ylojarven alu-
eella. Pinsion (sijaitsee suunnittelualueen ulkopuolella) ja Julkujrven ottamot omistaa Tampereen
kaupunki. Niiltd pumpataan talousvettda Tampereen kayttoon. Ahveniston ja Saurion ottamot kuuluvat
Ylojarven kaupungille. Vedenotolle on luvat seuraavasti: Julkujarvi 1 800 m3/vrk. Ahvenisto 3 500
m3/vrk. Saurio 2 000.

Julkujarvella sijaitsevan Pilkingtonin tehdasalueen kahdesta pohjavesikaivosta (rengaskaivo ja pora-
kaivo) saa ottaa pohjavettd yhteensa enintadan 370 m3/d kuukausikeskiarvona laskettuna.

Maatialan vedenottamon pohjavesi muodostuu kolmen eri prosessin kautta: (1) Vihnusjarven vetta
suodattuu rantaimeytymisen kautta Maatialanharjuun; (2) Vihnusjarven vettéa pumpataan Viikinharjuun,
josta vesi kulkeutuu harjussa Vihnusojan alitse Maatialanharjuun; (3) pohjavettd muodostuu normaalin
sadannan kautta. Pohjavesialueen suurimmat riskit ovat taajama-asutus seka pintaveden rantaimey-
tyminen Vihnusjarvesta. Myllypuro laskee vetensa Vihnusjarveen, jolloin myods Myllypuron veden laa-
dun heikentyminen on riski pohjavesialueelle. Merkittavaksi riskin tekee se, ettd Nokia pumppaa kotita-
louksien kayttaman veden taltd pohjavesialueelta. Nokian kaupungilla on lupa ottaa Maatialanharjulta
pohjavettda 5 200 m3/vrk.

Tampereen Veden Mustalammen vedenottamolla on lupa 5 000 m3/vrk pohjavedenottoon. Nokian
Maatialan ja Tampereen Mustalammin vedenottamon valilla on ns. hydraulinen vedenjakaja, ts. veden-
jakajan sijainti riippuu Mustalammin vedenottamolta pumpattavasta vesimaarasta. Pohjavetta voi virra-
ta Mustalammin vedenottamolle Nokian puolelta Risuharjulta saakka. Pohjavedenpinnat ovat asettu-
neet talla alueella laajalla alalla lahes samalle tasolle (~+78), joten selkedéa pohjaveden pinnantason
gradienttia (kallistusta) ja siten virtaussuuntaa ei ole helposti maariteltavissa.

R & — B £y
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. e Pl /7
o % ) sy & G \

Kuva 1.20 Pohjavesialueet ja vedenottamot
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Ekologinen verkosto

Pirkanmaan liitto on selvittanyt Pirkanmaan ekologista verkostoa Pirkanmaan maakuntakaavan 2040
laatimisen yhteydessad. Tytssé on selvitetty Pirkanmaan ekologinen verkosto, joka koostuu luonnon
ydinalueista ja niiden valisistd ekologisista yhteyksista. Selvitys on uuden kokonaismaakuntakaavan
taustaselvityksia ja toimii pohjana maakuntakaavaan merkinngille ekologisista ydinalueista ja niiden
valisista yhteyksista.

Ekologinen verkosto edistéaa luonnon monimuotoisuutta ja mahdollistaa elainten liikkumisen ja levittay-
tymisen alueelta toiselle. Talla varmistetaan elavan luonnon ekologisen toiminnan jatkuminen ja este-
taan tarkeiden elinalueiden pirstoutuminen. Ekologinen verkosto palvelee usein samanaikaisesti ihmis-
ten virkistaytymistd. Maankayton suunnittelussa luonnon monimuotoisuuden huomioiminen on tarkeaa,
silla maankaytonmuutokset pirstovat yhtenaisia elinymparistdjd, etenkin laajoja yhtenaisia metsaaluei-
ta, ja johtavat luonnon monimuotoisuuden heikentymiseen.

Tampereen kaupunkiseudun nykytilanteen ekologinen verkosto on esitetty kuvassa 1.21. Kartalla esi-
tetty ekologinen verkosto sisaltdd maakunnalliset luonnon ydinalueiden liséksi kaikki Natura 2000 -
verkoston ja muut valtion luonnonsuojelualueet. My6s valtakunnallisesti sekd maakunnallisesti arvok-
kaat maisema-alueet (vanhat seké alustavat uudet) seka geologisesti arvokkaat harjualueet on liitetty
osaksi verkostoa. Kyseisilla alueilla luontoa ja maisemaa heikentavét toimet ovat kiellettyja ja niiden
olemassaolo on automaattisesti joko lailla tai kaavamaarayksilla turvattu. Liséksi ekologisen verkoston
kartassa on esitetty merkittavimmat maankayton suunnitelmat voimassa tai vireilla olevien maakunta-
seka yleiskaavojen mukaisesti.

Luonnonsuojelualueet ovat usein yksittaisia ja hyvin pienialaisiakin ja niiden kytkeytyminen toisiinsa voi
olla heikkoa. Ekologisen verkoston tehtava on tarjota luontaisia kaytavia tai muuta rakennetta, joka
mahdollistaa suojelualueiden toimintakyvyn nykyisella paikallaan seka lajien levittaytymisen uusille
alueille.
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Maakunnalliset luonnon
ydinalueet (= 800 ha)

Ydinkaupunkiseudun luonnon
ydinalueet (= 20 ha,
vesistéihin rajoittuessa = 15 ha)

Natura 2000 -suojelualueet

Maisema-alueet (valta- ja maakunnalliset,
alustavat)

Geologisesti arvokkaat harjualueet
Merkittavia olemassa
olevia maankéytén

Ydinkaupunkiseudun ydinalueiden
suunnitelmia

yhteyksien / korridorien hahmotelma

Kuva 1.21 Tampereen ydinkaupunkiseudun nykytilanteen ekologinen verkosto (Pirkanmaan liitto 2014)



Maisema

Suunnittelualue kuuluu maisemamaakuntajaossa Hameen viljely- ja jarvimaan maisemamaakunnan
Keski-Hameen viljely- ja jarviseutuun. Seutua voidaan pitdd Hameen varsinaisena ydinalueena. Van-
hin asutus ja viljelyalueet seké vaihtelevat vesireitit keskittyvat télle seudulle. Maisemat ovat hyvin mo-
nimuotoisia ja usein pienipiirteisid, mik& johtuu vaihtelevista luonnonoloista. Seudun etela- ja keski-
osissa on seké laajoja savikkoja etta useita kaakosta luoteeseen suuntautuvia hienoja harju- ja sau-
mamuodostumajaksoja.

Seudun kulttuuriymparistovyéhykkeille on tunnusomaista, ettd asutus on jatkunut samoilla sijoillaan
katkeamatta kivikaudelta tdéhan paivaén asti. Perinteinen kylan paikka on harjun tai muun selanteen
notkomaisen satulakohta, mista yhteydet ovat olleet hyvat seka pitkin harjua ettéd ymparéiville alaville
maille ja vesistdille. Teollisuuden miljodt ovat myds vahva kulttuuriympériston ominaispiirre. Teollisuus
on sijoittunut vesistdjen, erityisesti koskien rannoille.

Suunnitellut rata- ja tielinjausvaihtoehdot voidaan jakaa maisemallisiin jaksoihin: metsa, viljelymaise-
ma, vesisto ja taajama.

Ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat suurilta osin metsajaksoihin. Metsaosuudet eivéat ole kuitenkaan ko-
konaan sulkeutunutta maisemakuvaa, vaan osuuksilla on my6s soita ja hakkuuaukeita seka pienehko-
ja lampia. Peltoalueet ovat pienia ja rikkonaisia. Ratalinjausvaihtoehdon varrella on yksi vesistoylitys
Pyhajarven kohdalla. Laajimmat yhtendiset taajama-alueet linjausvaihtoehtojen laheisyydessa ovat
Pirkkalan Turkkiradan teollisuusalueen ymparistd, Nokian Kankaantaka ja Yl6jarven Metsakyla.

Tielinjausvaihtoehdot sijoittuvat ratalinjausvaihtoehtojen tavoin suurilta osin metsajaksoihin. Laajimmat
yhtendiset taajama-alueet tielinjausvaihtoehtojen varrella ovat Lempaalan Saaksjarvi ja Kulju.

Maiseman ja kulttuuriperinnon arvokohteet

Suunnittelualueen tarkastelualueelle sijoittuu valtakunnallisesti arvokas maisema-alue seka arvokkaiksi
luokiteltuja rakennettuja kulttuuriymparistoja. Alla on esitelty naista kaikki, jotka ovat hankealueen valit-
tomassa yhteydessa tai joista arvioidaan avautuvan ndkymié hankealueelle. Kohteet on esitelty kunnit-
tain teemoittain sekd maisema-analyysikartassa (kuva 1.22). Suunnittelualueen lounaisosaan sijoittuu
lisdksi Vesilahden valtakunnallisesti arvokas maisema-alue (lite 4 toimintaymparistokartta). Lisatietoa
kulttuuriymparistéista on Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaava —liikenne ja logistiikka selvityksessa
muutosalueiden rakennetuista ja arkeologisista kulttuuriymparistoista (Pirkanmaan liitto 2011b).

= | Maisema-analyysi
A\ Pirkanmaan harjumaisemat
® Muinaisjagannoskohde
Muinaisjaannosalue
* Rakennettu kulttuuriymparistokohde, RKY 2009

I Rakennettu kulttuuriympéristoalue, RKY 2009
e Rakennettu kulttuuriymparistolinja, RKY 2009
77) Maakunnallisesti arvokas maisema-alue
Arvokas harjualue
Pelto
] Metséselanne
—» Tarkea nakyma

Kuva 1.22 Suunnittelualueen maisema- ja kulttuuriympéaristékohteet.
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Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Tampere — Pyynikki. Tampereen kaupungin sydamessa sijaitsevaa Pyynikin harjua pidetdan yhtena
maailman korkeimmista soraharjuista. Pyhajarven pohjoisrannalla kohoavat Pyynikin metsdiset rinteet
ovat maisemallisesti merkittava kaupunkikuvan jasentaja. Harjun laella olevasta nakoalatornista avau-
tuvat maisemat seka Pyhajarvelle etta Nasijarvelle. Harjun rinteilla ja laella on jareata harjumannikkoa,
kun taas Pyhajarven rannassa rehevét lehtipuut, kalliot ja rantahietikot sek& moninaisten ihmistoiminto-
jen muovaamat miljo66t keséateatterista tehdasympéristoon ovat maiseman hallitsevat elementit. Lan-
nessa ja idassa maisema-alue rajautuu asuntoalueisiin, ja harjun pohjoispuolella on vilkkaita likenne-
vaylia. Huomattavana nahtavyytena seka suosittuna virkistysalueena tunnettu Pyynikki on my6s luon-
nonsuojelullisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokas alue.

Tampere-Nokia-Ylojarvi — Pirkanmaan harjumaisemat on ehdotettu valtakunnallisesti arvokkaiksi
maisema-alueiksi vuoden 2012 inventoinneissa. Ehdotus on vield vahvistamatta. Pirkanmaan harju-
maisemat esittelevat Pirkanmaan maakunnan maisemakuvan merkittdvimman ominaispiirteen yhdes-
sa vesistdjen kanssa. Harjut ovat kulttuurihistoriallisesti merkittavia kulkureitteind, asutuksen sijoittumi-
sessa seka matkailullisesti nakdalapaikkoina. Harjuilla on runsaasti luonnonarvoja, ne kertovat maise-
man geologisesta historiasta ja luovat elinolosuhteet harvinaisille kasveille ja eldinlajeille.

Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Nokia — Nokian kulttuurimaisema. Maisema-alueen vuoden 2007 rajausta on laajennettu vuoden
2013 inventoinneissa kasittamaan Pirkkalankylan, Sarkolan ja Vahalahden kylat seka Pitkaniemen
sairaala-alueen. Laajennetun maisema-alueen uusi nimiehdotus on Pyhajarven-Nokianvirran-
Kuloveden kulttuurimaisema. Uusi rajaus on viela vahvistamatta.

Maisema-alueen luonnonpiirteitd hallitsee Nokian virta ja pinnanmuotojen nopeat vaihtelut. Alue edus-
taa Keski-Hameen viljely- ja jarviseutua, joka on luonnon antamin edellytyksin teollistunut jo varhain.
Nokianvirran, Kuloveden ja Pyhajarven rannoilla levittéaytyy hienoja, vahintaan tuhatkunta vuotta jatku-
neen viljelykulttuurin ja teollisen perinnén rikastuttamia kulttuurimaisemia. Maisema-alueella yhdistyvat
niin maakunnan teollinen kehityshistoria kuin kivikaudelta asti jatkunut asutushistoria. Arvokkaita luon-
tokohteita sekd muinaisjaannoksia on paljon. Vuonna 2013 tehdyssa ehdotuksessa maakunnallisiksi
maisema-alueiksi on esitetty useita kohteita (kuva 1.23).

Perinnemaisemat

Pirkkala — Kuikanluhdan-Sikojoen niityt. Kuikanluhta on Sikojoen suulle muodostunut laaja ranta- ja
luhtaniittyalue. Rantaniittyja reunustaa loivapiirteinen ja avoin viljelysmaisema. Kuikanluhtaa on laidun-
nettu saanndllisesti ainakin 100 vuotta, mika nakyy selvasti alueen maisemakuvassa ja kasvillisuudes-
sa.
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alueiden paivitysinventointi: Pirkanmaan liitto 2013



Valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistot (RKY 2009)

Nokia — Pitkdnimen sairaala on 1800-luvun lopulla Pyhajarveen pistavalle niemelle rakennettu laaja,
toistakymmenta rakennusta kasittava mielisairaala. Sairaalan pihaan johtaa peltoaukean ymparoiva
koivukuja. Alueen keskipisteena on hallintorakennus, jonka ymparille sairaalapaviljongit seka asuin- ja
talousrakennukset ryhmittyvat. Sairaalan ympéristd on istutettu puistoksi, missd on mm. ulkoilureitteja
ja kauppapuutarha. Pitkdniemen sairaalaymparistd on sailynyt alkuperaisessa asussaan lukuun otta-
matta vahaista lisarakentamista ja se toimii edelleen psykiatrisena sairaalana. Myds sairaalan runsas-
lajinen puisto liittyy edelleen hoitomenetelmiin.

Nokia — Nokian kirkko ja Maatialan pappila. Nokian 1830-luvun uusklassillinen pydrokirkko sijaitsee
mantymetsad kasvavalla jyrkkarinteiselld Viikinharjulla Vihnusjarven ja Pyhajarven vélissd, vanhan
Turku-Hameenlinna -maantien varrella. Korkealla harjulla sijaitseva kirkko muodostaa maisemallisesti
keskeisen ja ndkyvan maamerkin tarkean vesireitin ja vanhan keskiajalta periytyvan tielinjauksen var-
rella.

Kirkon eteldpuolella Pyhdjarven rannalla on pappilana toimiva entinen Maatialan kartano ja virkatalo,
jonka empiretyylinen paéarakennus on vuodelta 1839. Pappilan itapuolella, sen entisilla pelloilla, on ns.
uusi hautausmaa.

Nokia — Nokian teollisuuslaitokset. Nokianvirran Eméakosken varrelle perustetut metsa- ja kumiteolli-
suuden tuotantolaitokset kuuluvat Suomen teollistumisen keskeisiin ymparistéihin. Teollisuuslaitokset
sijaitsevat Nokianvirran aarelld. Kanava erottaa tehdassaarelle vanhan paperitehtaan. Sen vieressa
jokirannassa nousevat uuden tehtaan rakennukset. Tuotantorakennusten vanhin kerrostuma on peréai-
sin 1800-luvun lopusta. Nokianvirran rantavydhyke on saanut nykymuotonsa voimalaitosrakentamisen
myota 1971. Nokian kumitehtaan tuotantolaitokset ovat kasvaneet useissa, viime vuosiin jatkuneissa
laajennusvaiheissa monumentaaliseksi punatiiliseksi rakennusryhmaksi.

Tampere — Hatanpaan kartano edustaa 1800-luvun lopun asussa olevineen rakennuksineen ja puis-
toineen 1700-luvulla lounaissuomalaisen ja uusmaalaisen kartanovy6hykkeen ulkopuolelle syntynytta
pohjoishamalaista kartanokulttuuria. Kartanon merkittavin rakennuskanta Pyhajarveen tyontyvalla nie-
mella muodostuu kahdesta asuinpalatsista, uusrenessanssityylisesta paarakennuksesta ja uusgootti-
laistyylisesta huvilasta sekd kartanon talousrakennuksista. Kartanon puisto ja puistokuja ovat saaneet
alkunsa jo 1700-luvun lopulla. Puisto on sailynyt 1896 uudistuksen aikaisessa asussa ja on nykyisel-
laan englantilaisen maisemapuiston tapaan runsaan polkuverkon jakama. Puiston keskiakseli kulkee
paarakennuksen takaa Pyhajarven rantaan.

Tampere — Pispalanrinne sijaitsee jyrkkarinteisellda harjulla kahden jarven valissa. Poikkeuksellinen
sijainti on tehnyt siitd Suomen tunnetuimman 1800- ja 1900-lukujen taitteessa suurten kaupunkien
ulkopuolelle, kaavoittamattomalle maalle ilman valvontaa rakentuneista tyévaen asuinalueista. Pispa-
lan vanhimmat sdilyneet asuinrakennukset muistuttavat maaseudun mokkikylien taloja. Vuosisadan

vaihteen rakennukset, paritalot ja suuremmat kasarmimaiset asuinrakennukset ovat noudattaneet
paapirteissaan jarjestetyn kaupunkialueen korkeussaantoja ja ajan yleista rakennustapaa. Jyrkkaan
rinteeseen rakennetut portaat korvaavat osittain katuverkon. Pispalan maamerkiksi on muodostunut
1900-luvun alussa rakennettu terasrakenteinen 55 metria korkea haulutorni.

Tampere — Pyynikinrinne on edustava 1900-luvun alkupuolella rakennettu kaupunginosa. Lansiosa
on yhtendinen Lars Sonckin vuonna 1903 laatiman asemakaavaehdotukseen perustuva puutarhakau-
punginosa, jonka rakentamisessa on edellytetty edustavaa ulkoarkkitehtuuria. Padosa Pyynikinrinteen
rakennuskannasta on 1920-luvulta olevaa puurakentamista klassisin piirtein.

Tampere — Pyynikin nékdtorni. Pyynikinharju on merkittdvd matkailu- ja vapaa-ajankohde, jonka
virkistys- ja néhtavyyskaytto on alkanut jo 1800-luvun alkupuolella. Pyynikinharjun lakiosa on 80 metria
Pyhéajarven pinnan ylapuolella. Pyynikin nykyinen 26 metria korkea klassistinen nakotorni on rakennet-
tu 1920-luvulla punaisesta graniitista.

Tampere ja Ylojarvi — Hameenkankaan- ja Kyrénkankaantie. Pirkanmaalla Hameenkankaantien&
tunnettu tie on yksi Suomen keskiaikaisista paateista ja ainoa kesaaikaan kuljettavissa oleva reitti Sa-
takunnasta ja Hameesta Pohjanmaalle. Paikoitellen hiekkapintaisena sailynyt tie on silyttéanyt histori-
allisen linjauksensa ja vanhan maantien luonteen.

Kiintedt muinaisjadnnokset

Suunnittelualueella ja sen lahiympéaristossa sijaitsee Museovirasto muinaisjadnnosrekisterin mukaan
useita inventoituja kiinteitd muinaisjaannoksia, kuten rautakautisia hautapaikkoja ja kivikautisia asuin-
paikkoja. Suunnittelualueelle ja sen laheisyyteen sijoittuvat kiintedt muinaisjgdnnoskohteet on esitetty
edelld kuvan 1.22 kartalla.

Sikojoen ylajuoksulla sijaitsee Sorkkalan kyl&, jossa on kaksi historiallisen ajan kylatonttia. Naistéa Siko-
jarven ja Keskinenjarven vélisella kannaksella sijaitseva ei inventointiraportin mukaan ole muinaisjaan-
nds. Sikojarven itarannalla sijaitseva kohde, Sikala, on luokiteltu rajatapaukseksi. Inventointiraportissa
ehdotetaan konsultointia isojen rakennushankkeiden yhteydessa.
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2 Vaylavaihtoehdot

2.1 Radat

2.1.1 Ratojen suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelun I&ahtékohtana on etsid Tampereen keskustan ohittavalle tavaraliikenteen radalle sijainti ja
aluevaraus Pirkanmaan maakuntakaavaan 2040. Pirkanmaan maakuntahallitus on paattanyt etta rataa
ei suunnitella ns. kaukovaihtoehdon pohjalta Nokian taajaman lansipuolelta, vaan radalle etsitaan
mahdollisimman suora linjaus Lempadlan, Pirkkalan, Tampereen, Nokia ja Yl6jarven kautta. Aikaisem-
pien suunnitelmavaiheiden ratkaisuissa lantinen rata erkanee pdaradasta Lempdadlan Saaksjarven
eteldpuolella ja liittyy paarataan Ylojarven Elovainion alueen pohjoispuolella. Radan kokonaispituus on
noin 30 kilometria. Suunnittelun I&htokohtana on se, ettd lantinen rata linjataan laheltd Tampere-
Pirkkala lentoasemaa ja etté radan suunnittelussa huomioidaan télta osin henkiléliikenteen tarpeet.

Lantisen radan linjausalueella sijaitsee asutusta, teollisuutta, puolustushallinnon toimintoja seka lento-
asema. Lisdksi suunnittelualueella on paljon ympariston kannalta suojeltuja alueita, pohjavesialueita,
kulttuurihistoriallisesti tarkeitd kohteita seka virkistysalueita ja -reitteja. Ratalinjaus riste&& kolmen val-
tatien (vt 3, vt 11 ja vt 12), katujen ja raittien sekd Porin ratayhteyden kanssa. Maakuntahallituksen
paatdksen mukaisesti ratalinjaa tarkastellaan valtatien 3 (Tampereen lantisen kehatien) maastokayta-
vassa siten, ettd Pyhajarven ylitys tapahtuu Rajasalmen kohdalla kehatien rinnalla joko kehatien ita- tai
lansipuolelta. Lantiseltd ratayhteydelta tulee olla sekd etelédn ettd pohjoisen suunnista yhteys Porin
rataan.
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Maaston topografia on ratasuunnittelun kannalta tarkea tekija. Suunnittelualueen maaperan pinnan-
muodot ovat haastavat, silla alueella on yli 100 metrin korkeuserot Pyh&jarven molemmilla puolilla
jarven korkeusasemaan néhden. Ratasuunnittelussa on radan pituuskaltevuus (loivat nousut) téllai-
sessa maastossa mitoittava tekija. Kuvan 2.1. kartassa on esitetty korkeusvaihtelu suunnittelualueella.

Korkeusasema (metria)
[ ]<80

[ 180-100

[ 100 - 120

[ 1120-140

[ 140 - 160

B 160 - 180

| ERED
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Kuva 2.1 Maaston korkeusvaihtelu suunnittelualueella



Liikenne-ennusteen perusteella lantisella radalla ja yhdysradalla riittda yksi raide riippumatta jarjestely- ¢ Kuormaukseen kaytettdvan raiteen pituuskaltevuus saa kayttopituuden matkalla olla keskimaa-

ratapihan paikasta. Yhdysrata on osittain tunnelissa ja silla on seka henkil6- ettd tavaraliikennetta, raisesti enintdan 1,5 promillea.
joten silla pitéaa olla kaksoisraide. e Rata suunnitellaan yksiraiteisena sahkdistettyna ratana, mutta aluevarauksena otetaan huomi-
Raidemasrit oon sen my6hempi rakentaminen kaksiraiteiseksi.
Raidemaarat algemaara s p - . o
Jarjestelyratapiha nykyisessi paike - Jarjestelyratapiha uudella paikalla e Pyoristyskaaren vahimmaisarvo on 4800 metrid, suositeltava arvo on 9 400-14 400 metrin va-

lantisen radan varrella lilla

vidjérvi Yigjérvi

e Tavaraliikenteen mitoittava junan hyotypituus on 925 metria.

Radan tyyppipoikkileikkaukset ja aluevarausmitat on esitetty kuvassa 2.3.
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Aluevaraus on kuitenkin syyta tehdé lantiselle radalle ja yhdysradalle 2-raiteisen radan perusteella.
Liséksi on huomioitava etta pitkilla tunneliosuuksilla tarvitaan kaksi erillistd tunnelia turvallisuussyista,
jos samalla radalla on seka henkilo- etté tavaraliikennetta. Jarjestelyratapihan siirron lahtokohtana on i |
etsia jarjestelyratapihalle uusi mahdollinen sijainti junien lastauksen ja jarjestelytoiminnan, liikennejar-
jestelyjen ja maankayton nakokulmasta sopivasta paikasta. Mitoitusperusteina kaytetadan vuonna 2008
laaditussa siirtoselvityksessa esitettyja suunnittelukriteereja.

Liikenneverkon, liikenne-ennusteen, radan kayttotarkoituksen ja yleisten ratateknisten ohjeiden
(RATO) mukaisesti radan standardiksi on maaritelty seuraavat tekijat:

e Suunnitteluperusteena on sekaliikenneraide jossa on pédosin tavaraliikennettd. Henkil6liiken- i "\‘I‘ ; i f.f o i
netta vain lentoaseman yhteydelle d £ 5 gl T e e L
+ Mitoitusnopeutena on 120 km/h ’ \ s
e Akselipaino on 300 kN. n
e Suositeltava kaarresade nopeudella 120 km/h on > 1 500 m. Nopeudella 100 km/h kaarresade 15000 s
on > 1 000 metrid. Liityntaraiteiden geometria mahdollistaa ainoastaan 50-80 km/h nopeuden.
e Pituuskaltevuuden suositeltava arvo on 10 promillea, maksimiarvo on 12,5 promillea. Kaarteis- Kuva 2.3 Lantisen radan raidetarpeet (peruspoikkileikkaus, maaleikkaus ja kallioleikkaus)

sa ja tunneleissa maksimikaltevuutta on alennettava 1-4 promillea. Yli 2 000 metria pidempia
ja alle 600 metrin kaltevuusjaksoja lahella maksimipituuskaltevuutta tulee valttaa.
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Lantiselle radalle on tutkittu useita linjausvaihtoehtoja, joista osa on hylatty tyén aikana liikennejarjeste-
lyihin, maankayttoon tai ymparistoon liittyvien tekijoiden vuoksi. Tarkemmin tutkittavaksi ja vertailta-
vaksi on valittu kolme vaihtoehtoista linjausta: lantinen, itdinen tai tunnelivaihtoehto. Linjauksille on
useita alavaihtoehtoja ja eri vaihtoehtojen osia on myos tietyin rajoituksin mahdollista yhdistaa toisiin-
sa. Porin rataan liittymisen vaihtoehdot ovat riippuvaisia lantisen radan vaihtoehtoisista linjauksista.

Yhdysrata yhdistda lantisen radan lentoasemalta Tampereen keskustaan. Yhdysradalle on tyéssa tut-
kittu kahta vaihtoehtoa, joista toinen kulkisi tunnelissa ja toinen osan matkaa maan paalla. Vaihtoeh-
doissa on yhdysradan erilainen kytkenta nykyiseen paarataan.

2.1.2 Lantinen vaihtoehto

Lantisessa vaihtoehdossa ratalinjaus erkanee paaradasta Lemp&alan Kuljun Asemakylan ja Vanatta-
ran vélista eritasoratkaisuna, jossa etelasta Lantiselle radalle meneva raide ylittdéa paaradan. Jarjeste-
lyratapiha sijoittuisi heti lantisen radan etelapaahan. Rata ja jarjestelyratapiha ovat syvassa leikkauk-
sessa. Rata kulkee Pirkkalassa kolmen jarven (Ylinenjarvi, Keskinenjarvi ja Kotojarvi) ja lentoaseman
valistd noin yhden kilometrin etdisyydelta nykyisesta lentoasemasta. Jarvien lansipuolella rata on kah-
dessa lyhyessa tunnelissa. Pirkkalassa sijaitsevien Puolustuslaitoksen hallinnoimien alueiden kohdilla
rata on joko tunnelissa tai se rajataan rakenteellisesti irti maankaytdsta. Lentokentan Kkiitotien jatkeella
oleva rata ei hairitse lentoliikennetta. Koiviston alueen rata ohittaa itdpuolelta ja radan korkeusasema
on lahella maanpintaa. Huovin teollisuusalueen etelapuolelta kulkien yha pohjoiseen kohti valtatien 3
(lantinen kehatie) maastokaytavaa.

Rata kulkee valtatien 3 lansipuolella 9-12 kilometria alavaihtoehdosta riippuen. Pirkkalassa rata alittaa
maantien 3022 (Anian rantatien) ja rata on sijoitettu valtatien korkeustasoon. Rajasalmessa rata ylittda
Pyhéajarven noin 2,7 kilometria pitkalla sillalla valtatien 3 ja sen rinnakkaistien valissa. Vesistoylityksen
etelaosalla joudutaan tiejarjestelyihin tekemaan muutoksia. Pitkdniemen kulttuurihistoriallinen alue jaa
ratajarjestelyjen lansipuolelle ja rata on talla kohtaa merkittavasti nykyisia tiejarjestelyja korkeammalla.
Rata on sijoitettu valtatien viereen Pirkkalasta Tampereen Myllypuroon asti. Kolmenkulman alueella
rata on samassa korkeustasossa kehatien kanssa.

Ylojarvella lantisessé vaihtoehdossa on kaksi alavaihtoehtoa. Toisessa alavaihtoehdossa (Metsékyld)
l&ntinen rata irtautuu Myllypuron pohjoispuolella kehatiesta ja on linjattu Iso- ja Pikku-Ahvenistojarvien
seka Elovainion teollisuusalueen ja Metsékylan asuntoalueen valista kohti pohjoista. Talla osuudella
rata on lahella maanpintaa ja ylittda sorahajun penkereellda. Metsakylan jalkeen rata liittyy paarataan
Viljakkalantien kohdalla. Toisessa alavaihtoehdossa (Elovainio) lantinen rata jatkaa Myllypuron poh-
joispuolella kehétien vieressa ohittaen Elovainion kauppakeskuksen itdpuolelta, Kuruntien lansipuolelta
ja liittyy paarataan Siltatien pohjoispuolella. Rata on tassa alavaihtoehdossa Elovainion kohdalla kor-
kealla sillalla nykyisten teiden ylapuolella. Kuvassa 2.4. on esitetty lantisen ratavaihtoehdon linjaus
Ylgjarven alavaihtoehtoineen.
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Elovainion alavaihtoehdossa radan pituus on reilu 28 kilometria ja Metsakylan alavaihtoehdossa noin
31 kilometria. Ratalinjojen yhteispituus lentoaseman yhdysradan ja Porin radan yhteysraiteiden kans-
sa yhteensa on Elovainion alavaihtoehdossa noin 44 kilometria ja Metsakylan alavaihtoehdossa noin
47 kilometrid. Siltoja vaihtoehdoissa on 3,5 kilometria ratapituudesta. Vaihtoehdon rakennuskustan-
nukset (lantinen rata ja yhdysrata tunnelissa) ovat Elovainion alavaihtoehdossa 505 miljoonaa euroa
ja Metsakylan alavaihtoehdossa 480 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100). Ratakustannusten arvi-
oinnissa on huomioitu radan toteuttamisen kustannukset raidetarpeiden mukaisesti ilman ratapihan
siirtoa uuteen paikkaan. Ratakustannukset eivat sisélla puolustustoimintaan liittyvien jarjestelyjen siir-
toa.

Yhteys etelésta Porin radalle on suunniteltu erkaantuvan lantisesté radasta valtatien 12 pohjoispuolelta
ja kulkevan valtion omistuksessa ja puolustustoimintaan liittyvassa kaytosséa olevan alueen lapi (kuva
2.6). Yhteys pohjoisesta Porin radalle erkaantuu lantisesta radasta valtatien 11 eteldpuolella ja liitynta-
rata on linjattu Valimaan asuinalueen itapuolelta.

Kuva 2.5 Lantinen vaihtoehto Ylojarvella, Metsékylan alavaihtoehto (vasen) ja Elovainion alavaihtoehto (oikea)
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Kuva 2.6 Porin rataan littyminen lantisessé ratavaihtoehdossa.




2.1.3 ltainen vaihtoehto
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Itdisesséa vaihtoehdossa ratalinjaus erkanee paaradasta samankaltaisella eritasoratkaisulla samassa
kohtaa kuin lantinen vaihtoehto eli Lempaalan Kuljun Asemakylan ja Vanattaran vélista. Jarjestelyrata-
piha sijoittuisi lantisen radan etelapaahan. Rata ja jarjestelyratapiha ovat syvassa leikkauksessa. Rata
on linjattu Pirkkalassa kolmen jarven (Ylinenjarvi, Keskinenjéarvi ja Kotojarvi) itdpuolelta ja Huovin teol-
lisuusalueen eteldpuolelta pohjoisen suuntaan kohti valtatien 3 (lantinen kehatie) maastokaytavaa.
Pirkkalassa radan korkeusasema on lahella maanpintaa paria lyhytta tunneli- tai maanleikkauskohtaa
lukuun ottamatta. Henkil6likenneaseman etéaisyys lentoasemasta on noin kaksi kilometrid. Rata ylittaa
Pirkkalassa valtatien 3 ja jatkaa sen itdpuolella kohti Rajasalmea. Rata ylittda Pyhajarven tiejarjestely-
jen kanssa suunnilleen samassa tasossa niiden itdpuolella. Rata ylittda valtatien 12 ja menee tunnelis-
sa Kalkun ja Myllypuron alueiden ali. Tampereen ja Ylojarven rajalta Soppeenmakeen rata on maan-
pinnassa tai leikkauksessa. Soppeenméen kohdalla rata nousee leikkauksen jalkeen ja Elovainion
teollisuusalueella rata on korkealla sillalla nykyisen Kuruntien itdpuolella. Rata liittyy paarataan Silta-
tien pohjoispuolella. Kuvassa 2.7 on esitetty itdisen ratavaihtoehdon linjaus.
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Itédisen vaihtoehdon radan pituus on noin 28 kilometrid. Ratalinjojen yhteispituus lentoaseman yhdys-
radan ja Porin radan yhteysraiteiden kanssa on yhteensa 47 kilometria. Siltoja on 5,3 kilometri& ratapi-
tuudesta. Vaihtoehdon rakennuskustannukset (léntinen rata ja yhdysrata tunnelissa) ovat yhteensa
560 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100).

Itdisen vaihtoehdon Porin radan yhteys alittaa kehatien Kalkun eteldpuolella, missa rata on linjattu
valtion omistuksessa ja puolustustoimintaan liittyvassa kaytdssa olevan alueen lapi. Yhteys pohjoises-
ta Porin radalle erkaantuu Myllypuronkadun kohdalla, tunnelin pohjoispdassa. Porin radalle johtava
yhdysrata on linjattu pintaratkaisuna nykyistd Myllypuron teollisuusraidetta pitkin. Ylojarvella linjaus
kulkee valtatien 3 itdpuolella (kuva 2.8).
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Kuva 2.7 Léntisen radan itdinen vaihtoehto
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Kuva 2.8 Itaisen vaihtoehdon liittyminen Porin rataan (vasen) ja radan linjaus Ylojarvella (oikea)
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2.1.4 Tunnelivaihtoehto

Pintarata

Tunnelivaihtoehdossa lantinen rata erkanee paéradasta muita vaihtoehtoja etelampénd, Lempaalan
Vanattaran eteldpuolelta. Erkaneminen tapahtuu eritasoratkaisuna, jossa lantisen radan pohjoisen
suunnan raide ylittdad paaradan. Jarjestelyratapiha sijoittuisi l&ntisen radan etelapaahan, arvokkaan
kallioalueen lansipuolelle. Rata ja jarjestelyratapiha ovat leikkauksessa. Rata on linjattu Lempaalassa
muita vaihtoehtoja etelampéana Siisjarven ja Pikku-Siisjarven valistéa Pirkkalan lentoaseman suuntaan.
Rata menee tunneliin noin 1,5 kilometrid lentokentan kiitoradan eteldpuolella. Tunneli jatkuu aina YI6-
jarven Elovainion alueelle asti ollen kokonaispituudeltaan noin 18 kilometrid. Elovainion alueella rata
littyy paarataan Siltatien pohjoispuolella. Tunneliosuudet, joilla on mahdollisesti henkildlikennetta,
tulee toteuttaa turvallisuussyistd kaksoistunnelina. Eri kulkusuunnat ovat omissa tunneleissaan. Ku-
vassa 2.9 on esitetty radan tunnelivaihtoehdon linjaus.
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Tunnelivaihtoehdon lantisen radan pituus on noin 30 kilometrid. Ratalinjojen yhteispituus lentoaseman
yhdysradan ja Porin radan yhteysraiteiden kanssa yhteensé on 48 kilometrid. Siltoja vaihtoehdossa on
0,6 kilometria ratapituudesta. Vaihtoehdon rakennuskustannukset (lantinen rata ja yhdysrata tunnelis-
sa) ovat yhteensa 1 150 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100).

Porin radan etelasuuntainen yhteys erkanee tunnelista ja nousee pintaan valtatien 12 pohjoispuolella.
Yhteys on linjattu valtion omistuksessa ja puolustustoimintaan liittyvassa kaytdssa olevan alueen lapi.
Yhteys pohjoisesta Porin radalle erkaantuu tunnelista Myllypuron pohjoispuolella ja liityntarata on linjat-
tu pintaratkaisuna nykyista Myllypuron teollisuusraidetta pitkin (kuva 2.10).
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2.1.5 Ratavaihtoehtojen yhdistelmat

Edella kuvattuja ratavaihtoehtoja voidaan yhdistaé erilaisiksi kombinaatioiksi. Tallaisia mahdollisuuksia
ovat mm:

Kohta 1: Myllypuron pohjoispuolella seka itinen etta l&ntinen ratalinjaus voivat siirtyé kehatien
toiselle puolelle ja jatkua tasta kohdasta vaihtoehtoisina linjauksina eteenpéain

Kohdan 2 ja kohdan 3 valinen rataosuus: Pyhajarven eteldpuolella itdinen ja lantinen
ratalinjaus sijaistevat samalla linjauksella ja voivat jatkua naiden kohtien pohjois- tai
eteldpuolilla vaihtoehtoisina linjauksina

Kohta 4: Tunnelivaintoehdon eteldosan maanpaallinen osuus (jarjestelyratapihan osuus) voi
tunnelin - menon sijaan yhdistyd lentoaseman itdpuolella kohdasta 4 lantiseen
linjausvaihtoehtoon, kohtaan 3.
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Kuva 2.11 Ratalinjausten mahdolliset vaihtumiskohdat

O Ratalinjauksen vaihtumisen mahdollinen kohta
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2.1.6 Yhdysrata

Yhdysrata toimii itd-lansi suuntaisena yhteytena lentoaseman ja Tampereen Peltolammin valilla ollen
osa lantisen ratayhteyden kokonaisuutta. Yhdysrata liittyy paérataan itdpdassa pohjoisen suuntaan,
eritasoratkaisuna, jolloin paaradan liikenne ei hairiydy. Yhdysradalle on esitetty kaksi vaihtoehtoa; pin-
taratkaisu ja tunneli. Yhdysradan ratalinjaus on molemmissa vaihtoehdoissa sama lukuun ottamatta
paaradan liittymisaluetta. Kuvassa 2.12 on esitetty yhdysradan pintaratkaisun ja kuvassa 2.13 tunneli-
vaihtoehdon mukainen linjaus.

Pintavaihtoehdossa paarataan liittyminen tapahtuu Perkion ratapihan kohdalla. Paarata joudutaan
siirtAmaan 2-3 kilometrin matkalla nykyisen radan itdpuolelle ja yhdysrata hyddyntaa Perkion ratapihan
ja Parrinmaan valilla nykyisid paaradan raiteita. Nimestdan huolimatta pintaratkaisukin on maaston-
muotojen vuoksi pitkaltd matkalta tunnelissa. Pintavaihtoehtoa ei voida toteuttaa ilman jarjestelyratapi-
han siirtoa, silla Perkion ratapihan alueella eritasossa liittyminen vaatii mittavia tilaa vaativia jarjestely-
ja.

Tunnelivaihtoehdossa yhdysradan eritasoinen liittyma péarataan sijaitsee Sarankulman etelépuolella,
Parrinmaalla. Yhdysradan tunneli alkaa Parrinmaan luonnonsuojelualueen pohjoispuolelta, misséa
yhdysrata menne paaradan ali ja jatkuu tunnelina noin 5 kilometrin matkalla.

Kuva 2.12 Yhdysradan pintavaihtoehdon linjaus Lantisen radan itdisessa linjausvaihtoehdossa. Oranssi katkoviiva
kuvaa tunneliosuutta.
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Yhdysrata liittyy lantiseen rataan lentoaseman pohjoispuolella kaikissa lantisen radan ratavaihtoeh-
doissa. Yhdysradalta on yhteydet lantiselle radalle pohjoisen ja etelan suuntaan. Yhdysradan ja paara-
dan valilla ei ole tarvetta varautua etelasuuntaiseen yhteyteen. Raideliikenne toimii eri suuntiin ilman
tata yhteyttd ja myos erilaisissa vaiheittain toteuttamisen tilanteissa esimerkiksi silloin, jos koko ratayh-
teydesta toteutuu vain Lempdaalan, lentoaseman ja Peltolammin vélinen yhteys. Vaiheittain rakentami-
sessa ei nahda perusteltuna sellaista tilannetta, etta toteutettaisiin yhdysrata ja lantinen ratayhteys
lentoasemalta pohjoiseen. Ennemmin kyseeseen tulisi tallin lantisen ratayhteyden toteuttaminen
Lempaalasta alkavana ilman yhdysrataa.

Yhdysradan pituus on noin 7 kilometrid. Tunneli on toteutettava turvallisuussyista kaksiraiteisena silla
tunneliosuudelle on suunniteltu tavaraliikenteen lisdksi henkilliikennetta. Eri kulkusuunnat ovat nain
omissa tunneleissaan.

Yhdysradan tunneliratkaisun rakennuskustannukset ovat lantisen radan pintavaihtoehdossa noin 220
miljoonaa euroa ja radan pitkdssd tunnelivaihtoehdossa noin 420 miljoonaa euroa (MAKU 150,
2005=100). Yhdysradan pintavaihtoehdon kustannusarvio on 160 miljoonaa euroa lantisessa ja itai-
sesséa vaihtoehdossa ja 380 miljoonaa euroa tunnelivaihtoehdossa (MAKU 150, 2005=100). Pintara-
dan kustannuksia ei kuitenkaan voi tarkastella irrallaan, vaan ne tulee kytkeda jarjestelyratapihan siir-
toon ja myos paaradan uudelleenjarjestelyihin.
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Kuva 2.13 Yhdysradan tunnelivaihtoehdon linjaus Lantisen radan lantisessa linjausvaihtoehdossa



2.1.7 Ratalinjausten hylatyt vaihtoehdot

Radan linjausvaihtoehtojen suunnittelutydn aikana tarkastelussa oli eri vaihtoehtoja. Edella esitellyt
kolme vaihtoehtoa valikoituivat maankéayton, ympariston ja toteuttamiskelpoisuuden vuoksi paavaih-
toehdoiksi. Paavaihtoehtojen ulkopuolelle hylattiin linjausvaihtoehdoista Tohlopin kierto, Kalkun asuin-
alueen ylitys seka yksi Porin radan yhteysvaihtoehto. Naiden lisdksi tydn aikana hylattiin useita lanti-
sen radan linjauksia tavoitteisiin ndhden mahdottomina ratkaisuina.

Tohlopin kierto

Tyo6n aikana tutkittiin vaihtoehtoa, jossa uutta lantista rataa ei olisi Porin radan pohjoispuolella, vaan
rata kiertaisi Kalkusta Tohlopin kautta nykyiselle paaradalle (kuva 2.14). Vaihtoehto hylattiin haittavai-
kutusten ollessa suuremmat kuin vaihtoehdosta saadut hyodyt. Hylkdamisperusteluita ovat:

e Radan teknisen standardin alimitoitus

o Paaradan tavaraliikenteelle aiheutuva pitka ja hidas kierto

e Kalkun ja Tohlopin maankaytdlle aiheutuvat haita (purettavia asuinrakennuksia) ja estevaiku-

tuksia
e Rata olisi pitkalla matkalla pohjavesialueella
e Porin radan liikenteelliset haitat ja lisaraidetarpeet
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Kuva 2.14 Hylatty vaihtoehtf);
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Kalkun asuinalueen ylitys

Itéisissa linjausvaihtoehdoissa ratalinjauksia on tarkasteltu myods Kalkun alueen lapi tasossa kulkevina
ratkaisuina. Rata kulkisi Kalkun asuinalueen kohdalla korkealla penkereella tai sillalla. Tallaiset (kuva
2.15) ratkaisut on hylatty maankaytén kannalta sopimattomina. Radan vuoksi olisi useampia kiinteisto-

Pintarata
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Porin radan yhteys

Porin radan yhteytta eteldsta lanteen on tarkasteltu nykyisen rivitaloalueen I&pi, jolloin radan alle jaisi
10 rivitaloa. Tallainen kuvassa 2.16 esitetty ratkaisu hylattiin toteutuskelvottomana. Vaihtoehtoisena
ratkaisuna on suunniteltu Porin yhteyden linjausta valtion omistuksessa ja puolustustoimintaan liitty-

vassa kaytossa olevan alueen lapi.
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2.2 Jarjestelyratapiha

2.2.1 Nykyinen jarjestelyratapiha

Tampereen jarjestelyratapiha on valtakunnallisesti tarked solmupiste raideliikenteen kuljetusten kan-
nalta. Sen sijainti, l&helld ratojen haaraumapaikkaa ja henkildlikenteen asemaa, on rautatieliikenteen
toiminnan kannalta hyvin toimiva

Ratapiha sijaitsee noin kaksi kilometria Tampereen keskustan eteldpuolella Tampere—Helsinki-
paaradan varressa (kuva 2.17). Paarata kulkee ratapihan lansireunassa. Jarjestelyratapihan molem-
min puolin on asutusta, jotka sijaitsevat ratapihan melu- ja varoalueella. Ratapihan suuri alue keskella
yhdyskuntarakennetta ja seudun keskustaajamaa on haasteellinen alueiden suunnittelun ja maankay-
ton kannalta. My6s Viinikanlahden vedenpuhdistamon siirto pois alueelta on arvioitavana silla siirto
muuttaisi ratapihan ja sen ympariston houkuttelevuutta muiden toimintojen kayttoéon. Myds tavaraliiken-
teen jarjestelytoimintojen siirtdminen pois ratapiha-alueelta vapauttaisi nykyisen ratapihan muuhun
kayttoon. Tasta syysta selvitystydn aikana on etsitty jarjestelyratapihalle sopiva vaihtoehtoinen paikka
maakuntakaavaan 2040 tehtévéé aluevarausta varten.

Jarjestelyratapiha toimii likenteellisesti hyvin nykyisessé paikassaan Tampereen keskustan laheisyy-
dessa. Alueella jarjestellaan ja kasitellaan vuorokaudessa noin 40 junaa ja 1000 vaunua kuljetuskoh-
teiden mukaisiin junakokonaisuuksiin. Viinikan lajitteluratapiha on maantie- ja rataliikenteen solmukoh-
ta, jossa kuljetettava tavara siirtyy kuljetusmuodosta toiseen. Jarjestelyratapihan alueella tapahtuu
lisdksi henkildliikenteen etté tavaraliikenteen vaunujen ja vetureiden huolto. Rantaperkioén on suunni-
teltu keskitettavaksi koko Lansi-Suomen liikenteenohjauskeskuksen valvomo. Nykyisella jarjestelyrata-
pihalla toimii eri yrityksid. Varikkoalueet ovat VR-konsernin omistuksessa ja ratapihan omistaa ja sita
hallinnoi Liikennevirasto.

Tampereen jarjestelyratapihalla jarjestelladn myds vaarallisten aineiden kuljetuksia (VAK). Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi on teettdnyt nykyisestd jarjestelyratapihasta turvallisuusselvityksen. Selvityk-
sen johtopaatokset ovat:
o Jarjestelyratapihalla tehtavat vaarallisten aineiden kuljetusmaarat eivat ole muihin ratapihoihin
nahden erityisen suuria ja onnettomuusriskia lisdavien vaihtotdiden maarat ovat vahaiset.
¢ Ratapihan sijainti kaupungin keskustassa edellyttda tiettyja varotoimia, kuten lakisaateisten
harjoitusten jarjestamista seka varautumista VAK-onnettomuuksien varalle.
e Onnettomuusriski on pieni ja mahdolliset vuodot jaavat pieniksi. Varautuminen onnettomuuk-
siin on hyvalla tasolla.
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2.2.2 Jarjestelyratapihan siirto Lantiselle radalle

Jarjestelyratapihalle on tutkittu kolmea vaihtoehtoista sijoituspaikkaa:
- nykyinen sijainti Tampereella
- yhdysradan varsi Pirkkalassa
- lantisen radan varsi Lempaalassa

Lantisen radan varteen sijoitettuna jarjestelyratapihalle varataan nykyisid toimintoja vastaava alue.
Nykyisella Tampereen tavara-ratapihalla on 10 raidetta, joiden hyotypituudet ovat 623-808 metria.
Naéille raiteille on esitetty pidentamistarpeet 950 metriin. Perkion varikkoalueella on 25 raidetta (12 vie-
rekkain), joiden pituudet ovat 36—306 metrid. Viinikan lajitteluratapihalla on 34 raidetta, joiden hyotypi-
tuudet vaihtelevat 435—-859 metrid. Tavara-aseman ja lajitteluratapihan vélissa on vaunujen laskuma-
ki. Lisaksi alueella on vaunukorjaamo raiteineen, yhdistettyjen kuljetusten kuormausraiteisto, tavara-
terminaali ja muita toimintoja. Yhteensa uudelle jarjestelyratapihalle pitdé varata 4-5 kilometria pitka ja
noin 400 metria levea alue.

Nykyista jarjestelyratapihaa pystytdan kayttamaan ja kehittdmaén tulevaisuudessakin. Tuloasemana
toimivan tavara-aseman raiteet ovat toiminnan kannalta liian lyhyita, joten sille on laajentamistarvetta.

Uuden jarjestelyratapihan sijoittaminen yhdysradan varteen on hylatty tyon aikana, koska yhdysradan
vaihtoehdot sijaitsevat osittain tunnelissa, eika laaja-alaista jarjestelyratapihaa voida tehda tunneliin.
Samoin on hylatty jarjestelyratapihan siirtdminen kauemmaksi kuten Akaaseen, koska tavaraliikenne-
ratapihan on kuljetuskustannusten vuoksi tarkoituksenmukaista sijaita ratojen risteyskohdan laheisyy-
dessa.

Lemp&alassa jarjestelyratapihalla on vaihtoehtoisia paikkoja riippuen lantisen radan linjausvaihtoeh-
doista (kuva 2.18). Itdisessa ja lantisessé linjausvaihtoehdossa jarjestelyratapiha sijaitsee 10-20 met-
rid syvassa kallioleikkauksessa. Tunnelivaihtoehdon linjauksessa, joka voi olla myds lantisen vaihto-
ehdon variaatiolinjaus, on kallioleikkauksen syvyys pienempi.

Jarjestelyratapihan siirtokustannukset ovat noin 850 miljoonaa euroa, josta maanrakennuskustannus-
ten osuus on noin 400 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100). Kuvan 2.18 mukaisilla vaihtoehtoisilla
ratapihan sijainnilla on vaikutusta jarjestelyratapihan maanrakennuskustannuksiin. Eteldisemmassa
vaihtoehdossa on pienemmat maanrakennuskustannukset, koska rata on matalammassa maaleikka-
uksessa jarjestelyratapihan kohdalla.
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2.3 Maantiet

Valtatien 3 suunnittelun l&htdkohtana on ollut vuoden 1992 yleissuunnitelma siten, ettéd uuden linjauk-
sen pakkopisteina on pidetty tieyhteyden paihin Lempaalassa ja Pirkkalassa suunniteltuja eritasoliitty-
mid. Valtatien 3 suunnitelmaratkaisuja on tarkistettu alueen muiden suunnitelmien, kuten lantisen ra-
dan, 2-kehétien ja alueen maankayttosuunnitelmien kanssa yhdessa. 2-kehatien Saéksjarven ja lento-
aseman valisella linjauksella on aiemmin tehdyissa suunnitelmissa esitetty vaihtoehtoja, joita tassa
suunnitelmassa on tarkistettu. Kuvassa 2.19 on esitetty suunnitellut linjausvaihtoehdot 2-kehétielle ja
valtatien 3 uudelle yhteydelle (Kulju—Pirkkala).
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Kuva 2. 19 Valtatien 3 Lempaala-Pirkkala uuden linjauksen ja 2-kehétien linjausvaihtoehdot. Rajajarven eritasoliittymé
on mahdollinen kaikilla uuden valtatien 3 ja 2-kehétien linjausten yhdistelmilla.
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2.3.1 Valtatien 3 uusi Lempaald—Pirkkala-yhteys

Valtatien 3 uusi yhteys Lempé&alan ja Pirkkalan valilla muodostaa uuden suoremman valtatieyhteyden
eteldsta valtatieltd 3 (Helsinki-Tampere moottoritie) pohjoiseen Vaasan suuntaan valtatielle 3. Nykyti-
lanteessa valtatie 3 kiertaa Tampereen Lakalaivan eritasoliittyman kautta ja jatkuu lanteen Tampereen
lantisenad kehétiend. Lakalaivassa muodostuu jo nykytilanteessa valtatiellda 3 liikenteen iltahuipputunti-
en aikana liikenneruuhkia

Valtatien 3 uusi yhteys on suunniteltu uudeksi tielinjaukseksi Lempaalan Kuljun ja Pirkkalan Linnakalli-
oon alueen vdlille. Linjauksen molempiin paihin on suunniteltu haarautumaliittymat kahden moottori-
tien eritasoisena jarjestelmaliittymana. Uuden 2-kehétien ja uuden valtatien 3 oikaisun vélinen Rajajar-
ven liittym& on suunniteltu eritasoliittymana. Liittym& on mahdollinen kaikilla uuden valtatien 3 ja 2-
kehétien linjausten yhdistelmill&. Valtatien 3 oikaisulle on suunniteltu suuntaisliittymat valtateiden rin-
nakkaisvaylille Lempaalan Ahonperdaéan maantielle 130 (Tampereentie) seké Pirkkalaan Jasperintielle.

Nykyinen Kuljun eritasoliittyma valtatieltd 3 Lempaéalassa puretaan uuden haarautumaliittyman kohdal-
ta, koska valtateiden haarautumaliittym& muuttaa likennejarjestelyja talla kohtaa. Liikenteen toimivuus
ja Saaksjarven taajaman rauhoittaminen lapikulkevalta liikenteelta edellyttavat maankayttéliittyman
korvaamista suuntaisliittymalla Helsinki-Tampere moottoritielle Tampereen suuntaan.

Valtatien 3 oikaisu haarautuu Lempaalassa nykyisen Kuljun eritasoliittyman kohdalta. Oikaisu on linjat-
tu kulkemaan Ahonperan alueen halki rakentamattomassa maastokaytavassa Kiillon teollisuuslaitok-
sen ja Ahonperan seka Kukonkorven alueiden valiltd. Samassa maastokaytavassa sijaitsee myds
Fingridin 400 kV voimalinja. Oikaisu alittaa maantien 130 ja ylittaa Helsinki-Tampere paaradan kaanty-
en radan ylityksen jalkeen pohjoiseen kohti Pirkkalaa.

Rakentamattomalla alueella Lempéaalan ja Pirkkalan vélilla valtatien oikaisulle on olemassa kaksi vaih-
toehtoista linjausta uudet maankaytttvaihtoehdot huomioiden. Molemmissa vaihtoehdoissa linjaus
noudattelee nykyisen maaston muotoja, valttden suuria leikkaus- ja pengerosuuksia. Pirkkalassa oikai-
su liittyy nykyiseen Tampereen lantiseen kehatiehen Linnakorven ja Lentoasemantien eritasoliittymien
valissa. Oikaisun pituus molemmissa vaihtoehdoissa on noin 10 kilometria ja se lyhentdaa nykyista val-
tatieyhteytta lanteen noin viidella kilometrilla.

Valtatien 3 uusi oikaisu on moottoritietasoinen péavayla, jossa poikkileikkauksena on 2+2-kaistainen
ratkaisu ja vaylan mitoitusnopeutena on 120 km/h. Oikaisu muodostaa uuden valtatieosuuden, ollen
osa Helsinki—-Vaasa valtatieta 3 (kuva 2.20). Helsinki-Tampere-moottoritie Lempéaélan haarautumasta
Tampereen Lakalaivaan on valtatien 3 oikaisun toteutuksen jalkeen osa valtatieta 9. Tampereen keha-
tie on tienumeroltaan kantatie 60. Valtatien 3 uuden yhteysvalin poikkileikkaus on kuvattu kuvassa
2.21.
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Kuva 2.20 Tieverkon ja tienumeroiden muutokset
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Kuva 2.21 Valtatien 3 uuden yhteyden poikkileikkaus

Oikaisun linjausvaihtoehdot muodostuvat maankayton erilaisista kehittymistarpeista. Linjausvaihtoehto
VE A on suora ja kulkee lahelta Saéksjarven taajamaa. Linjausratkaisu on tiegeometrialtaan erinomai-
nen ja mahdollistaa maastollisesti sopivan paikan oikaisun ja 2-kehétien véliselle eritasoliittymalle.
Linjaus rajaa Perimmainen—nimisella maella sijaitsevan liito-oravien havaintoalueen linjauksen itdpuo-
lelle, pois moottoritien ja Saaksjarven valiin kehittyvasta maankaytosta.

Linjausvaihtoehto VE B tekee Ahonperan alueen etelapuolella koukkauksen eteldan ja kiertdd Perim-
maisen-maen eteldapuolelta. Linjaus on pohjoista vaihtoehtoa noin 200 metrid pidempi. Ratkaisu on
tiegeometrialtaan hyva ja mahdollistaa kohtuullisen hyvan paikan oikaisun ja 2-kehatien véliselle eri-
tasoliittymaélle. Linjausvaihtoehto VE B mahdollistaa Saaksjarven taajaman kehittdmisen ja laajentami-
sen vaihtoehtoa VE A laajempana.

Lempaalassa valtatien 3 Marjaméaen eritasoliittyman ja uuden tieyhteyden haarautuman valille lisataan
paatielle kolmannet ajokaistat molempiin suuntiin. Haarautuman erkaneminen Lempdaalassa tapahtuu
kaksikaistaisena. Liittymien vélinen kolmas kaista jatkuu uudelle oikaisulle ja keskimmainen kaista
haarautuu Tampereen ja uuden oikaisun suuntiin. Liittyminen uuden valtatieyhteyden haarautumassa
uudelta tieyhteydelta nykyiselle valtatielle 3 tapahtuu myos kahdella kaistalla. Kuvassa 2.22 on esitetty
valtatien 3 uuden yhteyden Lempaalan paan Iiikennejarjestelyt.
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Pirkkalassa liittyminen kehatielta uudelle valtatieyhteydelle tapahtuu samaan tapaan kuin Lempaalas- NN L \ B, VaRrEaka 7 o\ X enalro s
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Lentoasemantien liittymaa. 22

Idén suunnasta valtatieltd 3 lantiselta kehatielta Pirkkalaan sekd uudelta yhteydelté lantiselle kehéatielle : Nner

liittyvat liikennevirrat ovat niin suuret, etté uuden tieyhteyden ja Lentoasemantien eritasoliittyman véli- TN e, N n NG ;“@Seivéskw
nen etaisyys ei mahdollista tarvittavan sekoittumisalueen toteuttamista. Lantiselta kehatielta idasta 3 ' ;J,;f/’ \: f\ . ¥ ’%’l{ﬁ:‘
Pirkkalaan Lentoasemantielle johtava ramppi muutetaan erkanemaan ennen uuden yhteyden haa- / ' - ;”Qa
raumaa ja kulkemaan erillisena valtatien pohjoispuolella Lentoasemantien liittymaan. Ratkaisu mahdol-

listaa my6s rampin toteuttamisen uudelta tieyhteydeltd Pirkkalaan johtavalle rampille. Kuvassa 2.23 on

esitetty valtatien 3 uuden yhteyden Pirkkalan paéan liikennejarjestelyt.

Valtatien 3 oikaisun valilla Lempaalé — Pirkkala kustannusarvio on 110 miljoonaa euroa (MAKU 150,
2005=100).
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2.3.2 2-kehatie

2-kehatie on uusi Tampereen seudun kehatieyhteys nykyisen kehatien etel&puolella. Se on verkollises-
ti tarked, maankayttdd yhdistava, seudullinen kokoojavayla. Tampereen 2-kehétie muodostuu nykyi-
sesta Saaksjarven ja Hervannan valisestd maantiestd 309 seka sen kaavailluista jatkeista idassa ja
lannessa. ldassa 2-kehatie on suunniteltu linjattavaksi valtatielle 12 Kangasalle tai valtatielle 9 Tampe-
reen Aitolahteen. Tassa tytssd on etsitty linjausvaihtoehdot 2-kehétien lansiosalle Saaksjarven ja
Tampere-Pirkkala lentoaseman valilla. 2-kehéatie on maankaytta palveleva paayhteys, jonka poikki-
leikkauksena on 2-ajoratainen ratkaisu ja mitoitusnopeutena on 60—-80 km/h.

2-kehétielle on esitetty kaksi eri linjausvaihtoehtoa (kuva 2.18). Pohjoinen linjausvaihtoehto kulkee
Saaksjarvelta kohti lentoasemaa Pulkajarven NATURA-2000 alueen pohjoispuolelta. Eteldinen tielinja-
us kiertdd Pulkajarven alueen eteldpuolelta. Tiegeometrialtaan linjauksilla ei ole merkittavaa eroa. Mo-
lemmissa vaihtoehdoissa on mahdollista toteuttaa geometrialtaan hyvat ratkaisut. Pohjoinen linjaus on
noin 300 metria eteldista linjausta lyhyempi. Suurimmat erot linjauksilla liittyvat maankaytén suunnitel-
miin. Eteldinen linjaus kulkee l&hempana mahdollista jarjestelyratapihaa kun taas pohjoinen linjaus
lahempéana Pirkkalan nykyista maankayttoa.

Molemmissa linjauksissa 2-kehan ja valtatien 3 uuden yhteyden valinen Rajajarven eritasoliittyma si-
jaitsee Rajajarven ja Kaitajarven véliselld alueella Lempaalan ja Pirkkalan rajalla. Eritasoliittyméan paik-
ka on valtatien 3 uuden yhteyden liittymavalien kannalta optimaalinen, koska se sijaitsee keskella uutta
valtatieyhteytta ja liittymavalit ovat riittdvan suuret.

2-keha liittyy lentoaseman luona nykyiseen Lentoasemantiehen (maantie 3003), jolloin 2-kehéatiesta
muodostuu yhtenéinen tielinja Saaksjarvelta valtatien 3 Lentoasemantien eritasoliittymaan asti.

2-kehatie on tarkea sijoittaa mahdollisimman keskelle maankaytttd, jolloin se palvelee aluetta tasapuo-
lisesti. Samanaikaisesti sen tulee olla mahdollisimman suora yhteys lentoasemalle. Kehatien lisaksi
alueen maankayttoa palvelee alueen alempi katuverkko. Kuvassa 2.24 on kuvattu 2-kehatien poikki-
leikkaukset yhden ja kahden ajoradan osuuksilla.

2-kehatien valilla Saaksjarvi — lentoasema kustannusarvio on 30-40 miljoonaa euroa (MAKU 150,
2005=100), riippuen toteutetaanko kehatie 1- vai 2-ajorataisena.
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Kuva 2.24 Yhden ja kahden ajoradan osuuksien poikkileikkaukset 2-kehétiella
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3 Etelaisten osien (Lempaala-Pirkkala-
Tampere) maankayttoluonnos

Lantiset hankkeet luovat liikenteelliset edellytykset ja rajaukset Lempaala-Pirkkala-Tampere
rakentumattoman raja-alueen kehittdmiselle. Selvityksen yhteydessa on laadittu visioluonnos
alueen maankaytosta huomioiden alueen laajat virkistysvyohykkeet, suojelu- ja ymparisténkoh-
teet sekéa uusien vaylien linjaukset.

Maankayton kehittdminen perustuu uusien liikennehankkeiden myoéta tapahtuvaan alueen mer-
kittdvaan saavutettavuuden parantumiseen sekd vetovoimaisten uusien asuin- ja tyopaikka-
alueiden tarpeisiin kaupunkiseudulla.

Pyhajarven pohjoisosien nykyiselle maankaytolle lantinen ratayhteys aiheuttaa merkittavid muu-
toksia, jotka on esitetty hankkeen vaikutustarkasteluissa. Ratalinjauksesta paattaminen selkeyt-
tdd maankayton suunnittelua ja halventaa epatietoisuutta ratavarauksen sijainnista.

Selvityksen yhteydessa on visioitu maankaytdon muuttumista Tampereen lantisten hankkeiden vaiku-
tuksesta eteldisella alueella. Infrahankkeiden myoéta siella syntyy merkittéavid uusia alueidenkayton
kehitysmahdollisuuksia. Maankayttdluonnos on laadittu vahvistetun maakuntakaavan seka Pirkan-
maan maakuntakaava 2040:n perusratkaisujen pohjalta. Maankayttéluonnos on esimerkki alueen kehi-
tysmahdollisuuksista tietylla vaylien vaihtoehtojen yhdistelmalla. Muut yhdistelmat ja niiden yhteyteen
kehittyvd uusi maankayttdé on yhtd mahdollinen. Maankayttdluonnoksissa esitettyja paaperiaatteita
voidaan soveltaa myds muissa vaylavaihtoehtojen yhdistelmissa.

Maankayttdluonnokset on muodostettu yhdessa alueen kuntien kaavoittajien kanssa kuvaamaan niita
mahdollisuuksia, joita uudet vaylat tuovat. Luonnoksessa osoitetut kehittyvat vyohykkeet eivét ole laa-
juudeltaan tai toiminnoiltaan tarkkoja ja ne tarkentuvat alueen jatkosuunnittelussa. Ne eivat myodskaan
suoraan kuvaa maakuntakaavassa esitettavia merkint6ja, vaan ovat suuntaa-antavia maankayton po-
tentiaaleja.

Vaihtoehtoisissa luonnostarkasteluissa A, B ja C on esitetty eri radan sijoitusratkaisun ja vaylayhdis-
telman maankaytdlliset potentiaalit.
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Suurten vaylahankkeiden liséksi maankayton tueksi tarvitaan alempi asteista katuverkkoa, jonka kautta
asumisen, tydpaikkojen ja teollisuuden alueet liittyvat niin seudulliseen kuin valtakunnalliseen lilkkenne-
verkkoon. Naméa katuyhteydet tarkentuvat vasta mydhemmissa suunnitteluvaiheissa, mutta merkitta-
vimmaét kokoojayhteydet on kuitenkin nostettu esiin maankayton visiokuvassa A. Muissa maankaytén
vaihtoehtotarkasteluissa ei alempiasteista katuverkkoa ole esitetty, mutta se on perusperiaatteeltaan
samankaltainen kuin esitetyssa vaihtoehdossa A.

Uudet asuinvydhykkeet

Uudet asuinvydhykkeet ovat kehittyvid alueita, joiden maankayttd painottuu asumiseen. Vyohykkeelle
tulee myds palvelu-, tydpaikka- ja virkistystoimintoja. Maankayttéluonnoksissa on ideoitu uusia asuin-
vyOhykkeita Pirkkalaan Toivion ja Lemp&alaan Saaksjarven ympéaristoon. Toivion asuinalue voisi laa-
jentua lounaaseen Keskisentien varrelle. Alueelle voisi sijoittua pientalovaltainen asuinalue.

Saaksjarvelle on esitetty vahvaa keskustan kehittdamista uuden lahijuna-aseman ympaérille. Keskusta-
maisella vydhykkeella sijaitsisi asumista seka palveluja ja tydpaikkoja. Asemanseutu kehittyisi tiiviiksi
ja vetovoimaiseksi asuinalueeksi, josta on erinomaiset joukkoliikenteen yhteydet junalla ja bussilla
eripuolille kaupunkiseutua. Palvelut olisivat hyvin kavellen ja pyoralla saavutettavissa ymparilla olevalta
tiiviilta asuinalueelta. Aseman yhteydessa sijaitseva mahdollinen matkakeskus toimisi alueen toimin-
nallisena keskuksena ja palvelisi liityntaliikennettd lahijunaliikenteen ja 2-keh&n bussimatkustajien valil-
l&. Tehokas alueen kayttd mahdollistaa my6s toimivan kaupunki- ja viherymparistén kehittdmisen. Asu-
tus véljenisi asemalta poispdin Sipilaan, jonne voisi kehittya jarvikaupunki, jossa eri tehokkuuksien
asuminen limittyy vaihtelevasti ja polveutuvasti rinteille tarjoten hyvia jarvindkymia alueen asukkaille.

Vaihtoehtotarkastelut A ja C eivat asuinvythykkeiden osalta oleellisesti eroa toisistaan.

Maankayton vaihtoehtotarkastelu B:ss& valtatien 3 oikaisu sijoittuu lahelle Saéksjarven keskusta-
aluetta, joka kaventaa jarvikaupunkikokonaisuuden kehittymismahdollisuuksia ja pienentaa alueelle
sijoittuvien asukkaiden maaraa. Maankaytdn suunnitteluun vaikuttaa Saaksjarven asumisalueen ja
uusiin vaylayhteyksiin nojautuvien tytpaikka-alueiden véliin osoitettava viheryhteys, jolla on tarkea
rooli seka ko. alueen asumisen laatutekijana etté Parrinkosken ja Siisjarven alueiden vélisena ekologi-
sena yhteytena.

Uudet tyopaikka- ja teollisuusvydhykkeet

Tyopaikkavydhykkeet tarkoittavat alueita, joille jatkosuunnittelussa tulisi tutkia tydpaikkapainotteisia
maankayttoratkaisuja. Vyohykkeille voisi sijoittua esimerkiksi palvelutoimintoja, yrityspuistoja, toimitiloja
seka teollisuus- ja varastotoimintoja, jotka eivat aiheuta ymparistohairidita. Alueita voidaan kehittaa eri
tydpaikka- ja teollisuussektoreiden tarpeisiin. Esimerkiksi logistiikkapainotteinen toiminta soveltuisi



hyvin uuden ratapihan tuntumaan, kun taas lentoaseman laheisyyteen sijoittuisi kansainvalisiin yhteyk-
siin pohjautuvaa yritystoimintaa.

Uusien teollisuus- ja varastoalueiden kehittdminen liikenteellisesti vetovoimaisille alueille yhdyskunta-
rakenteen ulkopuolelle mahdollistaa nykyisten asuinalueiden sisélla olevien, tilaa vievien teollisuus- ja
varastotoimintojen sijoittumisen logistisesti paremmin saavutettaville alueille. Ratkaisulla voidaan va-
hentda teollisuuden ja kuljetusten hairidita asuinymparistéon.

Uuden valtatien 3 varrelle on visioitu vahva tydpaikkavyohyke, jossa tehokkaimmat ty6paikkakeskitty-
mat ovat lentoaseman seka valtatie 3:n ja 2-kehan eritasoliittyman ymparistdssa. Lentoaseman mabh-
dollisen juna-aseman ympadristoon kehittyisi laajoja uusia tydpaikkatoimintoja. 2-keh&n varteen on visi-
oitu uusia liikenteellisesti vetovoimaisia tyopaikka-alueita, jotka tydmatkaliikenteesséa tukeutuvat suun-
niteltuun joukkoliikenteen laatukaytavaan.

Alueiden toteutusta on ohjattava hallitusti vaiheistamalla maankayton kehittaminen koordinoidusti tie-
hankkeiden toteutukseen. Maankayton visioinnissa on huomioitu lentomelualue eika sinne ole sijoitettu
uutta asutusta.

Uuden ratapihan ja siihen tukeutuvan logistiikkapainotteisen teollisuusalueen liittyminen muuhun vay-
laverkostoon on vaihtoehdossa B heikompi ja vaihtoehdon C mukaisena erillisend saarekkeena viela-
pa erittain huono, verrattuna vaihtoehto A:n mukaiseen vaylayhdistelmaratkaisuun.

Vihervyohykkeet ja -yhteydet

Maankayttdluonnoksissa on sdilytetty alueella laajoja maa- ja metsatalousalueita, joiden avulla turva-
taan tarkeat ekologiset yhteydet ja siten herkkien luonnonarvojen sailyminen. Vihervydhykkeita ja
-alueita voidaan kayttaa myos virkistaytymiseen. Nykyiset virkistysyhteydet on pyritty mahdollisuuksien
mukaan sailyttdmaan, joskin joidenkin reittien osalta voi olla tarpeen siirtdé reitti vihervydhykkeiden
yhteyteen.

Saaksjarven ranta-alueelle pyritd&n luomaan yhtendainen virkistysreitti viihtyisine puistoineen. Valtatie 3
Lempaala—Pirkkala-vaylan poikki on esitetty eritasossa virkistysyhteyksia paaosin nykyisten seudullis-
ten reittien kohdille. Rajajarven kautta kulkee nykyisin virkistysyhteys, joka esitetddn korvattavaksi
Pirkkalan Kaitajarvestad lounaaseen sijoittuvalla yhteydelld, joka yhdistaisi Pulkajarven ja Kaitajarven
toisiinsa. Pirkkalan Kaitajarvesta lounaaseen sijoittuu puro, jonka ylitse suunniteltu valtatie 3 kulkee
vajaa 20 metrin korkeudessa. Rajajarvi jad yhdyskuntarakenteen sisaan eika olisi enda rantoja lukuun
ottamatta virkistysreitilld. Yhdyskuntarakenne laajenee Lempaalasséa vahvasti paaradan lansipuolelle,
mista johtuen Birgitan polku niminen pohjois-etelasuuntainen virkistysreitti joudutaan osin siirtdmaan.

Vaihtoehdossa A 2-kehén yli on esitetty virkistysyhteys Pulkajarvesta eteldan, kun taas vaihtoehdoissa
B ja C yhteys risteda 2-kehan kanssa Pulkajarven pohjoispuolella. Radan yli on osoitettu useampi vir-
kistysyhteys nykyisille viher- tai metsaalueille. Vaylien jatkosuunnittelussa on otettava huomioon tarvit-
tavien virkistys- ja ekologisten yhteyksien sailyminen. Vaihtoehtotarkasteluissa B ja C ekologisten yh-
teyksien ja luonnonarvojen turvaamisen l&htokohdat ovat samat kuin vaihtoehdossa A.
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-L sijointipaikka

Kuva 3.1. Vaihtoehtoinen maankéyttotarkastelu A eteldiseltd suunnittelualueelta. Maankayttdéluonnoksessa esitetty radan lantinen vaihtoehto, yhdysradan tunnelivaihtoehto, valtatien 3 etelédinen vaihtoehto, 2-kehén etelédinen vaihtoehto seka ratapihan
siirto Lempaaléan. (Pirkanmaan liitto 2014)

EP = Puclustusvormien alue
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Kuva 3.3. Vaihtoehtoinen maankayttdtarkastelu C eteldiseltd suunnittelualueelta. Maankayttéluonnoksessa esitetty
radan eteldinen vaihtoehto, yhdysradan tunnelivaihtoehto, valtatien 3 etelainen vaihtoehto, 2-kehan pohjoinen vaihto-
ehto seka ratapihan siirto Lempaalaan. (Pirkanmaan liitto 2014)
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4 Vaikutukset ja vaihtoehtojen vertailu

Vaikutustarkastelut on tehty maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti maakuntakaavoituksen edel-
lyttdmalla tarkkuudella. Tarkempi ymparistdvaikutusten arviointi tehdaan hankekohtaisessa
lainmukaisessa ympaéristovaikutusten arviointimenettelyssa (YVA). Jatkossa tehdaan vaylien
maantielain ja ratalain mukaiset yleissuunnitelmat seka tarkempi suunnittelu.

Suunnitelmissa esitetyt vaylaratkaisut on tutkittu silla tarkkuudella ettéd ne on teknisesti mahdollis-
ta toteuttaa. Vaylien eri vaihtoehtoja on arvioitu aluerakenteen ja maankayton kannalta, ihmisten
elinolojen nakodkulmasta, ymparistonakokohdat huomioiden seka toteutettavuutta ja riskeja tar-
kastellen.

4.1 Uuden maankaytdn ja uusien liikennehankkeiden
valtakunnalliset ja maakunnalliset alue- ja
yhdyskuntarakennevaikutukset

Seka valtakunnallisia ettd maakunnallisia vaikutuksia alue- ja yhdyskuntarakenteeseen on tarkoituk-
senmukaista tarkastella eri likennehankkeiden ja uuden maankayton kokonaisarviointina. Vertailukoh-
tana voi pitaa tilannetta, jossa liikennehankkeet tai maankaytto ei toteudu.

Maankaytto ja liikenne toimivat vuorovaikutuksessa luoden toisillensa edellytyksiéd ja mahdollisuuksia,
jolloin yksittéisten hankkeiden vaikutukset ovat selkeésti suppeampia kuin kokonaisuuden muodosta-
mat vaikutukset. Liikennehankkeiden rakentuminen ei siten automaattisesti johda aluerakenteen toivot-
tavaan kehitykseen, vaan kehitys vaatii kunnissa hyvin méadaratietoista maankaytén kehittamista ja
myo0s yrityselaman investointiratkaisuja.

Tampereen kaupunkiseutu on jo nykyiselladn Suomen vetovoimaisin ja vaestokasvultaan Uudenmaan
jalkeen nopeimmin kasvava kaupunkiseutu. Kasvun myo6ta siitd on kehittynyt yha vahvempi vaeston,
tydpaikkojen ja palvelujen keskittyma. Perinteinen vientiorientoitunut teollinen pohja, monipuoliset pal-
velut, korkeatasoinen opetustoiminta ja vahva yritysten ja korkeakoulujen tutkimus ja kehitysyhteistyo
tulevat jatkossakin vahvistamaan Tampereen kaupunkiseudun asemaa yhtena valtakunnan téarkeim-
mista kasvukeskuksista.

Valtakunnan tasolla kaupunkiseudun liikennejarjestelméan kehittdminen ja lounaisosaan sijoittuvat
maankayttbalueet tulevat vahvistamaan edelleen Tampereen asemaa maamme 2. keskuksena ja siten
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osaltaan tasoittavat ja parantavat Suomen aluerakenteiden kokonaistoimivuutta. Samalla Helsinki-
Hameenlinna-Tampere —kasvukaytavalle sijoittuva maankaytto ja likennehankkeet tukevat tamén kan-
sainvalisen kilpailukykymme kannalta tarke&n kasvukaytavan kehittdmistavoitteita.

Valtakunnallisesti ja myos kansainvélisen kilpailukyvyn kannalta merkittavad on Tampereen kaupunki-
seudun jo nyt vahvan logistisen saavutettavuuden parantuminen ja kuljetusten varmuuden vahvistumi-
nen. Maankaytbn kehittdmisen seka etenkin tiehankkeiden ja myods mahdollisen jarjestelyratapihan
siirron vaikutuksesta Lempaalén ja Pirkkalan vield rakentamattomalle valialueelle syntyy yksi Etela-
Suomen logistisesti edullisimmin saavutettavista jakelu- ja varastointitoimintojen laajoista aluekokonai-
suuksista. Tallaisen uuden aluekokonaisuuden tarkoituksenmukainen hyddyntdminen vahvistaa koko
maan yrityselaman paitsi kansallista myos kansainvalista kilpailukykya alentamalla jakelu- ja varastoin-
tikuluja ja tehostamalla logistiikka-toimintoja kokonaisuutena.

Lantisten liikennehankkeiden rakentuminen luo myf6s entista paremmat lahtokohdat Tampere-
Pirkkalan lentoaseman kehittdmiseksi valtakunnallisesti merkittavaksi kansainvalisen liikenteen kes-
kukseksi. Radan henkildlikenneaseman toteutuminen lentoaseman yhteyteen seka tieyhteyksien ja
joukkoliikennejarjestelman kehittdminen parantavat kentdn saavutettavuutta ja luovat nykyista parem-
mat edellytykset liikenteelliselle yhteistytlle Helsinki-Vantaan kanssa ja matkustajamaéarien kasvulle
Pirkanmaan naapurimaakunnista.

Pirkanmaan ja Tampereen kaupunkiseudun asukasmaaréan ennustetaan kasvavan merkittavasti vuo-
teen 2040 mennessa. Seka kasvavalle asukasmaarélle, uusille tytpaikoille ja elinkeinoelaméan toimijoil-
le on osoitettava maakunnassa maankaytollisesti kasvun mahdollisuuksia. Kasvu johtaa vaistamatta
myds liikennejarjestelmén kehittamistarpeisiin. Liikennejarjestelmén kehittdmisessa on keskeista jouk-
koliikenteen toimintaedellytysten vahvistaminen.

Uudet maankayttdalueet ja likennehankkeet painottavat Tampereen kaupunkiseudun eteldosia Pir-
kanmaan kehittymisessa. Eteldosien kasvu on myos jatkoa jo toteutuneelle Pirkanmaan eteldosien
vahvistumiskehitykselle.

Yhteenveto:

e Suunniteltu likennejarjestelman ja maankayton kehittaminen vahvistavat Tampereen kaupun-
kiseudun asemaa Suomen 2. keskuksena. Myds Helsinki-Hameenlinna-Tampere — kasvukay-
tava vahvistuu. Tampereen kaupunkiseudun eteldosat painottuvat Pirkanmaan kehittymisessa.

e Tampereen kaupunkiseudun logistinen saavutettavuus paranee. Nyt rakentamattomille alueille
syntyy yksi Suomen logistisesti edullisimmin saavutettavista aluekokonaisuuksista.

e Liikennehankkeet sek& joukkoliikenteen ja maankayton kehittdminen tukevat Tampere-
Pirkkalan lentoaseman kehittymista.

e Maakunnassa on osoitettava kasvun paikkoja niin kasvavalle asukasmaaralle kuin uusille tyo-
paikoille ja elinkeinoelamalle.



4.2 Uuden maankayton (Lempaala, Tampere, Pirkkala)
arviointi

Esitetyn maankayton toteutuessa alueelle voisi sijoittua merkittavasti uusia asukkaita ja tytpaikkoja.
Vyohykkeiden asuin- ja tydpaikkamaéarien kasvu on laskettu suuntaa antavana maksimipotentiaalina
siten, ettd vaestomaara alueella kasvaa 15 000 asukkaalla ja tydpaikkam&ara 19 000 tyopaikalla.

Uudelle maankaytolle avautuva alue seka erityisesti Saaksjarven alakeskuksen kehittdminen tukevat
maakuntakaavan 2040 maakayton perusratkaisuksi valittua etelan suunnan painopistetta. Saaksjarven
uusi alakeskus sijaitsee liikenteellisesti erinomaisessa paikassa. Teiden valitut linjaukset vaikuttavat
siihen, kuinka laajalle alueelle S&aksjarven keskusta seka siihen liittyvat taajamatoimintojen alueet
voivat levitd. Alakeskuksen kehittdminen on ajoitettava yhteen lahijunaliikenteen kehittdmisen kanssa,
jotta uusi tiivis alue voi tukeutua vahvaan joukkoliikenteen verkostoon. Joukkolilkenteen kehittdminen
my6s Pirkkalan ja Lempaalan uusille tyopaikka-alueille on erittdin tarkedd ajoneuvoliikenteen koko-
naismaaran kasvun rajoittamiseksi ja likenteen haittojen vahentamiseksi.

Suunnittelualue sijaitsee suurelta osin lentomelualueella, mink& vuoksi alue on erittdin potentiaalista
tydpaikkatoimintojen ja teollisuuden aluetta. Alueen rakentuminen kuroo yhteen maankayttéa Lempaa-
lan, Pirkkalan ja Tampereen valilla, eika siten hajauta kaupunkiseudun rakennetta vaan antaa luonte-
van rakennetta tdydentavan kasvusuunnan. Alue on nykyaan paaosin rakentumatonta metsaaluetta,
jolla on merkittavia luonnonarvoja. Suunnittelussa onkin erittdin tarkeaa turvata seka ekologinen ver-
kosto etta virkistysmahdollisuudet.

Teollisuus- ja logistiikkatoiminnoille luontaisinta aluetta ovat jarjestelyratapihan lahialueet, joille voi-
daan osoittaa my6s ymparistohairioita aiheuttavaa teollisuutta. Tallaiselle teolliselle toiminnalle on ny-
kyiselladn Tampereen kaupunkiseudulla varsin vahén potentiaalisia sijaintipaikkoja. Teollisuutta ja
logistiikkatoimintoja voi syntya alueelle myos ilman jarjestelyratapihan siirtoa. Tallin ne kuitenkin on
syyta liittda kiinteammin valtatien yhteyteen.

Maankayton rakentuminen alueelle riippuu vaylien toteutusaikataulusta. Uuden maankayton kehittami-
sen kannalta merkityksellisinta on valtatien 3 uuden yhteyden ja 2-kehan Saaksjarvi-lentoasema -
osuuden toteuttaminen. Tiehankkeet mahdollistavat uusien maankayttéalueiden kayttéonoton ja paran-
tavat alueiden saavutettavuutta. Lantinen rata ei suoraan mahdollista siihen tukeutuvaa uutta maan-
kayttéa sen ymparistdssa, koska osuudelle ei ole suunnitteilla muita uusia likennepaikkoja kuin Tam-
pere-Pirkkalan lentoaseman kohdalle.

Uuden maankayton peruslinjat ovat samankaltaiset kaikilla valittavina olevilla vaylaratkaisujen kombi-
naatioilla. Alueiden keskindinen kytkeytyvyys vaihtelee kuitenkin suuresti riippuen valituista vaylien
linjauksista. Maankéayton ja liikenteen yhteen kytketty suunnittelu onkin alueella ensiarvoisen tarkeaa,

jotta rakenteen hajautuminen ja erillisten rakentamissaarekkeiden syntyminen vaylien vaikutusalueelle
voidaan estaa.

Suunnittelualueen viherrakenne ja sen kytkeytyminen ymparéiville alueille on tarkea tekija alueen ko-
konaissuunnittelussa. Viher- ja virkistysyhteydet vaikuttavat sekd asumisen laatuun ettd ekologisen
verkoston toimivuuteen ja ovat siksi oleellisia suunnittelun lahtkohtia. Uuden maankayton ja vaylalin-
jausten aiheuttamista suurista ymparistd- ja maisemakuvan muutoksista huolimatta voidaan alueen
tarkeat ekologiset yhteydet turvata. Uuden rakenteen ottaessa maa-alaa seudullisesti merkittavalta
viher- ja virkistysalueelta, on korvaava, eteldista kaupunkiseutua palveleva aluekokonaisuus ldydetta-
vissa valtatien 3 itdpuolelta, Ruskontien eteldpuoliselta laajalta rakentumattomalta vyohykkeelta. Taméa
laaja ulkoiluun soveltuva alue ulottuu Valkeakoskelle saakka, ja palvelee hyvin myds jo rakentuneita
asuinalueita, mm. Hervantaa ja Vuoresta. Lisdksi Lempaalan Hakkarin lansipuolelle sijoittuva uusi laa-
ja virkistysaluevaraus palvelee valtatien 3 lansipuolista asujaimistoa.

Luvussa 3 esitetyt maankayttdvaihtoehdot eroavat toisistaan viheryhteyksien turvaamisen nakokul-
masta. Vaihtoehdossa B uuden ratapihan ja siihen tukeutuvan teollisuusalueen pohjoisempi sijainti
kaventaa viheryhteytta rata-alueen ja valtatien 3 varteen sijoittuvan tyopaikka-alueen valissa verrattuna
vaihtoehtoon A. Toisaalta se mahdollistaa laajan ja yhtendisen luonnon ydinalueen sailymisen radan
ja ratapiha-alueen etelapuolella.

Vaihtoehdon C eteldinen ratapiha-alue jad muusta rakennetusta ymparistosta erilliseksi saarekkeeksi,
jolloin ekologiset yhteydet kylla sailyvat, mutta alueen liittdminen vaylaverkostoon pirstoo tarpeetto-
masti ympardivaa luonnon ydinaluetta. Vaihtoehto on erityisesti Siisjarvenkukkulan kallioalueen saily-
misen kannalta huono, silla ratalinjaus kulkisi muodostuman eteldosan lapi. Samalla eteldisin ratapi-
han sijainti pienentéa Siisjarven ymparistossa virkistykseen kaytettavissa olevien yhtendisten alueiden
laajuutta Lempaalan taajaman asukkaiden kannalta tarkealla ulkoiluun soveltuvalla metsaalueella ulot-
taen pirstovan vaikutuksen myds suunnittelualueen ulkopuolelle.

Vaihtoehdoissa ei ole eroavaisuuksia viheryhteyksien osoittamisessa VT3 itdpuolelle. S&éksjarven
pohjoisrannalla ité-lansisuuntaisesti kulkeva viheryhteys on A-vaihtoehdossa turvattu B- ja C-
vaihtoehtoja paremmin.

Eri vaylia (rata, valtatie 3, 2-kehd) ei ole sijoiteltu samoihin maastokaytaviin Lempaalan ja Pirkkalan
alueilla, koska kullakin vaylalla on omat tavoitteensa, kiinnepisteensa ja geometriavaatimukset. Radan
linjausvaihtoehtoihin ovat vaikuttaneet ensisijaisesti jarjestelyratapihan sijainti seké tavoite paasta la-
helle lentoasemaa mahdollistaen nain henkiltlikenteen kytkennan lentoliikenteesta rataverkolle. Valta-
tien 3 uuden yhteyden linjauksen ovat maaritelleet sen paatekohdat Lempdaaléassa ja Pirkkalassa seka
alueella sijaitsevat luonnonsuojelukohteet. 2-kehéatien linjaukseen ovat vaikuttaneet maankayttésuunni-
telmat, valtatien 3 linjaus, luonnonsuojelukohteet seka virkistysreitit.

Erilleen sijoitettuna erityisesti tiet luovat laajemman houkuttelevan ja hyvin saavutettavan maankayton.
Toistensa vieressa olevat vaylat aiheuttavat maisemahaittoja ja melua pienemmalle alueelle, mutta
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vaylien estevaikutus on leveampi. Eldinten ja ihmisten liikkkumisen kannalta erilla&n olevat vaylat muo-
dostavat lyhyemman estevaikutuksen, joskin esteitd on lukuméaaraisesti useampia.

Maankayttdluonnoksen toteutuminen edellyttdd kunnilta maarétietoista ja vahvaa maapolitikkaa ja
rohkeaa kaupunkisuunnittelullista otetta. Saaksjarven palvelurakenteen, seudun ldhijunaliikenteen ja 2-
kehan kautta kulkevan joukkoliikenteen kehittyminen edellyttavat alueelle riittivaa asukastiheytta (vaih-
televasti 20-50 as./ha, kuitenkin keskimaarin yli 30 as/ha) ja sekoittunutta kaupunkirakennetta. Jouk-
koliikenteen solmukohtaan sijoittuva vahva asukasmaara luo edellytykset jarjestaa laadukkaita palvelu-
ja ja riittdvan joukkoliikenteen my6s solmukohtien vélisille tydpaikka- ja muille alueille.

Mikali jarjestelyratapiha siirtyy Tampereen keskustasta lantisen radan yhteyteen, avautuu Tampereen
keskustan yhteyteen uusi merkittdvd maankayton potentiaali. Talle alueelle on mahdollista rakentaa
tiivistd kaupunkirakennetta, jolle saadaan jopa 50 000 uutta asukasta.

Yhteenveto:

o Alueen rakentuminen tukee tavoitteita painottaa eteldosia maakunnan kehittdmisessa seké ku-
roo yhteen Lempaalan, Pirkkalan ja Tampereen maankayttdd antaen luontevan rakennetta
taydentavan kasvusuunnan.

o Uusi maankayttd vastaa kaupunkiseudulla tarpeeseen osoittaa teollisuus- ja logistiikkatoimin-
noille sijoittamispaikkoja. Saaksjarven alakeskuksen kehittdminen tukee tavoitteita kehittéa
maankayttoa vahvaan joukkoliikenneverkostoon perustuen.

o Uuden maankayton peruslinjat ovat samankaltaiset huolimatta rata- tai tievaihtoehdoista. Alu-
eiden keskinainen kytkeytyvyys vaihtelee. Elinkeinoelaméa koskevan maankaytdn kehittymisen
kannalta keskeisessa asemassa ovat uudet tieyhteydet.

o Liikennevaylat eivat sijoitu samaan maastokaytavaan, silla vaylien suunnittelulla on eri tavoit-
teet. Erilleen sijoittumisella on myds etuja maankayton kehittymisen, estevaikutuksen, seka
elainten ja ihmisten liikkkumisen kannalta.

e Suunnittelualue on nykyaan paadosin rakentamatonta metsaaluetta, jolla on merkittavia luon-
nonarvoja, jotka on otettava alueen jatkosuunnittelussa huomioon. Alue on osin myds lentome-
lualuetta, minka vuoksi se soveltuu tydpaikkatoimintojen ja teollisuuden alueeksi.

o Maankayton toteutuminen edellyttdd kunnilta méaratietoista ja vahvaa maapolitikkaa ja rohke-
aa kaupunkisuunnittelullista otetta.
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4.3 Lantisen ratayhteyden vaihtoehtojen arviointi

4.3.1 Liikenne

Paarata on yksi Suomen tarkeimmisté ja kuormitetuimmista ratayhteyksista. Lantinen ratayhteys toisi
vaihtoehtoisen reitin Tampereen kannaksen ohi, milla olisi mahdollisissa ongelmatilanteissa valtakun-
nallisia heijastusvaikutuksia laajemman rataverkon toimintaan ja kuljetusvarmuuteen. Téssa luvussa
késitellaan yhdysrataa osana lantista ratayhteytta.

Verkollisesti lantisilla ratavaihtoehdoilla ei ole keskinéisia eroja. Rataliikenne toimii samoilla periaatteil-
la, kapasiteetilla ja liikennemaarilla kaikissa vaihtoehdoissa. Kaikissa vaihtoehdoissa tavaraliikenne
siirtyy uudelle radalle ja yhdysradalle. Tampereen keskustan ja Lempaalan valille jaa kuitenkin edel-
leen Jyvaskyldn suunnan ja etelan suunnan valista tavaraliikennettd. Nykyisiin yhteyksiin verrattuna
lantinen rata mahdollistaa suoran yhteyden pohjoisen ja Porin suuntien valille.

Lantinen ratayhteys ei kuitenkaan korvaa nykyisen radan yhteyteen toteutettavien investointien tarvet-
ta. Tampereen seudun rataverkkoa on tarpeen kehittda lantisesta radasta rippumatta, henkil6- ja tava-
raratapihoja kehittamalla (vuoteen 2020 mennessd) seka lisdraiteita rakentamalla (Toijala-Tampere
vuoteen 2030 mennessa ja Lielahti-Nokia vuoteen 2040 mennessd). Lisaraidetarpeisiin vaikuttavat
lahijunaliikenteen kehittamistavoitteet.

Lantinen ratayhteys poistaa paivaaikaan kulkevat tavarajunat nykyisilta linjaraiteilta. Koska suurin osa
tavaraliikenteesta voidaan jatkossakin ajaa 6isin ja vuorokauden hiljaisempina tunteina, ei tama vaiku-
tus kasva kuitenkaan millaan yhteysvalilla suureksi. Ruuhkaisimpien tuntien aikana, jolloin lahi- ja kau-
koliikenteen junamaara ja sita kautta my6s kapasiteettitarve on suurin, tavarajunia liikennéi vain yksit-
taisia. Naiden tuntien kapasiteetin kayttbasteessa lantisen ratayhteyden vaikutus olisi hyvin pieni.

Saaksjarven ja Lielahden vdlisella nykyisella yhteydella kulkee vuonna 2040 noin 40 tavarajunaa va-
hemman vuorokaudessa, jos lantinen rata on toteutettu ja jarjestelyratapiha on siirretty. Tampereen
kannaksen kohdalla tama tarkoittaa sita, ettd junia kulkee vuorokaudessa saman verran kuin nykytilan-
teessa (noin 85 junaa), joskin nykytilanteeseen verrattuna suurempi osa junista kulkee paivaaikaan
lahijunaliikenteen takia. Tampereen ja Porin vdalisella nykyisella ratayhteydella tavarajunia kulkee
vuonna 2040 noin 20 junaa nykyistd vahemman, mikali lantinen ratayhteys on toteutettu. Valille on
kuitenkin suunniteltu merkittavasti uutta lahijunaliikennettd. Tama nostaa tulevaisuudessa junien maa-
raa koko nykyiseen junamaaraan nahden noin 1,5 —kertaiseksi eli Ilahes 50 junaan ja muuttaa liikennet-
td myos enemman péivaaikaan kulkevaksi.

Tavarajunien matkapituudet ja -ajat eri kulkusuunnissa ovat lantisen ratayhteyden eri vaihtoehdoissa
niin 1&hella toisiaan, ettei merkittavia kustannuseroja tavaraliikenteen liikennéinnissa synny eri vaihto-

ehtojen valilla. Verrattaessa lantista ratayhteytta nykyiseen rataverkkoon, lyhenevét etelan ja pohjoisen
véliset sekéd pohjoisen ja lannen véliset yhteydet. Idéan ja lannen véliset sek& pohjoisen ja idan véliset
yhteydet pitenevét. Matkapituuksiin ja — aikoihin vaikuttaa myo6s se, kayvatko junat jarjestelyratapihalla
ja missa jarjestelyratapiha sijaitsee. Talla hetkella tavarajunista 85 prosenttia kay jarjestelyratapihalla.

Henkiltliikenteen matkapituudet ja — ajat liittyvat pitkalti siihen, mitka junat pddradan ja lentoaseman
valilla liikenndivat. Mikali valilla liikenndi seudullisempaa liikennetta, on tilanne eri kuin silloin, jos Tam-
pereen ja Helsingin valiset pidempimatkaiset junat kiertavat lentoaseman kautta ja vain pieni osa mat-
kustajista kayttaa lentoaseman henkildlikenneasemaa. Tama aiheuttaa lentoaseman kautta kierta-
maan joutuville matkustajille noin seitseméan minuutin viiveen.

Eri ratavaihtoehdoilla ei ole merkittavia keskindisia eroja henkildlikenteen matka-aikoihin. Laajemmin
matkaketjuja tarkastellen yhteydet lentoasemalle ovat eri vaihtoehdoissa erilaiset johtuen radan henki-
Ibaseman etaisyyksista lentoasemasta. Tunnelivaihntoehdossa asema on aivan lentoaseman yhteydes-
sa, kun taas itdisessa pintavaihtoehdossa asema jaa niin kauas lentoasemasta, etta asemien valiin
tarvitaan jokin kuljetusmuoto.

Yllapidettavan rataverkon maara kasvaa lantisen radan rakentamisen my6ta. Rataverkon pituus kas-
vaa noin 40 kilometria. Tunneliratkaisut jaksoilla, joilla on seka henkilo- ettd tavaraliikennetté lisaavat
raidepituuksia eniten.

Yhteenveto:

e Lantinen ratayhteys toisi vaihtoehtoisen reitin Tampereen kannaksen ohi, ja talla olisi mahdolli-
sissa ongelmatilanteissa valtakunnallisia heijastusvaikutuksia laajemman rataverkon toimintaan
ja kuljetusvarmuuteen

e Lantinen ratayhteys ei korvaa olemassa olevalla rataverkolla tarvittavia kehittdmisinvestointeja.
Lantinen ratayhteys poistaa tavarajunia nykyisilta raiteilta, joskin talla hetkelld ruuhkaisimpina
tunteina tavarajunia likennéi vain muutamia.

e Liikenteellisesta nakokulmasta lantisen ratayhteyden vaihtoehdoilla ei ole eroja.

¢ Nykytilaan verrattuna uudet ratayhteydet lyhentavat joitain yhteyksia, mutta vastaavasti piden-
tavat toisia. Tavarajunien matkapituudet ja -ajat eri kulkusuunnissa ovat eri vaihtoehdoissa l&-
helld toisiaan. Vaikutusta on myds silla, kayvatko junat jarjestelyratapihalla vai ei.

e Vaikutukset henkildliikenteelle muodostuvat siitd, mitka junat lentoaseman kautta tulevat kul-
kemaan. Lantisin vaihtoehto ja tunnelivaihtoehto tuovat matkustajat lahimmas lentoasemaa.
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4.3.2 Aluerakenne ja maankaytto

Suurimmalta osin linjaansa rata ei luo maankaytén potentiaaleja, vaan ennemminkin rajoittaa niin uutta
kuin olemassa olevaa maankayttdd. Poikkeuksena tastd ovat mahdollinen jarjestelyratapihan alue
(tarkastellaan omana kokonaisuutenaan myohemmin) sek& lentoaseman yhteydessa oleva henkildlii-
kenteen asema. Radan melualue on potentiaalista aluetta hairitta tuottavalle teolliselle toiminnalle.

Lentoaseman yhteyteen suunniteltu juna-asema tukee niin henkiléliikenteen matkaketjuja kuin elinkei-
noeldman kilpailukykya ja saavutettavuutta. Radan linjauksesta riippuen henkildlikenteen asema sijait-
see joko lentoaseman lahella sen itapuolella (lantinen vaihtoehto), aivan lentoaseman alla (tunnelivaih-
toehto) tai noin puolentoista kilometrin paassa itdpuolella (itdinen vaihtoehto). Itdisen vaihtoehdon ta-
pauksessa junaliikenteen ja lentolikenteen asemien valille tarvitaan vield yksi kuljetusmuoto, jolloin
matkaketjujen nakokulmasta sijaintihydty menetetdéan. Lantinen vaihtoehto tukee parhaiten niin lento-
aseman kuin sen itapuolisen alueen kehittamista.

Lantinen vaihtoehto kulkee lentoaseman kohdalla nykyisten puolustustoiminnassa olevien alueiden
laheisyydessa. Tama edellyttdéd maanpuolustukseen liittyvien toimintojen uudelleensijoittamista. Lisak-
si radan sijoittamisesta mahdollisesti aiheutuvia riskeja voidaan hallita rakenteellisesti joko kattamalla
tai muuten suojaamalla rata tarvittavilta osuuksilta. Liittyminen Porin rataan tapahtuu rakennetussa
ymparistdssa ja haittaa niin lantisessa kuin itdisessa vaihtoehdossa alueen maankayttda. Yhteyksissa
on hyddynnetty olemassa olevaa teollisuusraidetta seka puolustustoiminnassa olevaa aluetta.

Myds aivan suunnittelualueen pohjoispaassa joudutaan rata linjaamaan tiiviista maankaytt6da mukail-
len. Elovainion tiiviisti rakennetulla alueella rata on mahdollista sijoittaa valtatien kanssa samaan kay-
tavaan, joskin estevaikutus on silti suuri. Metsakylan alavaihtoehto lantisessa vaihtoehdossa rikkoo
itsendisend uutena linjauksena rakennetta enemman, mutta on silti helpommin mukautettavissa ra-
kennettuun ymparistdon kuin Elovainion alavaihtoehto. Metsakylan alavaihtoehdossa ratalinjauksen
alle jaa myos teollisuushalleja.

Lantisella radalla ei sallita tasoristeyksia autoliikenteen tai kavelijoiden ja pyoréilijdiden kanssa. Tasta
aiheutuu monien nykyisten teiden ja katujen muutoksia seka ali- ja ylikulkusiltojen rakentamista. Radan
suurimmat vaikutukset nykyiseen tie- ja katuverkkoon ovat valtatien 3 lantisen kehatien eritasoliittymi-
en kohdilla, Rajasalmen vesistoylityksessd, Tampereen Myllypurossa, lentoaseman lahialueilla seké&
Ylojarvella Soppeenmaen ja Elovainion tai Metsakylan kohdilla vaihtoehdosta riippuen. Ratayhteydella
on vaikutuksia my6s muuhun infrastruktuuriin kuten maakaasu- ja sahkélinjoihin. Tallaisten rakentei-
den siirtotarpeen arviointi tehdaan mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Yhteenveto:

e Lantinen ratayhteys luo uusia maankayttémahdollisuuksia lahinna eteldosissaan, pohjoisem-
massa se ennemminkin rajoittaa maankayttoa.

¢ Lantinen pintavaihtoehto edellyttda lentoaseman ldheisyydessa olevien maanpuolustukseen
liittyvien toimintojen uudelleensijoittamista.
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e Radan pintavaihtoehdoista lantisempi tuo henkildlikenneaseman [Ahemmas lentoasemaa.

e Molempien pintavaihtoehtojen Porin radan yhteydet kulkevat puolustustoimintaan liittyvien alu-
eiden paalta Kalkussa. Lantisessé pintavaihtoehdossa Metsakylan alavaihtoehdossa ratalinja-
uksen alle jaa myos teollisuushalleja.

¢ Pinnalla kulkeva rata joudutaan linjaamaan monessa kohtaa tiiviisti maankaytt6d mukaillen.
Radasta aiheutuu monien nykyisten teiden ja katujen muutoksia molemmissa vaihtoehdoissa,
mutta lAntisessa enemman. Radan estevaikutusta vahent&a sen sijoittuminen valtatien 3 kans-

sa samaan kaytavaan.

e Tunnelivaintoehdossa merkittavat vaikutukset kohdistuvat vain Lempaalan alueelle.

Taulukko 4.1. Ratavaihtoehtojen vertailua aluerakenteen ja maankayton nakékulmasta.

Lantinen

Itainen

Tunneli

Suunnittelualueen eteldosa Lempaala — Pirkkala/ Sankila

Maankayttomahdollisuuksia uuden
radan varteen, lantiselld ja itaisella
vaihtoehdolla ei keskendan merkitta-
vid eroja. Radan henkillilken-
neaseman sijainti mahdollistaa par-
haiten sek& lentoaseman etta sen
itApuolisen alueen kehittamisen.
Rata vaikuttaa nykyisten puolustus-
toiminnassa olevien alueiden kayt-
toon lentoaseman laheisyydessa.

Maankayttomahdollisuuksia
uuden radan varteen, lantisella
ja itaisella vaihtoehdolla ei kes-
kendan merkittavia eroja. Tukee
kokonaisuutena heikoiten
maankayton ja lentoaseman
alueen kehittamista, silla pirstoo
eniten alueita ja henkildliiken-
neaseman sijainti ei ole tavoit-
teellinen.

Lempé&alaén jaava radan maan-
paallinen osuus luo maankaytto-
mahdollisuuksia radan varteen,
mutta jad maankaytollisesti erilleen
muusta suunnitellusta rakenteesta.

Radan henkiléliikenneaseman si-
jainti tukee hyvin lentoaseman,
mutta ei kuitenkaan sen itdpuolisten
alueiden kehittamista.

Suunnittelualueen keskiosa Pirkkala/ Sankila — Tampere/ Myllypuro

Rajoittaa maankayton kehittamista
uuden radan linjauksella lantisen
kehdtien lansipuolella. Pirstoo ny-
kyisté rakennetta Porin radan yhte-
yksien takia. Porin radan eteldinen
yhteys muuttaa puolustustoiminnas-
sa olevan alueen kayttotarkoitusta.

Pirstoo rakennetta ja rajoittaa
maankayton kehittdmista lantisen
kehéatien itapuolella maapéaallisilla
osuuksillaan. Pirstoo nykyista
rakennetta Porin radan yhteyksien
takia. Porin radan eteldinen yhte-
ysS muuttaa puolustustoiminnassa
olevan alueen kayttotarkoitusta.

Ei merkittavia yhdyskuntaraken-
teellisia vaikutuksia.

Suunnittelualueen pohjoisosa Tampere/ Myllypuro - Ylojarvi

Metsékylan alavaihtoehto rajoittaa ja pirstoo
rakennetta Elovainion alavaihtoehtoa enemman,
Elovainion alavaihtoehto halkoo kaupunkimaista
rakennetta. Metsakylan alavaihtoehdossa
ratalinjauksen alle jaa teollisuushalleja.

peenméen alueilla.

Rajoittaa ja pirstoo raken-
netta Elovainion ja Sop-

Ei merkittavia yhdyskuntara-
kenteellisia vaikutuksia

Yhdysrata

Tunnelivaihtoehto

Ei merkittavia yhdyskuntarakenteellisia vaikutuksia. Eritasoratkaisuilla Peltolammilla ei
mydskaan merkittavia vaikutuksia.

Pintavaihtoehto

Vaihtoehdon toteuttaminen vaatii jarjestelyratapihan siirtoa ja paaradan udelleen linjaamis-
ta, joilla laajemmat vaikutukset. Itse yhdysradalla ei merkittavid yhdyskuntarakenteellisia

vaikutuksia, silla pintavaihtoehdossakin rata suuren osaa tunnelissa ja se sijoittuu myds eri
maankayttdalueiden raja-alueille.




4.3.3 Ihmisten elinolot

Lantisen radan pintaratkaisut sijoittuvat padosin jo rakennetuille tai rakennettaville alueille. Lemp&alan
alueella on erityisesti tarkeitd seudullisia virkistysreitteja ja -alueita, joihin on vaikutusta myds radan
tunnelivaihtoehdolla. Merkittdvimpia asumiseen ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia aiheutuu lanti-
sen radan valittomaan laheisyyteen jaaviin rakennuksiin kohdistuvista haitoista, kuten melusta ja radan
nakymisesta maisemassa hyvinkin lahella. Rataa on suunniteltu siten, ettd on pyritty valttdmaéan asuin-
kiinteistdjen menetyksid. Talta ei kuitenkaan ole voitu valttya radan lantisemmassa pintavaihtoehdossa
Pirkkalassa lentoaseman kohdalla ja Lentoasemantien ja radan ristedmisen kohdalla, joissa linjauksel-
le jad muutamia rakennuksia.

Voimassa olevassa maakuntakaavassa oleva radan yhteystarvemerkinta aiheuttaa haittaa maankay-
ton kehittymiselle hyvinkin laajoilla alueilla. Tama hankaloittaa myés kiinteistdjen liittyvaa tulevaisuu-
den suunnittelua ja aiheuttaa epavarmuutta alueen asukkaissa. Radan sijainnin tarkentuminen vahen-
taa linjauksen epavarmuudesta aiheutuvien haittojen laajuutta. Linjauksen tarkentuessa voidaan kun-
tasuunnittelussa vapauttaa rajoitteita niilté alueilta, jotka jaévat linjauksen vaikutusalueen ulkopuolelle.

Maisemabhaittaa voidaan vahentdaa maisemoimalla vaylaymparistd ulkondsltd&dn mahdollisimman ke-
vyilla taitorakenteilla ja pyrkid sijoittamaan rata mahdollisuuksien mukaan leikkaukseen, jolloin sen
maisemavaikutus on mahdollisimman pieni. Maan paalla kulkeva rata aiheuttaa my0s estevaikutusta,
mika rajoittaa liikkumista radan ldheisyydessa. Lantisen radan kaikissa vaihtoehdoissa muut liikenne-
muodot (ajoneuvot, pyoérat, kavely) risteavat radan kanssa eritasossa. Seka radan myodhemmissa
suunnitteluvaiheissa etta radan varrelle sijoittuvien uusien alueiden suunnittelussa on haettava ratkai-
Suja, joissa radasta aiheutuvat estevaikutukset minimoidaan. Osin ratavaihtoehdot sijoittuvat valtatien
3 kanssa samaan kaytavaan, eika rata merkittavasti lisdé nykyisia estevaikutuksia.

Ratavaihtoehtojen alueella on tarkeita virkistysreitteja ja -alueita. Vaihtoehdot vaikuttavat virkistyskoh-
teiden, -reittien ja -alueiden virkistysarvoon muuttamalla kohteiden maisemaymparistoa ja danimaise-
maa seka lisdamalla estevaikutusta liikuttaessa alueilla. Vaylien vaikutukset virkistykselle ovat yleensa
haitallisia. Nykyiset virkistysreitit voidaan kuitenkin sailyttda ja niitd voidaan infran rakentamisen yhtey-
dessa taydentdd ja parantaa. Virkistysalueiden paareitit séilytetdén radasta eritasoisina, radasta aiheu-
tuvia haittoja voidaan lieventaa erilaisilla taitorakenteilla (mm. sillat, tunnelit, kaukalot) ja estevaikutuk-
sia voidaan vahentaa riittavilla ali- ja ylikuluilla. Kuitenkin esimerkiksi Birgitan reitin vahvuudet, laaja
rakentumaton luonnonymparistd ja laajat eramaaluonteiset metsa- ja kallioalueet menetetdan osin.
Seudulliset virkistysmahdollisuudet otetaan huomioon ratojen ja alueiden jatkosuunnittelussa.

Meluhaittojen torjuminen edellyttda riittdvia melurakenteita. Melusuojaukset suunnitellaan myéhem-
missa suunnitteluvaiheissa huomioiden se, ettéd valtioneuvoston asettamat suositeltavat melutasot
eivat ylity. Olemassa olevan péaradan varrella meluhaitat vahenevat.

Lempaalan ja Porin radan valilla on ratamelulta suojattava noin 500 metrin etéisyydella oleva nykyinen
asutus, noin 800 metrin etdisyydelle toteutettava uusi asutus sekéa noin 1000 metrin etadisyydella olevat
virkistysalueet, mikali maastonmuodot ja radan sijainti esimerkiksi leikkauksessa ei lyhenna melun
leviamisaluetta. Porin radan ja Ylojarven valilla on ratamelulta suojattava noin 250 metrin etéisyydella
oleva nykyinen asutus, noin 500 metrin etdisyydelle toteutettava uusi asutus seka noin 700 metrin
etaisyydelld olevat virkistysalueet, mikéli maastonmuodot ja radan sijainti esimerkiksi leikkauksessa ei
lyhenn& melun leviamisaluetta.

Junaliikenne aiheuttaa téarin&a ja runkoaanta, joiden hallinta on edellytyksena terveelliselle ja viihtyisal-
le elinymparistolle. Uutta rataa rakennettaessa tarindongelmat voidaan paaosin ratkaista radan hyvalla
perustamisella ja erikoistapauksissa rakenteellisin ratkaisuin joko radan tai kiinteistdjen alueella. Téri-
nan hallintatoimet suunnitellaan myéhemmissa suunnitteluvaiheissa. Olemassa olevan paaradan var-
rella tarindhaitat véhenevat.

Lantinen ratayhteys vahentaa vaihtoehdosta riippumatta raideliikenteen vaarallisten aineiden kuljetus-
ten riskeja. Nykyisen pdaradan vaikutusalueella asuu Tampereen seudulla vajaat 60 000 asukasta 500
metrin etaisyydelld radasta. Lantisen radan vaikutusalueella asuu radan pintavaihtoehdoissa 4 200 —
5 300 asukasta eli alle 10 prosenttia nykyisesta asukasmaarasta.

Yhteenveto:

e Asutusta on lahelld uutta rataa kaikkien kuntien alueille molemmissa pintavaihtoehdoissa.
Suunnittelussa on pyritty valttdmaan asuinkiinteistéjen menetyksia. Lantisemmassa pintavaih-
toehdossa linjaukselle jaa muutamia asuinrakennuksia Pirkkalassa lentoaseman tuntumassa.

e Mybhemmissa suunnitteluvaiheissa on haettava ratkaisuja, joilla radan aiheuttamia maisema-
haittoja ja estevaikutusta voidaan vahentaa.

e Ratavaihtoehtojen alueella on tarkeita virkistysreitteja ja —alueita. Kaikilla vaihtoehdoilla on vai-
kutusta naihin, myds tunnelivaihtoehdolla Lempaalassa. Seudullisten virkistysmahdollisuuksien
turvaaminen on tarkeaa ja ne otetaan huomioon ratojen ja alueiden jatkosuunnittelussa.

¢ Ratamelua tulee uusille alueille. Jatkosuunnittelussa tarkennetaan melusuojaukset huomioiden
se, etta valtioneuvoston asettamat suositeltavat melutasot eivat ylity. Olemassa olevan paéara-
dan varrella meluhaitat vahenevat. Tarinan hallintatoimet suunnitellaan myéhemmissa suunnit-
teluvaiheissa.

e Vaarallisten aineiden kuljetuksista aiheutuvat riskit siirtyvat alueille, joilla on vdhemman asutus-
ta.

e Tunnelivaihtoehdolla on vahemman vaikutuksia ihmisten elinoloille kuin pintavaihtoehdoilla.
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Taulukko 4.2. Ratavaihtoehtojen vertailua ihmisten elinolojen nédkékulmasta.

Lantinen

Itdinen

Tunneli

Nykyinen asutus

Asutusta lahelld uutta rataa
kaikkien kuntien alueilla.
Linjaukselle ja4 muutamia
asuinrakennuksia Pirkka-
lassa lentoaseman tuntu-
massa.

Asutusta lahella uutta rataa
kaikkien kuntien alueilla.

Vahaisimmat vaikutukset
asutukselle, lahinna
Lempéaalassa paaradan
ristedmisen kohdalla.

Virkistys Halkaisee Ylojarvella Sop- Halkaisee Ylojarvella Sop- | Voi edellyttdd maanpaal-
peenméen ja Leppiojan peenméen ja Leppiojan listen rakenteiden toteut-
seké Nokialla Kappelinmé&- | sekd Nokialla Kappelinm&- | tamista nykyisille virkis-
en virkistysreitit ja —alueet. en virkistysreitit ja —alueet. | tysalueille. Merkittavin
Kappelinméen alue sietaa Kappelinméen alue sietda vaikutus Lempaalassa
muutosta naista parhaiten. muutosta naista parhaiten. Birgitan reitilla ja raken-
Sivuaa Lempéaalassa Sor- Sivuaa Lempaalassa Sor- tumattomassa luon-
valammin virkistysaluetta, valammin virkistysaluetta, nonymparistossa.
vaikutus on vahainen. Mer- | vaikutus on vahainen. Mer-
kittavin vaikutus Lempaa- kittavin vaikutus Lempaa-
lassa Birgitan reitillé ja ra- lassa Birgitan reitilla ja ra-
kentumattomassa luon- kentumattomassa luon-
nonymparistossa. nonymparistossa.

Estevaikutus Estevaikutusta syntyy kaik- | Estevaikutusta syntyy kaik- | Vahaisimmat estevaiku-

kien kuntien alueille.

kien kuntien alueille.

tukset.

Melu ja tarina

Haittoja uusien yhteyksien
varsien asukkaille, haitat
voidaan ehkaista torjunta-
toimilla.

Haittoja uusien yhteyksien
varsien asukkaille, haitat
voidaan ehkaista torjunta-
toimilla.

Vahaisimmat haitat.

Vaarallisten ainei-
den kuljetukset

Riskit siirtyvat alueille, joilla
vahemman asukkaita.

Riskit siirtyvat alueille, joilla
vahemman asukkaita.

Riskit siirtyvat alueille,
joilla vahiten asukkaita.
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4.3.4 Ymparisto

Luonnonsuojelu

Lantisen radan linjausvaihtojen vaikutusalueella on useita luonnonsuojelukohteita sek& Natura 2000
-alueita (kts. kuva 1.17). Vaikutukset direktiivilajeihin, kuten liito-oravaan ja hajuheindén, arvioidaan
yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa tulevaisuudessa.

Nykytilanteeseen ndhden ratahankkeen suurimmat ja laajimmat muutokset ymparistossa tapahtuvat
Pirkkalan ja Lempaalan raja-alueella, joka nykyisin on l&hes rakentamatonta metsdaluetta. Myds YI6-
jarvella lantisin ratavaihtoehto muuttaisi merkittéavasti harjuymparistdéd. Muilta osin radan suunnittelu-
alue on rakennettua ymparistoa.

Radan rakentamista aiheutuu ymparistoon melua, tarinda ja poélyhaittoja. Tyémaa-alueelta syntyy va-
lumavesid enemman kuin kasvillisuuden peitossa olevalta alueelta. Liséksi valumavesissa on tyypilli-
sesti runsaasti kiintoainesta. Rakentamisen myo6té luontaiset valuma-alueet ja -suunnat saattavat
muuttua. Muut radan toiminnan aikaiset vaikutukset ymparistdon liittyvat junaliikenteen aiheuttamaan
meluun ja tarinaan.

Pirkkalassa itéisin ratavaihtoehto kulkee [&himmilla&n noin 500 metrin etdisyydelta Pulkajarven Natu-
ra -alueen ohi. Linjaus ei sijoitu Natura-alueen valuma-alueelle, joten ratalinjauksen toteuttamisella ei
siten ole arvioitavissa suoria vaikutuksia alueen suojeluarvoihin (kuusivaltaiset vanhat metsat ja puus-
toiset suot). Jatkosuunnittelussa on tarkedd varmistaa tdman alueen ja sitd ymparoivan tiivistyvan ja
kehittyvan alueen raja niin, etté alueelle ei muu maankaytté huomion ottaen aiheuteta merkittéavia muu-
toksia.

Pirkkalassa kaikkien ratavaihtoehtojen liityntd Tampereen suuntaan kulkee Leppaperkion luonnon-
suojelualueen valittdmasta laheisyydesta. Osa yhdysradan rakenteista sijoittuu valumasuunnassa
suojelualueen ylapuolelle, misté syysta radan jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa joudutaan panos-
tamaan erityisesti valumavesien hallintaan, jotta suojelualueella olevaan puronvarsilehtoon ja kosteisiin
lehtopainanteisiin kohdistuvat merkittavat vaikutukset voidaan valttaa (valumavesien maara ja laatu
tulisi sailya nykyisellaan). Rakentamisen aikaisten, kiintoainespitoisten valumavesien vaikutukset Koi-
vistonjarveen voitaneen ehkaista pato ja laskeutusallasratkaisuilla. Radan toteutuminen muuttaa suoje-
lualueen luonnetta merkittavasti. Junaliikenteesta aiheutuva melu saattaa hairita suojelualueen linnus-
toa. Jatkosuunnittelussa on tarke&é suunnitella radan rakenteet mahdollisimman etaalle suojelualuees-
ta siten, etta radan ja suojelualueen valiin jaa tilaa myos valumavesien hallintatoimille.

Yhdysradan pintavaihtoehto tulee tunnelissa Taaporinvuoren kaakkoispuolelta ja liittyy paarataan sen
lansipuolella. Suunnittelun tdssa vaiheessa nayttaa silta, etta littyminen paarataan voidaan tehda si-
ten, ettd toimenpiteet eivat ulotu Peltolammin - Parrinkosken luonnonsuojelualueen puolelle. N&in



ollen luonnonsuojelualueeseen kohdistuvat vaikutukset jaisivat todennakoisesti vahaisiksi. Luonnon-
suojelualue ja sen arvot on kuitenkin otettava huomioon jatkosuunnittelussa. Yhdysradan tunnelivaih-
toehto alittaa luonnonsuojelualueen tunnelissa ja nousee pinnalle luonnonsuojelualueen pohjoispuolel-
la, ennen Rukkamékeda. N&in ollen tunnelivaihtoehdolla ei ole vaikutuksia suojelualueelle.

Radan pintavaihtoehdot kulkevat Ahvenisto -nimisestd lammesta laskevan ojan poikki, joka laskee
edelleen Sikojokeen. Kyseinen lampi ja oja ovat sijaitsevat Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa osoite-
tun Sikojoen luonnonsuojelualueen latvaosissa. Keskimmainen ratavaihtoehdoista risteda lisaksi
Sikojoen luonnonsuojelualueen kanssa sen eteldisimmassa osassa. Ratalinjausten vaikutukset Sikojo-
en arvoihin liittyvat ennen kaikkea rakentamisaikaan seka siihen, miten joki ja sen ranta-alueen yhte-
naisyys sdilyy rakentamisen jalkeen. Vaikutukset kohdentuvat uoman ylityspaikkoihin. Vaikutuksia
voidaan vahentaa toteuttamalla ylitys silta-/ rumpurakenteilla, ei pengertamalla. Koska risteamiset ra-
dan kanssa sijoittuvat suojelualueen latvaosiin, ei radan toteuttamisella ole merkittavaa vaikutusta mm.
suojelualueen yhtenaisyyteen. Suunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota siihen, etta joen virtaustilantee-
seen ei tapahdu rakenteista muutoksia. Rakentamisen aikana tulee kiinnittéaa erityistd huomiota veden
samentumisen ja samentuman levidmisen ehkaisemiseen. Kokonaisuutena ylitysten vaikutukset Siko-
jen arvoihin jaavat vahaisiksi.

Lantinen pintavaihtoehto kulkee Rajasaaren kyné&jalavametsikon valittémasta laheisyydesta. Rata
linjataan siten, etta rakenteet eivat ulotu suojelualueelle. Ratalinjauksella voi kuitenkin olla nk. reuna-
vaikutusta metsikké6n. Reunavaikutuksen suuruus riippuu siitd, kuinka lahelle metsikkda rata joudu-
taan linjaamaan. Tama selvida vasta mythemmin tapahtuvassa yksityiskohtaisemmassa suunnittelus-
sa. Rakentamisen toteutus vaatii tarkkaa suunnittelua suhteessa kynajalavametsikkdéon. Jatkosuunnit-
telussa rata tulee sovittaa Rajasaareen siten, ettd luontotyyppi sailyy. Luontotyypin heikentyminen
edellyttdd luonnonsuojelulain mukaisen poikkeuksen hakemista.

Itdinen ratavaihtoehto ja siltéd erkaneva Porin radan liityntéraide kulkevat |ahimmillaédn noin 80 metrin
etaisyydeltd Myllypuron Natura-alueen vieresta, kuitenkin valumasuunnassa Natura-alueen alapuo-
lelta. Nain ollen radalla ei arvioida olevan merkittavia suoria vaikutuksia Natura-alueeseen. Valuma-
suunnista tulee kuitenkin varmistua yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa.

Lantinen ratavaihtoehto seka itdisen vaihtoehdon Porin radan liityntd, joka hyddyntda Myllypuron alu-
eella vanhaa teollisuusraidetta, sijoittuvat molemmat Myllypuron valuma-alueelle (valumasuunnassa
sen ylapuolelle). Myllypuro vesitaseeseen ja veden laatuun kohdistuvien vaikutusten ehk&iseminen
edellyttdd radan rakentamisen ja toimintavaiheen aikana erityistd panostamista. Rakentamisen aikana
tybmaa-alueen valumavedet tulee ohjata riittdvan kasittelyn (esim. pintavalutus-/ laskeutusallaskasitte-
lyn) kautta Myllypuroon. Toimintavaiheen aikaiset valumavesien hallintaratkaisut on tehtava yhteis-
tydssa alueen muiden toimijoiden kanssa siten, ettd otetaan huomioon valuma-alueelle sijoittuvien
toimintojen yhteisvaikutukset.

Ratalinjausten etaisyys Iyhimmilladn Kaakkurijarvien Natura —alueeseen on 1,7 kilometria. Lantisin
ratalinjaus osuu pienelta osin yhden jarven valuma-alueelle. Pitka valumamatka seka valissa olevat
suoalueet ehkaisevat taltd osin Natura-alueeseen kohdistuvat vaikutukset. Radan toteuttamisella ei
siten ole vaikutusta jarvien vesitalouteen. Pitka etdisyys ja ympariston nykyinen melutilanne huomioon
ottaen, ei ratayhteyden arvioida muuttavan merkittavasti Kaakkurijarvien melutilannetta.

Lantisin ratalinjausvaihtoehto kulkee Ylojarvella Pikku-Ahveniston luonnonsuojelualueen lapi. Ra-
dan toteuttaminen vie suojelualueelta noin 25-60 metrin kaistaleen riippuen toteutustavasta. Nain rata
jakaa suojelualueen kahteen osaan vaikuttaen ihmisten ja eléinten liikkumiseen alueella. Estevaikutus-
ta voidaan vahentéa siltaratkaisuilla, mutta radan myota suojelualueen luonne muuttuu merkittavasti,
mika vaikuttaa myods alueen virkistyskayttbarvoon. Ratayhteyden toteuttamisen edellytyksena on to-
dennékoisesti rauhoituksen osittainen purku. Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus voi kokonaan tai
osittain lakkauttaa yksityisen omistaman alueen suojelun tai lieventdd sen rauhoitusmaarayksia, jos
alueen luonnonarvot ovat oleellisesti vahentyneet tai jos alueen rauhoitus estaa yleisen edun kannalta
erittéin tarkean hankkeen tai suunnitelman toteuttamisen (LSL 27 8). Edellytyksend lupien mydntami-
selle on, ettd ne eivat vaaranna suojelualueiden perustamistarkoitusta.

Ylojarven lantisin ratavaihtoehto kulkee Tydélanojan yli, joka jatkuu Kuruntien ja paaradan ali kuljettu-
aan Perkonmaen Natura-alueelle ja siitd edelleen eteenpdin. Tyélanojan veden maaraéan ja laatuun
seka sitd kautta Perkonmaen alueelle kohdistuvien vaikutusten ehkadiseminen edellyttaa erityista pa-
nostamista valumavesien hallintaan niin radan rakentamisen kuin toimintavaiheenkin aikana. Natura-
alueelle tulevien valumavesien maara ja laatu tulee sailyttaa rakentamista edeltaneelld tasolla. Arvioi-
den mukaan valumavesien hallinta on toteutettavissa siten, ettd merkittavat vaikutukset Perkonméaen
Natura-alueelle voidaan ehkaista.

Edella mainittujen lisaksi suunnittelualueella on kahdessa paikassa vireilla luonnonsuojelualueen pe-
rustaminen. Ikurin Leppiojan varrella on kaksi luonnonsuojelualue-ehdotusta (Yl6jarvi/Tampere) lansi-
puolisen ratavaihtoehdon lansipuolella. Lisaksi Pirkkalassa Metséhallituksella on vireilla suojelumetsan
perustaminen lentokentan itdpuolelle paikkaan, josta keskimmaisen ratalinjausvaihtoehdon seka tun-
nelivaintoehdon yhdysradan on suunniteltu kulkevaksi. Metséhallitukselta saadun tiedon mukaan rata-
linjaus otetaan jatkossa huomioon suojelumetsan toteuttamisessa, eivatka hankkeet nain ollen ole
keskenaan ristiriidassa.

Yhteenveto:

e Lantisen radan linjausvaihtojen vaikutusalueella on useita luonnonsuojelukohteita seka Natura
2000 -alueita. Vaikutukset direktiivilajeihin arvioidaan yksityiskohtaisemman suunnittelun yh-
teydessa tulevaisuudessa.
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¢ Radan vaihtoehdoilla ei ole merkittavia vaikutuksia useimpiin luonnonsuojelualueisiin tai on ar-
vioitu, ettd vaikutuksia voidaan hallita hyvin suunnitteluratkaisuin radan tarkemmassa suunnit-

telussa.

e Lantisin ratalinjausvaihtoehto, joka jatkuu Elovainion ja Metsékylan valistd kohti Pohjanmaan
rataa, kulkee Ylojarvella Pikku-Ahveniston luonnonsuojelualueen l&pi. Ratayhteyden toteutta-
misen edellytyksen& on todennékdgisesti rauhoituksen osittainen purku.

e Yhdysradan tunnelivaihtoehdolla ei vaikutuksia tai

vahaisia vaikutuksia Peltolammin-

Parrinkosken luonnonsuojelualueelle. Pintavaihtoehdossa rata-alue levenee suojelualueen
kohdalla. Vaikutuksia voidaan arvioida vasta tarkempien suunnitelmien perusteella.
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Perkonmaki Natura 2000-alue
FI10356001 |
~

Merkittavid vaikutuksia
alueen yhtenaisyyteen ja
ympaériston laatuun

Merkittavien vaikutusten
ehkaiseminen edellyttaa
panostamista valumavesien
hallintaan

P\kku—Ah&gnistonharjun luonnonsuojelualue
SAQ043522

—
Kaakkurijawet\
Natura 2000-alue * B
F10333004 . '

|

I

/:‘7 o~

e~

> v \\ ) \ y
7/, 3 1 Ikurin,Leppiojanyarsi/ehdotus
; L\ luonnonsuojelualugeksi Tampere/Y1sjarvi
) ) . Y/ / \ L] L~
Ei vaikutuksia £ \ "

e L

Ei merkittavia
vaikutuksia

/W

|

‘\\ /’/\\/h7

)/

Siﬁkojoen l,-u

vesmtoa\ue\ I:eppapéﬂ('\ion
luonnonsuojelualue

YSA045398, -~ |

'\ -

Merkittavien vaikutusten
ehkaiseminen edellyttaa
panostamista valumavesien
hallintaan. Ympariston laatu ja
melutilanne muuttuu merkittavasti
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“Natura 2000-alue
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Kuva 4.1. Ratavaihtoehtojen vaikutukset |
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Taulukko 4.3. Ratavaihtoehtojen vertailua luonnonsuojelukohteiden nakokulmasta.

Lantinen ltainen Tunneli

Suunnittelualueen eteldosa Lempéaélé — Pirkkala/ Sankila

Leppéaperkitn luonnon-
suojelualue
(YSA045398)

Ei merkittavia vaikutuksia. Ei vaikutuksia.

Yhdysrata Tampereen suuntaan: Merkittavien vaiku-
tusten ehkaiseminen edellyttdéd panostamista valu-
mavesien hallintaan. Suojelualueen melutilanne ja
ympéristdn luonne muuttuvat merkittavasti.

Pulkajarvi Natura 2000-
alue (FI0337002)

Ei vaikutuksia.

Sikojoen vesistdalue

Itdinen ratalinjaus ylittda Sikojen suojelualueen yh- Ei vaikutuksia.
dessé kohdassa ja lantinen vaihtoehto kahdessa
kohdassa. Ylitykset suojelualueen latvaosissa. Ei
merkittavia vaikutuksia Sikojoen kokonaisuuteen.
Rakentamisen aikaisten vesien hallinta vaatii huomi-

oon ottamista.

Suunnittelualueen keskiosa Pirkkala/ Sankila — Tampere/ Myllypuro

Rajasaaren kynéjala-
vametsikko

Rata sovitettava Rajasaa- | Ei vaikutuksia.

reen siten, etta luonto-
tyyppi sailyy.

Myllypuro Natura 2000-
alue FI10345001

Merkittavien vaikutusten
ehkaiseminen edellyttaa
panostamista valuma-
vesien hallintaan.

Merkittavien vaikutusten
ehkaiseminen edellyttaa
panostamista valuma-
vesien hallintaan.

Mikali yhteys Porin ra-
dalle toteutetaan pin-
nassa, tulee panostaa
valumavesien hallintaan.

Suunnittelualueen pohjoisosa Tampere/ Myllypuro — Yl8jarvi

Pikku-Ahveniston luon-
nonsuojelualue
(YSA043522)

Metsékylan alavaihtoehto:
Rata jakaa luonnonsuoje-
lualueen kahteen osaan ja
haittaa ihmisten ja elain-
ten vapaata liikkumista
puolelta toiselle. Ymparis-
tén luonne muuttuu radan
myo6ta. Toteutus vaatinee
rauhoituksen osittaista
purkamista.

Ei vaikutuksia.

Perkomaéaki Natura
2000-alue (F10356001)

Merkittavien vaikutusten
ehkéaiseminen edellyttaa
panostamista valuma-
vesien hallintaan.

Ei vaikutuksia.

Yhdysrata

Peltolammi.- Tunneli-ve: Peltolammin-Parrinkosken luonnonsuojelualue alitetaan tunnelissa ja
Parrinkosken luonnon- rata liittyy paérataan vasta luonnonsuojelualueen pohjoispuolella. Tunnelivaih-
suojelualue toehdolla ei ole vaikutuksia suojelualueen arvoihin.

Pinta-ve: Radan liittyminen paarataan voitaneen toteuttaa ilman, etté toimenpi-
teet ulottuvat Peltolammin-Pérrinkosken luonnonsuojelualueen puolelle. N&in
ollen pintavaihtoehdolla ei olisi merkittavié vaikutuksia suojelualueen arvoihin.




Pohjavedet

Suunnittelualueella on kaksi | luokan pohjavesimuodostumaa: Maatialanharju ja Epilanharju-Villila B
seka Ylojarvenharju (kts. kuva 1.21). Pohjavesialueilta otetaan vetta Tampereen ja Nokian tarpeisiin.
Niilla on keskeinen asema molempien kaupunkien vedenhankinnassa.

Koko suunnitellun lantisen radan pituus tarkastelluissa vaihtoehdoissa on noin 30 kilometria. Pohja-
vesialueilla rata kulkisi pisimmilladn noin 2,5-3,3 kilometria. Lantisen ratayhteyden kaikissa vaihtoeh-
doissa kuljetaan pohjavesialueiden kautta Tampereella tai Nokialla ja Ylojarvella.

Nokian Maatialanharjun pohjavesialueen Maatialan vedenottamo sijaitsee noin 2 kilometria ratalinjauk-
sen lansipuolella. Ratalinjalta ei ole suoraa pohjavesiyhteytta Maatialan vedenottamolle. Hydraulinen
yhteys voi kuitenkin olla vdlillisesti Myllypuron ja edelleen Vihnusjarven kautta, koska Vihnusjarven
vetta imeytyy harjuun ja sita kautta vedenottamolle.

Ratalinjauksen kohdalta pohjaveden virtausta tapahtuu p&aasiassa kohti itapuolella olevaa Mustalam-
min vedenottamoa, joka sijaitsee Tampereen kaupungin puolella olevan Epiléanharju-Villila B:n pohja-
vesialueen lansireunassa. Mustalammin vedenottamo sijaitsee eri linjausvaihtoehdoissa 250-630 met-
rid radasta itaan.

Nokian Maatialan ja Tampereen Mustalammin vedenottamon vélilla on ns. hydraulinen vedenjakaja,
toisin sanoen vedenjakajan sijainti riippuu Mustalammin vedenottamolta pumpattavasta vesimaarasta.
Pohjavetta voi virrata Mustalammin vedenottamolle Nokian puolelta Risuharjulta saakka. Pohjaveden-
pinnat ovat asettuneet talla alueella laajalla alalla lahes samalle tasolle (noin+78), joten selke&da pohja-
veden pinnantason gradienttia (kallistusta) ja siten virtaussuuntaa ei ole helposti maariteltavissa. Ta-
man perusteella Rajasalmen ylittdvan itdisen ratavaihtoehdon tunneliosuus jaisi pohjavedenpinnan
tason ylapuolelle. Sen sijaan pitka tunnelivaihtoehto kulkisi talla kohdalla pohjavedenpinnantason ala-
puolella.

Ylojarvenharjun pohjavesialueelle suunnitellun lansipuolisen raidelinjauksen lansipuolella noin 1 kilo-
metrin padssa sijaitsee Julkujarven vedenottamo ja itapuolisen raidelinjauksen itapuolella noin 100—
200 metrin paassa sijaitsee Ahveniston vedenottamo. Tunnelivaihtoehdon alustava linjaus sijoittuu
pohjavedenottamon alapuolelle niin, etta ylapuolelle ja& noin 10 metrin paksuinen kalliokatto. Pohjave-
den pinnankorkeus Julkujarven ottamon ja suunniteltujen ratalinjojen valisella alueella on suhteellisen
tasainen, noin +143,5 — +144,4. Korkeusvaihtelua on mm. vedenoton vaikutuksesta, eika selkeaa vir-
taussuuntaa ole helposti méaariteltédvissa. On epatodennékdista, ettd suunniteltujen ratalinjojen kohdilta
paatyy pohjavetta Julkujarven ottamolle saakka. Julkujarven ottamon ja ratalinjojen valissa on myos
kalliopaljastumia, jotka voivat ohjailla ja heikentd& pohjaveden virtausta talla alueella. Ahveniston ve-
denottamon alueella pohjavedenpinta on yli kymmenen metrid alempana kuin Julkujarvelld. Ottamo

sijaitsee hyvin lahelld itaista ratalinjausta. Mikali hankkeessa paadytdan tunnelivaihtoehdon toteuttami-
seen, voidaan tunneli linjata taltéa osin kauemmaksi Ahveniston vedenottamosta.

Pohjavesien suojelu on otettava huomioon seka radan rakentamisen aikana etta radan kayton aikana.
Raideliikenteesta ei sellaisenaan tapahdu paasttja. Ratojen riskeja pohjavesiin ei voi verrata teiden
aiheuttamiin riskeihin, silla radoilla ei kayteta liukkaudentorjunta-aiheita. Radoilla ei kaytetda mydskaén
rikka-kasvien torjunta-aineita.

Ratayhteyden kaytonaikaiset riskit liittyvat erityisesti vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja niista tapahtu-
viin vuotoihin sekd yleensékin onnettomuustilanteisiin, erityisesti paikoissa, joissa vaunut seisovat tai
joissa niita jarjestelldéan. Vuosien 2011-2013 aikana Suomessa sattui vain yksi vaarallisia aineita kuljet-
tavan raidekulkuneuvon onnettomuus, joka aiheutti vaarallisten aineiden paasttja. Onnettomuusriskit
ratojen linjaosuuksilla ovat suurimpia raiteiden vaihtopaikoissa ja tasoristeyksissa. Junien torméyson-
nettomuuksia tapahtuu Suomessa erittain harvoin. Vaikka onnettomuutta voidaan pitaa erittain epato-
dennédkoisend, on siihen kuitenkin varauduttava.

Uuden ratayhteyden rakentamisen aikaiset riskit pohjavedelle liittyvat leikkauksiin ja tunneleihin seka
pohjaveden pinnan paalla olevassa maakerroksessa tehtaviin muutoksiin sekd maanrakennuskoneista
tapahtuviin vuotoihin. Na&ité riskeja voidaan pienentaa pohjavesialueilla tehtavilla geologisilla tutkimuk-
silla, hyvalla suunnittelulla ja tydmaavalvonnalla, koneiden huollolla ja tarkistuksilla seké varautumisel-
la koneiden vuotoriskeihin. Noudattamalla pohjavesialueilla tapahtuvasta ratasuunnittelusta ja —
rakentamisesta olevia ohjeita riskit voidaan minimoida.

Pohjavesialueilla tapahtuvat rataty6t voidaan suunnitella massanvaihtojen ja taytemaiden osalta siten,
etta kyseisilla kohdilla séilyy riittdvat suojaavat kerrokset pohjaveden pinnan paalla.

Varsinaisten pohjavesisuojausten tekeminen ei radoilla yleensa ole ensisijainen toimenpide. Riskeja
voidaan hallita ja niihin voidaan varautua monien muiden toimenpiteiden avulla hyvista suunnittelurat-
kaisuista kayton aikaiseen toimintaan.

Rataonnettomuudet ovat pohjavesien kannalta suurin kayton aikainen riskitekijd. Onnettomuusriskeja
voidaan vahentaa suunnittelemalla pohjavesialueiden kohdalle vain suoraa rataosuutta. Vaihteet sijoi-
tetaan pohjavesialueiden ulkopuolelle. Pohjaveden kannalta aroilla paikoilla ei raiteilla tule seisottaa
vaunuja.

Pohjaveden suojaus on mahdollinen. Suojaus voi olla esimerkiksi kourun ja vankan betonikaiteen yh-
distelma. Kouru estdisi vuodot ja kaide vaunujen kaatumisen. Toisaalta jos rata on sillalla, on radalle
mahdollisesti vuotavat kemikaalit johdettavissa sillan kuivatusjarjestelmaa pitkin pohjavesialueen ulko-
puolelle. Sillan kaiteet estavat junan ulosajon. Muuta suojausta ei silloilla talldin tarvittaisi. Tama néko-
kohta koskee erityisesti Maatialanharjun pohjavesialueen kohtaa, jossa seké lantinen etta itdinen pin-
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tavaihtoehto kulkevat silloilla. Ylojarven kohdalla rata kulkee kaikissa vaihtoehdoissa jonkin matkaa
maan tasossa.

Tunnelit voidaan tiivistad vuotovesien vahentamiseksi. Tunnelin toteutus harjun ali on kuitenkin haas-
tava toteuttaa ja téhan liittyy kustannusriskeja. Itdisen vaihtoehdon Kalkun alittava tunneli alkaa Maa-
tialan pohjavesialueen rajan tuntumasta ja sijoittuu pohjavesialueen pohjoispuolelle.

Hanke tdsmentyy vasta jatkosuunnittelussa sellaiselle tarkkuustasolle, etté vaikutukset pohjavesiin,
riskien vahentamiskeinot ja vesiluvan edellytykset on mahdollista. Nykyisen vesilain mukaan pohjave-
den muuttamiskiellon osalta lupaprosessissa tarkastellaan intressivertailun kautta hankkeen yleiselle ja
yksityiselle edulle aiheuttamat haitat ja hyodyt.

Yhteenveto:

e Kaikki ratavaihtoehdot kulkevat pohjavesialueiden kautta Nokialla tai Tampereella ja Ylojarvella
ja riskeja pohjavedelle aiheutuu seka rakentamisen etta radan kayton aikana. Myods vedenot-
tamoita sijoittuu eri vaihtoehdoissa lahelle suunniteltua ratayhteyttd. Nokian ja Tampereen
kohdalla pohjavesialueiden kohdalla on paaasiassa siltaratkaisuja, joissa pohjavesien riskien-
hallinta on helpompaa. Pitkdssa tunnelissa on mahdollisuuksia muuttaa linjausta muita vaihto-
ehtoja enemman.

¢ Riskienhallinta on keskeisessa asemassa pohjavesien suojelussa. Hyvilla suunnitteluratkaisuil-
la voidaan vaikuttaa myos riskeihin. Liséksi voidaan harkita pohjavesisuojausten tekemista.

o Hanke tdsmentyy vasta jatkosuunnittelussa sellaiselle tarkkuustasolle, ettd vaikutukset pohja-
vesiin, riskien vahentamiskeinot ja vesiluvan edellytykset on mahdollista arvioida.
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Ekologinen verkosto

Uudet liikennevaylat ja siihen kytkeytyvd maankayttd heikentdé vaistamatta inmisten ja eldinten vapaa-
ta kulkemista. Suurimmat vaikutukset ovat laajoilla metsaalueilla, kuten suunnittelualueen eteldosissa,
Lempdaalan ja Pirkkalan alueella. Kyseisella alueella uusi ratalinja jakaa metsaisen aluekokonaisuuden
kahteen osaan. Taman liséaksi muu liikenneverkko ja maankaytto jakavat omalta osaltaan aluetta edel-
leen. Tarkasteltavista ratavaihtoehdoista tunnelivaihtoehdon vaikutukset ekologisiin yhteyksiin jaavat
kaikkein vahaisimmiksi.

Pirkkalan-Lemp&alan alueelle on suunniteltu vayliin kytkeytyvdd maankaytto, jolla voi arvioida olevan
suurempi vaikutus ekologisiin yhteyksiin kuin yksittdisella rata- tai tiehankkeella. Nain ollen taman alu-
een ekologisiin yhteyksiin liittyvat tarkastelut tulee toteuttaa maankayttokokonaisuudesta. Yhteyksié on
tarkasteltu Pirkkala-Lempaala alueella taman selvityksen maankayttovisioissa luvussa 3. aluetta on
jaettu kehitettavaan ja toisaalta luonto- ja kaukovirkistyskayttoa tukevaan ja yllapitavaan osaan.

Rata- ja tieratkaisujen ja ekologisen verkoston suhde ydinalueisiin on otettu huomioon Nokian-
Ylojarven alueella linjaamalla rata samaan maastokaytavaan valtatien 3 kanssa. Yhteydet radan ja
valtatien muodostaman voimakkaan esteen yli tai ali edellyttavat ko. alueella jatkokehittamista.

Ekologisten yhteyksien sailymiseen mahdollisimman hyviné tulee radan jatkosuunnittelussa panostaa
erityisesti Pirkkalassa Pulkajarven Sikojen valilla, Myllypuron —Vihnusjarven valilla/ Maatialanharjun ja
Epilanharju-Villilan valilla seké Ylojarvenharjulla sekd sen kytkeytymisesséa Ahveniston harjuun.

Yhteenveto:
e Ratayhteydet heikentavat ihmisten ja eldainten vapaata kulkemista.
e Suurimmat vaikutukset ovat nykyisilla laajoilla metsaalueilla.
e Vaikutuksia on hallittu osin sijoittamalla rata valtatien 3 kanssa samaan kaytavaan.
e Tunnelivaihtoehdon vaikutukset ekologisiin yhteyksiin jaavat vahaisimmiksi.

e Vaikutukset ekologiseen verkostoon muodostuvat kuitenkin kaikkien vaylahankkeiden ja
maankaytén muodostamasta kokonaisuudesta ja ne tulee ottaa huomioon seka vaylien etta
kokonaisuuden jatkosuunnittelussa.



Arvokkaat geologiset muodostumat

Lempdaalassa sijaitsevan eteldaisimman ratavaihtoehdon seka siihen liittyvén jarjestelyratapihan toteut-
tamisen seurauksena joudutaan louhimaan osa valtakunnallisesti arvokasta kallioalueesta Siisjarven-
kukkulalla (arvoluokka 3 asteikolla 1-7, erityiset arvot mm.: luonto/ luonnontilaisuus, maisema, retkeily-
kohde). Taman seurauksena menetetddn osa kallioalueen arvoista. Jéljelle jaavan osan arvot koostu-
vat ensisijaisesti geologisista arvoista ja luontoarvoista. Maisemaan, historiaan, luonnontilaisuuteen ja
virkistykseen liittyvat arvot menetetadn suurelta osin ymparistdssa tapahtuvan muutoksen seuraukse-
na.

Jatkosuunnittelussa voidaan pohtia radan ja jarjestelyratapihan linjaamista kukkulan etelapuolelle si-
ten, etté kukkula saastyisi. Lisaksi voidaan arvioida radan toteuttamista tunneliin kukkulan alitse. Nais-
sa vaihtoehdoissa kukkulan arvot olisi mahdollista séilyttdd. Sen sijaan ympardivan alueen muutoksilta
ei voida valttya, mika osaltaan heikentaa kukkulan arvoja.

Yhdysrata Pirkkalasta Tampereen suuntaan sivuaa valtakunnallisesti arvokasta Taaporinvuoren-
Myllyvuoren kallioaluetta (arvoluokka 4 asteikolla 1-7, erityiset arvot mm.: maisema, luonto). Pirkkalan
ja Tampereen taajamarakenne ulottuu kallioalueen valittomaan laheisyyteen, sen pohjois- ja itapuolel-
la. Muissa suunnissa ymparisté on metsaista. Radan pintavaihtoehdon rakentamisen myoéta kallioalu-
een ymparistd ja maisema muuttuu etelan ja lounaan suunnassa. Talta osin rata heikentdd jossain
maarin alueen arvoja.

Pirkkalan ja Lempaalan rajalla keskimmainen ratavaihtoehdoista kulkee paikallisesti arvokkaan Kokko-
vuoren kallioalueen pohjoisosasta. Kallio on vanha rajakallio, joka kohoaa Ylinenjarven rantapellon
takaa noin 40 metrid ja erottuu siten selvasti maisemassa. Radan toteutus edellyttaa kohteen osittaista
louhimista, mink& seurauksena kallion lakialue tulisi mataloitumaan tai haviamaan maisemasta koko-
naan. Kallion itapuoleiset, peltoalueeseen rajoittuvat jyrkanteet jouduttaneen myoés louhimaan radan
rakentamisen yhteydessa. Radan rakentamisesta aiheutuvat muutokset maisemassa ovat paikallisesti
merkittavia. Kallioalueelle on kirjattu maiseman liséksi biologisia arvoja kallion alla olevaan lehtoon.
Sen sijainnista ei ollut tietoa arviointia tehtdessa.

Suunnittelualueen keskiosassa sijaitsee Maatialanharjun maakunnallisesti arvokas harjualue. Ra-
jasalmen lansipuolelle sijoittuva ratavaihtoehto kulkee muodostuman reunasta leikkauksessa. Jatko-
suunnittelussa tulee pyrkid siihen, ettd harjualueella tehdédn mahdollisimman vahan harjumuodostu-
maan ja sen luontoon (seké pohjaveteen) vaikuttavia maatoitd. Kokonaisuuden kannalta vaikutus nayt-
taisi jaavan vahaiseksi.

Suunnittelualueen pohjoisosassa Ylojarvella valtaltien 3 vieressa kulkevat ratalinjaukset sivuavat tien
molemmin puolin olevia maakunnallisesti arvokkaita harjualueita; Pikku-Ahvenisto — Julkujérvi ja Tei-
vaalanharju. Radan toteuttaminen kyseiselle paikalle vaatii alustavan suunnitelman mukaan vain va-
haisia leikkauksia, joten vaikutukset harjukokonaisuuksiin nayttaisivat jaavan vahaisiksi. Joka tapauk-

sessa jatkosuunnittelussa tulee pyrkia siihen, ettd harjualueilla tehdaan mahdollisimman vahan harju-
muodostumaan ja sen luontoon (seka pohjaveteen) vaikuttavia maatdita.

Ylojarvella lantisin ratavaihtoehto kulkee penkereelld tai siltarakenteena maakunnallisesti arvokkaan
harjualueen, Pikku-Ahvenisto — Julkujarvi yli. Maaleikkaukset jaavat vahaisiksi. Rakenteet vaikuttavat
vaistamatta harjualuekokonaisuuteen jakaen sen kahteen osaan seké heikentavéat alueen arvoja. Jat-
kosuunnittelussa tulee panostaa radan estevaikutuksen seka maisemavaikutusten minimoimiseen.

Yhteenveto:

e Lempdadalassa sijaitseva eteldisin ratavaihtoehto seka siihen liittyva jarjestelyratapiha vaikutta-
vat valtakunnallisesti arvokkaaseen kallioalueeseen Siisjarvenkukkulaan. Mahdollisessa jatko-
suunnittelussa on pohdittava radan ja jarjestelyratapihan linjaamista kukkulan etelapuolelle tai
radan toteuttamista tunneliin kukkulan alitse siten, ettéd kukkula saastyisi. Kokonaisuutena ym-
pardivan alueen muutokset osaltaan heikentavat kukkulan arvoja.

¢ Pinnalla kulkeva yhdysrata sivuaa valtakunnallisesti arvokasta Taaporinvuoren-Myllyvuoren
kallioaluetta. Alueen arvot heikentyvat jossain méaarin.

e Keskimmdinen ratavaihtoehdoista kulkee paikallisesti arvokkaan Kokkovuoren kallioalueen
pohjoisosasta aiheuttaen nain paikallisesti merkittdvid muutoksia maisemassa.

¢ Rajasalmen lansipuolelle sijoittuva ratavaihtoehto kulkee Maatialanharjun maakunnallisesti ar-
vokkaan harjualueen muodostuman reunasta leikkauksessa. Kokonaisuuden kannalta vaikutus
nayttaisi jaavan vahaiseksi.

e Suunnittelualueen pohjoisosassa Ylojarvella valtaltien 3 vieressa kulkevat ratalinjaukset sivua-
vat tien molemmin puolin olevia maakunnallisesti arvokkaita harjualueita. Radan toteuttaminen
vaatii alustavan suunnitelman mukaan vain vahaisia leikkauksia, joten vaikutukset harjukoko-
naisuuksiin nayttaisivat jaavan vahaisiksi.

e Ylojarvella lantisin ratavaihtoehto kulkee penkereelld tai siltarakenteena maakunnallisesti ar-
vokkaan harjualueen, Pikku-Ahvenisto — Julkujarvi yli. Maaleikkaukset jaavat vahaisiksi. Ra-
kenteen vaikuttavat vaistamatta harjualuekokonaisuuteen jakaen sen kahteen osaan ja nain ol-
len heikentavat alueen arvoja.
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Geologisten olosuhteiden vaikutukset rakennettavuuteen

Suunnittelualueella ei ole radan rakennettavuuden osalta sellaisia erityisoloja esim. pehmeikkdja, joi-
den jotka vaikeuttaisivat radan toteuttamista. Kallioperan rikkonaisuudella on ensisijaisesti vaikutusta
tunnelirakentamisen vaatimiin lujitusratkaisuihin ja rakennuskustannuksiin.

Suunnittelualueen etelédosissa radan rakentaminen edellyttdé laajasti leikkausten toteuttamista maa- ja
kallioperdan. Sen myota syntyy mittavat maarat ylijgdma maa-aineksia ja louheita. Tunneliratkaisuissa
luonnollisesti syntyy eniten louhetta. Aluekokonaisuuden suunnittelussa tulisi pyrkia siihen, etta raken-
tamisessa syntyvat ylijadma maa- ja kallioainekset pysyttaisiin hyddyntamaan muualla alueella esi-
merkiksi taytoissa ja meluvallien rakentamisessa. Maa- ja kallioainesten mittaviin varastointialueisiin
tulisi siksi varautua alueella. Maanrakennustéiden yhteydessa on myds otettava huomioon mahdolliset
muut louhinnasta aiheutuvat vaikutukset kuten rajahteiden typpikuormitus.

Suunnittelualue kuuluu vyéhykkeeseen, jolla maa- ja kallioperasséa esiintyy paikoitellen koko maan
keskiarvoa suurempia arseenipitoisuuksia. Tama vydhyke Pirkanmaan eteldosista Hameen alueelle on
nimetty Eteld-Pirkanmaan—-Kanta-Hameen arseeniprovinssiksi. Maarakentaminen saattaa lisata ar-
seenin kulkeutumista pohjaveteen ja lahella sijaitseviin talousvesikaivoihin. Ratahankkeen yksityiskoh-
taiseen rakentamiseen tahtaavassa suunnitteluvaiheessa tulee selvittaa kallioperéan arseenipitoisuudet
seké lahialueen talousvesikaivojen vedenlaatu mm. arseenin osalta. Korkeat arseenipitoisuudet voivat
rajoittaa kallioaineksen kayttomahdollisuuksia pohjarakennusmateriaalina seka vesistotaytdissa. Myo6-
hemmissa suunnitteluvaiheissa on huomioita mydés mahdolliset muut kiviaineksia koskevat nakdkoh-
dat, kuten sulfidipitoisuus.

Yhteenveto:

e Suunnittelualueen eteldosissa radan rakentaminen edellyttaa laajasti leikkausten toteuttamista
maa- ja kallioperaan.

e Tunneliratkaisut tuottavat eniten louhetta.

e Suunnittelualue kuuluu vybhykkeeseen, jolla maa- ja kallioperassa esiintyy paikoitellen koko
maan keskiarvoa suurempia arseenipitoisuuksia. Tama tulee ottaa huomioon niin jatkosuunnit-
telussa, toteutuksessa kuin maa-aineksen jatkokaytossa.

e Kallioperan rikkonaisuus selvida tarkemmin vasta my6hemmissa suunnitteluvaiheissa ja silla
on ensisijaisesti vaikutusta tunnelirakentamisen vaatimiin lujitusratkaisuihin ja rakennuskustan-
nuksiin.
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Pilaantuneet maat

Pyhajarven Rajasalmessa saattaa jarven pohjasedimenteissé olla haitallisia aineita, jotka voivat ilman
varotoimenpiteitd rakentamisen yhteydessa liueta veteen ja kulkeutua hyvinkin kauas. Mikali radan
rakentamisessa paadytaan jompaankumpaan Rajasalmen ylittavaan pintavaihtoehtoon (lantinen ja
itdinen) tulee yksityiskohtaisempaan suunnitteluun siséllyttaa jarven pohjasedimenttien tutkiminen. Sen
perusteella on arvioitavissa, miten vesistovaikutukset ovat hallittavissa. Vesiston ylitys ja toimenpitei-
den hyvaksyttavyys kytkeytyvat vesilupaan, joka on ajankohtainen vasta hankkeen ja tarkkojen toi-
menpiteiden selvittyd. Pohjasedimenttien haitallisia aineita on kapseloitu lisdksi valtatien 3 penkereisiin
Rajasalmessa. Tama on otettava my6és huomioon sijoitettaessa rataa valtatien 3 lansipuolelle.

Jatkosuunnittelun yhteydesséa on selvitettdva Sikojoella sijaitsevien PCB:ta sisédltavien sedimenttien
sijainti ja otettava ne tarvittaessa huomioon.

Suunnittelualueella sijaitsevat tiedossa olevat pilaantuneiden maiden kohteet on esitetty kuvassa 1.19.
Koska kohteet ovat tiedossa, voidaan pilaantuneet maamassat tarvittaessa poistaa ja estaa niista ai-
heutuvien haitta-aineiden kulkeutuminen esimerkiksi valumavesien mukana rakentamisalueen ulko-
puolelle.

Yhteenveto:

o Pyhajarven Rajasalmen pohjasedimenteissa on haitallisia aineita. Samoin valtatien 3 penke-
reissa. Nama vaikuttavat molempiin Rajasalmen kautta kulkeviin pintavaihtoehtoihin. Tarkem-
mat toimenpiteet kyseisella kohdalla selvidvét jatkosuunnittelussa ja toimenpiteiden hyvaksyt-
tavyys myohemmin vesiluvan yhteydessa.

Taulukko 4.4. Ratavaihtoehtojen vertailua ekologisten verkostojen, arvokkaiden geologisten muodostumien seka pilaan-
tuneiden maiden nékodkulmasta.

Lantinen

Itdinen

Tunneli

Suunnittelualueen keskiosa Pirkkala/ Sankila — Tampere/ Myllypuro

Ekologinen
verkosto

Ekologisten yhteyksien sailymiseen mahdollisimman
hyvina tulee jatkosuunnittelussa panostaa télla suun-
nittelualueen osalla erityisesti Myllypuron —
Vihnusjarven valilla seka Maatialanharjun ja Epilan-
harju-Villilan valilla. Suunnittelussa tulee huomioida
olemassa olevien ja suunniteltujen muiden rakentei-

den yhteisvaikutukset.

Ei merkittavia vaikutuksia.

Arvokkaat geologi-
set muodostumat

Suunnittelualueen keskiosan
lantinen vaihtoehto sivuaa
Maatialanharjun maakunnalli-
sesti arvokasta harjualuetta.
Jatkosuunnittelussa tulee pyr-
kia minimoimaan siihen koh-

distuvat vaikutukset.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Pilaantuneet maat

Rajasalmen pohjasedimenttien haitta-ainepitoisuudet
tulee tutkia yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja
arvioida sen perusteella vesistdvaikutusten hallitta-
vuus. Jarven pohjan ja maaperan haitta-aineiden
huomioon ottamiseen suunnittelussa ja rakentami-

sessa tulee varautua.

Ei vaikutusta.

Suunnittelualueen pohjoisosa Tampere/ Myllypuro — YI6jarvi

Ekologinen
verkosto

Ekologisten yhteyksien sadilymiseen mahdollisimman
hyvina tulee jatkosuunnittelussa panostaa talla suun-
nitteluosuudella Ylojarvenharjulla seka sen kytkeyty-
misessa Ahveniston harjuun. Suunnittelussa tulee
huomioida olemassa olevien ja suunniteltujen muiden
rakenteiden yhteisvaikutukset.

Ei merkittavia vaikutuksia.

Lantinen Itainen Tunneli

Suunnittelualueen etelaosa Lempaala — Pirkkala/ Sankila

Ekologinen Ekologisten yhteyksien sailymiseen mahdollisim-
verkosto man hyvina tulee panostaa jatkosuunnittelussa
erityisesti Pulkajarven ja Sikojoen valilla. Suunnitte-
lussa tulee huomioida olemassa olevien ja suunni-
teltujen muiden rakenteiden yhteisvaikutukset.

Yhteyksien sailymiseen Lem-
paalan alueella tulee panostaa
jatkosuunnittelussa. Muualla ei
vaikutuksia.

Arvokkaat geologi-
set muodostumat

Lantisin ratavaihtoehto
jakaa maakunnallisesti
arvokkaan harjualueen,
Pikku-Ahvenisto — Julku-
jarvi kahteen osaan ja
vaikuttaa nain alueen
arvoja heikentavasti.
Jatkosuunnittelussa
tulee panostaa radan
estevaikutuksen seka
maisemavaikutusten
minimoimiseen.

Suunnittelualueen poh-
joisosassa valtaltien 3
vieressa kulkevat ratalin-
jaukset vaikuttavat maa-
kunnallisesti arvokkaisiin
Pikku-Ahveniston — Julku-
jarven ja Teivaalanharjun
alueisiin. Jatkosuunnitte-
lussa tulee pyrkia mini-
moimaan harjujen arvoi-
hin kohdistuvat vaikutuk-
set.

Ei vaikutusta.

Ratavaihtoehdon toteuttamisen
myota osa Siisjarven valtakun-
nallisesti arvokkaan kallioalueen
arvoista menetetaan. Jatko-
suunnittelussa selvitetdan radan
linjaaminen etelammaksi.

Keskimmainen ratavaihtoehdoista kulkee Kokko-
vuoren paikallisesti arvokkaan kallioalueen Iapi
aiheuttaen paikallisesti merkittdvan muutoksen
maisemassa.

Arvokkaat geologi-
set muodostumat

Pinnalla kulkeva yhdysrata heikentaa valtakunnallisesti arvokkaan Taaporinvuoren-
Myllyvuoren kallioalueen arvoja.
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Maisema ja kulttuuriympaéristo

Lantisessa pintavaihtoehdossa rata on linjattu suunnittelualueen keskivaiheilla ja Elovainion vaihtoeh-
doissa myds pohjoisosissa tiiviisti lantisen ohikulkutien liikennekaytéavaan, ja muodostaa sen kanssa
selkean liikkennemaiseman, jossa ristedmiset valtatien eritasoliittymien kanssa dominoivat lahimaise-
maa. Muualla, Yl6jarven Metséakylan aluetta lukuun ottamatta, on rata linjattu p&éosin metsaisille se-
lanteille, jolloin radan vaikutukset maisemaan jaavat paikallisiksi ja vaikutuksia voidaan pitaa enimmil-
l1&an kohtalaisen merkittdvind. Lempadlan ja Pirkkalan valisen ylankdalueen suuret kallioleikkaukset
ratalinjalla muodostavat kohtalaisen merkittavan maisemallisen haittatekijan.

Vaikutukset luonnonmaiseman kokemiseen saattavat kuitenkin olla osin merkittavia alueilla, joissa rata
halkoo nykyisin yhtenaisia metsaalueita. Lantinen pintavaihtoehto leikkaa virkistyskaytt6éon osoitettuja
alueita kaikkien kuntien alueella. Siten vaikutuksia alueen virkistyskédyton maisemalliseen ulottuvuu-
teen voidaankin pitaa osin merkittavina.

Lantisessa pintavaihtoehdossa ratalinjauksen varrelle suunniteltu asema sijoittuu Tampere-Pirkkalan
lentoaseman laheisyyteen, jolloin ndiden yhteisvaikutukset maisemaan jaavat vahaisiksi. Alueen tuleva
maankayttdé muuttaa maisemaa kokonaisuutena huomattavasti ratalinjausta enemman.

Lantisen pintavaihtoehdon varrella on kolme yhtendisempaa taajamajaksoa; Pirkkalassa, Nokialla ja
Ylojarvella. Pirkkalassa ratalinjaus kulkee suurilta osin valtatien 3 rinnalla.

Lantisen pintavaihtoehdon merkittavimmat maisemavaikutukset syntyvat Pyhajarven ylittavasta korke-
asta rautatiesillasta. Vaikka silta sijoittuu Pyhajarven ylittavan valtatien 3 rinnalle, on se korkeudeltaan
selvasti nykyisten siltakorkeuksien ylapuolella Nokian puolella ja siten havaittavissa niin laheisilté ran-
ta-alueilta kuin kaukomaisemassakin. Visuaalisia vaikutuksia voidaan pitda lahialueilla kohtalaisina tai
merkittdvina, ja kaukomaisemassa kohtalaisina. Maaston pieni topografinen vaihtelu ja kasvillisuus
saattavat rajata nakymaakselien muodostumista jonkin verran. Pirkkalan puolella rata sijoittuu valtatien
3 kanssa samaan korkeustasoon, joten maisemavaikutukset eivat ole yhta merkittavat.

Suunnitellulla ratapenkereella ja -sillalla on myos suoria vaikutuksia seka valtakunnallisesti etta maa-
kunnallisesti arvokkaille maisema- ja kulttuuriymparistdalueille. Erityisesti Pitkédniemen sairaala-
alueelle (RKY 2009) sekd Nokian kulttuurimaisemaan kohdistuvia maisemavaikutuksia voidaan pitéaa
merkittdvind. Suunnittelualueen pohjoisosassa erityisesti lantisen vaihtoehdon Metsakylan kierto hal-
koo Yl6jarvenharjua, joka kuuluu laajaan Pirkanmaan harjujaksoon.

Pohjoisempana Ylgjarvella lantisen pintavaihtoehdon molemmat alavaihtoehdot kulkevat paaosin eri-
laisten teollisuusalueiden lapi sivuten my6s asuntoalueita. Rakennettuun ymparistéon kohdistuvat hai-
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tat ovatkin merkittdvimmat Yl6jarven Elovainion ja Metsakylan alueilla, missd mm. siltarakenteet luovat
paikallisesti merkittavan visuaalisen haitan.

Itédisen pintavaihtoehdon vaikutukset maisemaan ovat Pyhajarven eteldpuolella lahes vastaavat kuin
lantisessa pintavaihtoehdossa. Itdinen vaihtoehto leikkaa myos virkistyskayttoon tarkoitettuja alueita
usean kunnan alueella.

Suunniteltu lentokentédn asema sijoittuu itdisessa vaihtoehdossa lentoasema-alueen ulkopuolelle, jol-
loin aseman visuaalista vaikutusta maisemaan voidaan pitda lantista vaihtoehtoa suurempana. Asema
tulee kuitenkin sijoittumaan toiminnallisesti tydpaikkatoimintojen alueelle, jolloin yhtendinen maankayt-
t6 maarittdd enemman vaikutuksia maisemaan.

Pirkkalassa rautatielinjaus on nostettu valtatien 3 varressa taajamajakson kohdalla sillalle, mika lisaa
radan nakyvyyttd ymparistéssa vaikuttaen kielteisesti alueen rakennettuun ymparistoon. Pyhgjarven
ylittava rautatiesilta sijoittuu itdisessa vaihtoehdossa Pyhéajarventien itdpuolelle, mika lieventaa Pitka-
niemen sairaala-alueelle kohdistuvia maisemavaikutuksia. Toisaalta Pyhajarventiesta erilleen linjattu
rautatiesilta muuttaa avointa jarvimaisemaa rakennetummaksi, jolloin sen vaikutuksia ymparoiviin mai-
sema- ja kulttuuriymparistéalueisiin voidaan pitaa osittain merkittavina

Itédisen ratavaihtoehdon Kalkun alittava tunneliosuus sijoittuu suurelta osin erityyppisten teollisuusalu-
eiden alle eik& juuri vaikuta maisemaan. Nokialla itdisen vaihtoehdon liittyminen eteléan suunnasta Po-
rin rataan tuo merkittdvaa haittaa rakennettuun ymparistoon.

Myllypuron pohjoispuolella rata kulkee nykyisen Nokiantien rinnalla, mika lieventdd radan maisemavai-
kutuksia. Itaisella vaihtoehdolla on osittain merkittavia haitallisia vaikutuksia Yl6jarven rakennettuun
ymparistoon. Erityisesti Elovainion alueella silloille nostettu ratalinjaus erottuu maisemassa ymparoivil-
ta asuin- ja yritysalueilta katsottuna. Vaikutus kaupunkikuvaan on merkittava.

Tunnelivaihtoehdon pintarataosuudet sijoittuvat osittain metsaisille selanteille ja osittain taajamajakso-
jen rata-, tie- ja teollisuusymparistoihin. Tunnelivaihtoehdon pintarataosuuksien maisemavaikutukset
ovat lahes samat kuin lantisessé ja itdisessa vaihtoehdossa vastaavilla alueilla. Tunnelien suuaukoista
aiheutuu kuitenkin paikallisesti merkittavampia vaikutuksia, silld suuaukot ovat vieras aihe metsamai-
semassa tai taajama-asutuksen keskella. Tama sama koskee myds yhdysradan tunnelien suuaukkoja.
Vaikutukset kulttuuriympariston arvokohteisiin ja rakennettuun ymparistéon ovat pitkén tunneliosuuden
vuoksi tunnelivaihtoehdossa huomattavasti vahaisemmat kuin lantisessa ja itédisessa vaihtoehdossa.

Paaradan ja lantisen ratayhteyden eritasoliittymén lahimaisemassa vaikutukset rakennettuun ymparis-
toéon ovat kohtalaisia.



Yhteenveto:

Kaikissa vaihtoehdoissa suuret maaleikkaukset muodostavat merkittavan maisemallisen haitta-
tekijan suunnittelualueen eteldosassa.

Pintavaihtoehdoissa uuden raideliikenteen aseman maisemallisiin nakokohtiin vaikuttaa myoés
koko alueen kehittyminen.

Pirkkalan ja Nokian valilla rata sijoittuu molemmissa pintavaihtoehdoissa jo olemassa olevaan
likennemaisemaan, mutta silloilla kulkevasta radasta aiheutuu silti huomattavia vaikutuksia
maisemaan. Valtatien 3 lansipuolella silta on hyvin korkealla nykyisiin tiejarjestelyihin ndhden
ja vaikutukset Pitkaniemen alueelle (RKY 2009) ovat merkittavat.

Lantinen pintavaihtoehto sijoittuu Nokian ja Ylojarven valilla pitkalti valtatien 3 kanssa samaan
kaytavaan. Samoin itdinen pintavaihtoehto Kalkun alittavaa tunnelia lukuun ottamatta.

Siltarakenteet luovat merkittdvia maisemallisia haittoja myds Ylojarvella etenkin Elovainion
kautta kulkevissa vaihtoehdoissa.

Taulukko 4.5. Ratavaihtoehtojen vertailua maiseman ja kulttuuriymparistdjen nakékulmasta.

Lantinen

Itdinen

Tunneli

Suunnittelualueen eteldosa Lempaald — Pirkkala/ Sankila

Vaikutukset maisemaan paikallisia ja enimmillaan kohtalaisen merkit-
tavid. Suuret kallioleikkaukset muodostavat maisemallisen haittatekijan
ja suurimmat vaikutukset kohdistuvat virkistysalueiden luonnonmaise-

man kokemiseen.

Pintarataosuuksien maisemavai-
kutukset padosin samat kuin
muissa vaihtoehdoissa vastaavilla
alueilla. Tunnelien suuaukot ovat
vieras aihe metsamaisemassa tai
taajama-asutuksen keskella.

Suunnittelualueen keskiosa Pirkkala/ Sankila — Tampere/ Myllypuro

Muodostaa yhtenaisen liikenne-
maiseman lantisen ohikulkutien
kanssa.

Lantisen vaihtoehdon merkitta-
vimmat maisemavaikutukset syn-
tyvat Pyhajarven ylittavasta kor-
keasta rautatiesillasta, joka on
havaittavissa niin laheisilta ranta-
alueilta kuin kaukomaisemassa-
kin. Erityisesti Pitkdniemen sai-
raala-alueelle seka Nokian kult-
tuurimaisemaan kohdistuvia mai-
semavaikutuksia voidaan pitaa
merkittavina.

Rautatiesillan sijoittuminen Pyha-
jarventien itdpuolelle lieventaa
vaikutuksia Pitk&niemen raken-
nettuun kulttuuriymparistoon.

Avoin jarvimaisema muuttuu ra-
kennetummaksi, milla on vaiku-
tuksia ymparoiviin maisema- ja
kulttuuriymparistéalueisiin.
Tunneliosuus sijoittuu suurelta
osin erityyppisten teollisuusaluei-
den alle eika juuri vaikuta maise-
maan.

Ei vaikutuksia.

Suunnittelualueen pohjoisosa Tampere/ Myllypuro - Yl6jarvi

Vaikuttaa virkistysalueiden kéayt-
to6on ja luonnonmaiseman koke-
miseen.

Rakennettuun ymparisté6n koh-
distuvat haitat merkittavimmat
Ylojarven Elovainion ja Metsaky-
lan alueilla, missa mm. siltaraken-
teet luovat paikallisesti merkitta-
van visuaalisen haitan.

Rata halkoo maisemallisesti ar-
vokasta harjujaksoa.

Osittain merkittavia haitallisia
vaikutuksia Ylojarven rakennet-
tuun ymparistéon. Erityisesti Elo-
vainion alueella silloille nostettu
ratalinjaus erottuu maisemassa
ympéardiviltd asuin- ja yritysalueilta
katsottuna. Vaikutus kaupunkiku-
vaan on merkittava.

Tunnelien suuaukosta aiheutuu
paikallisesti merkittavia vaikutuk-
sia.
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4.3.5 Toteutettavuus ja riskit

Ratahankkeiden toteutumiseen liittyvia suurimpia epavarmuustekijoitéd ovat taloudelliset mahdollisuu-
det toteuttaa suuria investointihankkeita seka liikkenteen kehitysndkymat tulevaisuudessa. Merkittavan
riskin ratahankkeen ajoitukselle muodostaa valtion ja kuntien kire& taloustilanne, joka voi mydhentaa
Pirkanmaalla tarvittavia investointeja.

Tampereen lantinen ratayhteys vaatii vaihtoehdosta riippumatta hyvin merkittdvan ja useampivuotisen
investointipanostuksen. Toteutusta voidaan jakaa vaiheisiin, mutta vaiheittain toteuttamisen tulee olla
toiminnallisesti perusteltua ja on huomioitava myds kokonaistaloudellisen kannattavuuden varmistami-
nen. Jarjestelyratapihan siirto voidaan toteuttaa, vaikka lantista ratayhteytta ei toteutettaisi kokonaan.
Lantinen ratayhteys voidaan toteuttaa myos ilman jarjestelyratapihan siirtoa. Yhdysrataa ei kuitenkaan
VOi toteuttaa pintaratkaisuna ilman jarjestelyratapihan siirtoa, silla yhdysradan toteuttaminen vaatii tal-
|6in jarjestelyja nykyisen jarjestelyratapihan eteldosassa ja my6s paaradalla.

Ratajarjestelyt on suunniteltu alustavalla yleissuunnittelutarkkuudella, joten kaikkia tekijoita jotka vai-
kuttavat vaylien rakentamiskustannuksiin ei ole voitu tietaa tai selvittda. Esimerkiksi lantisen pintavaih-
toehdon kustannuksissa ei ole huomioitu vaikutuksia maanpuolustustoimintojen siirtoon. Taman vuoksi
on alustavissa kustannusarvioissa laskettu Liikenneviraston ohjeistuksen mukaiset riskivarat hankkei-
den kustannuksiin mukaan. Tarkemmat jatkosuunnitteluvaiheet tarkentavat kustannusarvioita.

Rataosa Ratavaihtoehdot
Lantinen/ | Lantinen/ | Itainen Tunneli
Metsakyla | Elovainio

Eteldosa: 100 100 105 175

Lempaéaala-Pirkkala

Keskiosa: 100 100 190 555

Pirkkala-Ylojarvi

Pohjoisosa: 55 80 45

Ylojarvi

Yhdysrata tunnelissa | 225 225 220 420

Yhteensa: rata, 480 505 560 1150

yvhdysrata tunnelissa

Yhdysrata pinnalla 165* (+850 M€ + 160* (+850 M€ + 380* (+850 M€ +
paaradan jarjestelyt) | paaradan jarjestelyt) | paaradan jarjestelyt)

Kuva 4.1. Ldntisen ratayhteyden rakentamiskustannukset (milj. €, MAKU 150, 2005=100). Ldintisen pinta-
vaihtoehdon kustannukset eivat sisalla lentoaseman kohdalla maanpuolustukseen liittyvien toimintojen uu-
delleenjarjestelyja.

*Vaihtoehdot vaativat myos jarjestelyratapihan siirtoa. Jarjestelyratapihan siirron kustannukset ovat noin
850 miljoonaa euroa.
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Lantisen radan vaiheittain toteuttaminen voidaan tehda monella tavalla riippuen siitd, tavoitellaanko
ensimmaisesséd vaiheessa vain lantisen radan toteuttamista, henkildliikenteen mahdollistamista lento-
asemalle vai jarjestelyratapihan siirtoa. Vaiheittain toteuttamisessa voidaan tarkastella myds sita, mil-
laisilla raidemaarilla ratahanketta on ensimmaisissa vaiheissa tarpeellista toteuttaa. Vaiheittain toteut-
tamisen mahdollisuuksia ovat esimerkiksi seuraavat:

e Ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan yhteys Lempaalasta lentoasemalle ja tastad pohjoiseen
Ylojarvelle. Seuraavissa vaiheissa voidaan toteuttaa yhdysrata ja jarjestelyratapihan siirto. Jar-
jestelyratapihan siirtokin voidaan toteuttaa ilman yhdysrataa.

e Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan jarjestelyratapihan siirto ja ratayhteys Lempaaléan, len-
toaseman ja Tampereen Peltolammin valille. Seuraavissa vaiheissa toteutetaan lantinen ra-
tayhteys muilta osin.

e Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan henkildliikennetta palveleva ratayhteys Lempaalan, len-
toaseman ja Tampereen Peltolammin valille. Jarjestelyratapihan siirto ja l&ntinen ratayhteys
muilta osin toteutetaan mydhemmin joko erikseen tai yhdessa.

Rautateiden tavaraliikenteen kasvu on viime vuosikymmenind ollut varsin maltillista mutta vakaata
syvimpia lama-aikoja lukuun ottamatta. Aivan viime vuosina on kuitenkin teollisessa rakenteessa sel-
keasti nahtavissa suuria kuljetusvirtoja synnyttavan teollisuuden laajennusinvestointien vahentymista.
Myds kaivosteollisuuden suuret investoinnit ovat jatkuvasti siirtyneet. Jos maamme teollisuustuotannon
hyvin vahainen kasvu muuttuu pitkdaikaiseksi, on hyvin todennékdgistéd, ettd Tampereen lantisen radan
likennetaloudelliset kannattavuustavoitteet eivat toteudu. Talléin hanke ei toteudu tai toteutus siirtyy
pitkélle tulevaisuuteen. Suunniteltu ratavaraus on kuitenkin syyta sailyttaa maankayttovarauksena.

Vastaavasti Tampere-Pirkkalan lentoaseman liikenteen kehitys voi jaada selkeasti ennakoitua vaati-
mattomammaksi eika esimerkiksi tavoiteltuja matkustajavirtoja paékaupunkiseudulta saada ohjatuksi
Tampere-Pirkkalaan. Lentoaseman matkustajamaarien kasvattaminen edellyttdd huomattavasti nykyis-
ta monipuolisempaa reittitarjontaa seka liike- ettd charterlennoille ja samanaikaisesti valtakunnallista
paatdsta ruuhkautuvan Helsinki- Vantaan — lentoaseman liikenteen jakamisesta myos Tampere - Pirk-
kalan lentoasemalle. Kokonaisuudessaan raideliikenteen uuden aseman kannattavuus vaatisi kuiten-
kin lentoaseman kayttajien lisaksi merkittdvasti muusta maankaytdsta aiheutuvaa kayttéa. Henkildlii-
kenteeseen liittyy myds muita epavarmuustekijoita, jotka liittyvat niin rahoitukseen kuin henkil6liiken-
teen operointiin.

Ihmisten elinolojen ja ympariston nakokulmista riskeja on niin ratayhteyden tunnelivaihtoehdossa kuin
lantisessa ja itdisessa vaihtoehdossa. Lantista ja itdista vaihtoehtoa vertailtaessa riskeja voi kokonai-
suutena pitdd suurempana itdisessa vaihtoehdossa muun muassa vedenottamoiden laheisyydesta
johtuen. Tunneliratkaisujen suurimmat riskit liittyvat kalliopinnan korkeuksiin ja kallion laatuun. Toisaal-
ta tunnelivaihtoehdossa on maankayton, ihmisten elinolojen ja ympariston kannalta pienempia riskeja.



Pintaratavaihtoehtoihin liittyy toteuttamiskelpoisuusriski luonnonsuojelun nakokulmasta, tai ainakin
lupien ja poikkeuksien myontamisen nakdkulmasta prosessi- ja aikatauluriskeja.

Ratajarjestelyjen alueella sijaitsee useita ympériston kannalta tarkeitéa kohteita. Naiden kohtien ympa-
ristdvaikutusten arviointi edellyttdd myéhemmassa suunnitteluvaiheessa tarkempaa lakimaaraista sel-
vitystd. YVA-selvityksen yhteydessa selviavat tarkemmat toimenpidetarpeet naiden luontokohteiden
jatkosuunnittelusta ja huomioimisesta.

Yhteenveto:

Suurimpia epavarmuustekijoitéd ovat taloudelliset mahdollisuudet toteuttaa lantisen ratayhtey-
den kaltaisia suuria liikenneinvestointeja. Mikali seka lantinen ratayhteys etta yhdysrata toteu-
tetaan, ovat toteutuskustannukset vahintdan 480 miljoonaa euroa.

Ratahanketta voidaan jakaa vaiheistaa sen mukaan mitd hankkeella tavoitellaan tai millaisilla
raidemaarilla hanketta toteutetaan.

Ratajarjestelyt on suunniteltu alustavalla yleissuunnitelmatarkkuudella. Kaikkia kustannusteki-
joita ei vield suunnitelmatarkkuudesta johtuen tunneta, joskin kustannusarviot sisaltavat riskiva-
ran.

Rautateiden tavaraliikenteen kasvuennusteet ovat maltillisia. Tampere—Pirkkalan lentoaseman
matkustajamaérien kasvu voi jddda ennakoitua pienemmaksi. Kysynnan puute voi heikentaa
ratayhteyden kannattavuutta, mutta toisaalta kysynnan kasvu ennakoitua suuremmaksi voi li-
satd kannattavuutta.

Radan pintavaihtoehtoihin liittyy etenkin luonnonarvojen kannalta riskejd, joita on oleellista tar-
kastella tarkemmin vasta mydhemmissa suunnitteluvaiheissa. Tunneliratkaisujen suurimmat
riskit liittyvat kalliopinnan korkeuksiin ja kallion laatuun.
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4.4 Jarjestelyratapihan siirron arviointi

Jarjestelyratapiha sijaitsee nykyisellaan liikenteellisesti hyvalla sijainnilla  Tampereen keskustan lahei-
syydessa lahella ratojen haarautumispaikkaa ja henkildlikenteen asemaa. Se toimii talla hetkellda ja
pienin toimenpitein myods pitkélle tulevaisuuteen liikenteellisesti hyvin nykyisessa paikassaan. Jarjeste-
lyratapihan siirron hyodyt liittyvat pddosin nykyisen jarjestelyratapihan alueen uusiin kayttomahdolli-
suuksiin. Jarjestelyratapihan siirtdmisen jalkeen nykyisen ratapihan kohdalle jaa 6 raidetta.

Ratapihan siirto avaa mahdollisuuksia muuttaa nykyinen ratapiha-alue keskustaan tukeutuvaksi asun-
to- ja palvelutoimintojen alueeksi. Liséksi ratapihan siirto helpottaisi Lakalaivan alueen rakentumista
omaksi Pasila-tyyppiseksi korkeaan rakentamiseen perustuvaksi aluekeskukseksi, jossa olisi henkil 8-
likenteen asema. Nykyisen jarjestelyratapihan alueen kehittdminen tiivistaisi Tampereen yhdyskunta-
rakennetta merkittavasti. Arvioiden mukaan nykyisen jarjestelyratapihan alueelle olisi mahdollista ra-
kentaa asuntoja useammille kymmenille tuhansille asukkaille.

Jarjestelyratapihan siirtAminen mahdollistaa ratapihan valittémaan laheisyyteen liittyvien logististen ja
teollisten toimintojen laajemman kehittymisen. Jarjestelyratapihan siirto tukee Lempdaalan ja Pirkkalan
alueen muuttumista logistiseksi aluekokonaisuudeksi. Lentoasemalla ja tieyhteyksilla on kuitenkin jar-
jestelyratapihaa merkittdvammat vaikutukset uusien logististen toimintojen syntymiselle.

Selvityksen laatimisen yhteydessé parhaimmaksi sijainniksi mahdolliselle uudelle jarjestelyratapihalle
todettiin lantisen ratayhteyden varsi Lempaalassa. Jarjestelyratapihalla on myds Lempaalassa sijoitta-
misvaihtoehtoja lantisen ratayhteyden linjauksesta riippuen.

Itdisessa ja lantisessa pintavaihtoehdossa jarjestelyratapiha sijaitsee 10—20 metrid syvassa kallioleik-
kauksessa. Mikali lantinen ratayhteys haarautuu paaradasta etelampané, kallioleikkaukset ovat vahai-
semmat.

Kallioleikkaukset voivat merkittavastikin muuttaa ylankdalueen pintavesien virtauksia alueen vedenja-
kajaluonteesta johtuen. Kallioleikkausten suunnittelussa tulee erityista huomiota kiinnittda koko ylan-
kbalueen pintavesien ja hulevesien jarjestelyyn. Kallioleikkauksiin liittyvat myds kallioperan arseenia
koskevat kysymykset.

Mikali uusi jarjestelyratapiha sijoittuu etelammas Lempaalassa, jaa seka ratapiha etta siihen kytkeytyva
maankaytto erilleen muusta alueelle suunnitellusta yhdyskuntarakenteesta. Eteldisin ratalinjaus kulkee
myo6s Siisjarvenkukkulan eteldosan kautta. Vaarana on menettaa osa valtakunnallisesti hyvin arvok-
kaan kallioalueen ymparisto- ja maisema-arvoista ja yhtendisyydesta.

Ratapihan mahdollinen siirto lahes luonnontilaiseen ymparistoén muuttaa alueen virkistysolosuhteita.
Alueen metsdympadristdé muuttuu rakennetuksi. Leved ratapiha muodostaa suuren estevaikutuksen.
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Ratapiha jakaa luonnon ydinalueita kahteen osaan ja ekologisia yhteyksia seka virkistysmahdollisuuk-
sia on mahdoton turvata ennallaan.

Ratapihan siirtyminen pois nykyiseltad paikaltaan luo mahdollisuuksia lahivirkistysalueiden kehittamisel-
le nykyisen ratapihan alueelle.

Jarjestelyratapihan siirtamisen my6té vaarallisten aineiden kasittelysta aiheutuvat haitat ja riskit siirty-
vat alueille, joilla on vAhemman asutusta. Nykyisen jarjestelyratapihan kohdalle ja& vaarallisten ainei-
den kuljetuksia, koska Jyvaskylan suunnan tavarajunat kulkevat edelleen sita kautta. Riskit vaarallisten
aineiden kuljetuksista rataosilla ovat kuitenkin vahdisemmat kuin ratapihalla tapahtuvien vaarallisten
aineiden kuljetusvaunujen jarjestelyyn liittyvét riskit.

Jarjestelyratapihan siirtAmisen kustannukset ovat noin 850 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100).
Tama tarkoittaa hyvin suurta investointipanostusta huomioiden myds muut tarvittavat ratajarjestelyt.
Nykyisen jarjestelyratapihan uudelleen kayttstd saavutettavat suorat ja valilliset taloudelliset hyddyt
pitaisi olla merkittdvan suuret, jotta niilla pystyttaisiin kattamaan uuden jarjestelyratapihan toteuttami-
nen.

Yhteenveto:

e Nykyinen jarjestelyratapiha toimii liikenteellisesti hyvin nyt ja pienin toimenpitein pitkélle tule-
vaisuuteen.

e Jarjestelyratapihan siirron hyddyt liittyvat nykyisen jarjestelyratapihan alueen uusiin kayttdmah-
dollisuuksiin seka uuden ratapihan mahdollistamiin elinkeinoelaméan alueisiin.

e Ratapihan siirto avaa mahdollisuuksia muuttaa nykyinen ratapiha-alue keskustaan tukeutuvak-
si asunto- ja palvelutoimintojen alueeksi. Siirto helpottaisi Lakalaivan alueen rakentumista
aluekeskukseksi, jossa olisi henkilliikenteen asema.

e Paras paikka sijoittaa uusi jarjestelyratapiha on lantisen radan varsi Lempaalassa, jossa on
my@0s eri sijoittamismahdollisuuksia.

e Pohjoisimmissa vaihtoehdoissa joudutaan suuriin kallioleikkauksiin. Eteldaisimméassa vaihtoeh-
dossa rata sijoittuu arvokkaan Siisjarvenkukkulan kallioalueen kohdalle ja jaa myos irralleen
muusta Lempaaléan ja Pirkkalan alueelle suunnitellusta maankaytosta.

e Uusi jarjestelyratapiha sijoittuu vaihtoehdosta riippumatta rakentamattomaan ymparistoon ja
vaikuttaa sekéa ekologisiin yhteyksiin etta virkistysmahdollisuuksiin. Levea rata-alue muodostaa
estevaikutuksia.

e Vaarallisten aineiden kuljetusten kasittelyt siirtyvat alueille, joiden laheisyydessa on vahemman
asutusta.

e Jarjestelyratapihan siirtdmisen kustannukset ovat hyvin suuret, 850 miljoonaa euroa.



4.5 Valtatien 3 Lempéaala-Pirkkala — yhteyden arviointi

45.1 Liikenne

Valtatie 3 Helsingista Tampereen kautta Vaasaan on osa Suomen keskeisinta paatieverkkoa. Akaan ja
Tampereen vdlilla valtatie 3 on myds osa valtatien 9 yhteyttd Turusta Kuopioon ja yhteys jatkuu Kuopi-
osta Joensuun kautta Vengjalle. Valtakunnallisen merkityksen liséksi valtatie toimii sisdéntulovaylana
Pirkanmaan eteldosista Tampereen kaupunkiseudulle ja sitd kayttdd myos kaupunkiseudun sisdinen
likenne.

Valtatien 3 liikennemaara Saéksjarven kohdalla on noussut merkittavasti viimeisen 15 vuoden aikana.
Vuodesta 2000 vuoteen 2013 ajoneuvojen keskimaardinen vuorokausilikenne on kasvanut noin 1,5 —
kertaiseksi. Pirkkalassa Sarankulman kohdalla kasvu on ollut vield tatékin suurempaa. Liikkennemaari-
en ennustetaan kasvavan merkittavasti myos jatkossa huolimatta siitd, etta joukkoliikenteeseen siirtyisi
huomattaviakin matkustajamaaria.

Liikenne-ennusteiden mukaan valtatien 3 liikennemaarat Lempaalan Marjamaen ja Tampereen Laka-
laivan valilla kasvavat seuraavan noin 20 vuoden aikana siten, etta tien valityskyky ei ole enaa riittava
ja tarvitaan kehittdmistoimia eli kaytannossa liskaistoja. Lempaalan ja Pirkkalan alueille suunniteltu
uusi maankaytto lisdé entisestdan liikennemaarien kasvua ja vauhdittaa kehittamistarpeita. Pirkkalassa
Sarankulmassa on kapasiteettiongelmia jo nykytilanteessa ja Lakalaivan ja Sarankulman valilla tarvi-
taan kehittdmistoimia jo ennen uuden valtatieyhteyden toteuttamista. Liikkennemaaraennusteiden mu-
kaan naita kehittdmistoimia Pirkkalassa tullaan tarvitsemaan mydhemminkin vaikka valtatielta siirtyisi
likennetta uudelle valtatieyhteydelle.

Uuden valtatieyhteyden toteuttaminen jakaa liikennetta nykyisen valtatien ja uuden valtatien valilla.
Ennusteiden mukaan tilanteessa, jossa uusi maankayttd on kehittynyt Lempaalan ja Pirkkalan alueille,
jakautuu liikenteestd kolmasosa uudelle yhteydelle ja kaksi kolmasosaa nykyisin olemassa olevalle
valtatielle Lemp&alan ja Tampereen valilla. Lempaalassa Marjaméen ja uuden yhteyden haarauman
valilla tarvitaan lisékaistoja, samoin Pirkkalassa uuden yhteyden haarauman ja Lentoasemantien liitty-
man valilla.

Valtatien 3 kehittdminen turvaa valtakunnallisen liikenteen ja kuljetusten sujuvuutta ja hairiottdmyytta.
Uusi yhteys lyhentad pidempimatkaisen liikenteen matkapituuksia noin 6 kilometria ja matka-aikoja 4,5
minuuttia. Uusi yhteys sujuvoittaa myos sisaantuloa kaupunkiseudulle ja seudullista liikkumista.

Uudella valtatieyhteydellda on eritasoliittymid kolmessa kohdassa. Uuden yhteyden keskivaiheilla on
taydellinen eritasoliittyma 2-kehan risteAmispisteessa ja tama eritasoliittyma toimii koko uuden maan-
kayttdalueen keskeisend liittymand. Valtatielikenteen nakodkulmasta liittyman on téytettava suunnitte-

luohjeiden mukaiset etdisyysvaatimukset sekd Lempaalan paan Ahonperan liittymajarjestelyista etta
Pirkkalan Jasperintien liittymajarjestelyistd. Ahonperéssa liittyméat ovat vain pohjoisen suunnalla ja
Jasperintien kohdalla etelan suunnalla.

Ahonperan ja Jasperintien suuntaisliittymien ongelmana on se, ettd ne voivat houkutella paikallista
likennetta valtatielle, mutta varautumista suuntaisliittymiin on todettu tarvittavan koko maantieverkon
toimivuuden nakokulmasta. Etenkin Lemp&alassa ilman suuntaisliittymid aiheutetaan ongelmia Saaks-
jrven kohdan tie- ja katuverkon toimivuudelle ja ongelmat nakyvat myods edelleen nykyisella valtatiella
3. Paikallisen liikenteen siirtymisté valtateille voidaan estédéd myos toteuttamalla riittavasti katuyhteyksia
Lempaalan ja Pirkkalan uusille maankayttdalueille maankayttéluonnoksen periaatteiden mukaisesti.

Lempaalassa uuden yhteyden haarautuminen nykyisesta valtatiestéd aiheuttaa muutoksia Kuljun nykyi-
seen eritasoliittym&an. Tampereen suunnan yhteydet, joita kayttavat suuremmat likennemaarat, pysty-
taan jarjestelyjen uusiutuessa sailyttamaan, mutta etelén suunnan yhteydet eritasoliittymastéa poistuvat.
Eteldasuunnan ramppeja ei ole endd mahdollista teknisesti toteuttaa.

Liikenneverkon ja liikkumisen kannalta valtatien 3 Lempaalaan sijoittuvilla linjausvaihtoehdoilla ei ole
oleellista merkitysta.

Yhteenveto:

¢ Nykyisen valtatien 3 likennemaarat kasvavat tulevan 20 vuoden aikana siten, etta tien valitys-
kyky ei riitd. Suunniteltu uusi maankaytté vauhdittaa kehittamistarpeita.

e Uusi valtatie 3 jakaa liikennettéd nykyisen ja uuden tien valilla, ja vahentda nykyisen tieyhteyden
kehittAmistarpeita. Olemassa olevan tien kehittdminen on mm. l&hella olevan maankayton takia
haasteellista.

e Valtatien 3 uuteen linjaukseen on varauduttu jo pitkaan.

e Uusi yhteys turvaa lilkkenteen ja kuljetusten sujuvuutta ja hairiottomyytta seka lyhentaa jonkin
verran pidempimatkaisen liikenteen matkojen pituuksia ja matka-aikoja.

e Liikenneverkon ja liikkumisen kannalta valtatien 3 Lempaalaan sijoittuvilla linjausvaihtoehdoilla
ei ole oleellista merkitysta.
4.5.2 Aluerakenne ja maankaytto

Valtatien 3 uuden yhteyden kehittdminen sek& mahdollistaa ettd rajoittaa maankayton kehittymista
Lempaalassa ja Pirkkalassa. Kokonaisuudessaan mahdollisuudet ovat rajoituksia suuremmat.

Lempé&alaan ja Pirkkalaan syntyvalle uudelle elinkeinoelamaan liittyvalle toiminnalle uusi valtatieyhteys
on merkityksellinen. Yhteys tukee uuden maankayton kehittymisté ja on pitkalti edellytys maankayton
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syntymiselle. Yhteys parantaa alueiden saavutettavuutta ja houkuttelee toimijoita edistden alueen ke-
hittymista.

Lempaalan ja Pirkkalan uuden maankéaytén kannalta oleellista on tien sijoittuminen siten, etta alueelle
on mahdollista suunnitella ja toteuttaa eheitd maankayttdalueita. Eri toiminnot on tarked saada sijoitel-
tua tarkoituksenmukaisesti valtatien eri puolille huomioiden myos se, etta tielikenteen melua paremmin
kestava maankayttdé on lahempana tietd. Naistda nakokohdista vaihtoehtoiset tielinjaukset eroavat toi-
sistaan.

Valtatien 3 pohjoisempi vaihtoehto A sijaitsee [Ahempana Sééksjarved ja rajoittaa Saaksjarven yhdys-
kuntarakenteen kehittdmismahdollisuuksia. Sdaksjarven kehittyvalle maankaytolle jaa vahemman tilaa
ja tieliikenteen meluhaitat asutukselle ovat suuremmat tien tullessa lahemmas asutusta. Eteldisempi
vaihtoehto B tukee paremmin yhdyskuntarakenteen vahvaa kehittdmista Tampereen kaupunkiseudun
lounaisosassa. Aluerakenteelliset vaihtoehdot ovat samankaltaiset kuin vaihtoehdon A, mutta vaihto-
ehto mahdollistaa laajemman yhtenaisen taajama-alueen kehittdmisen Saaksjarven ymparistoon, mika
tukee vahvemmin uuden maakuntakaavan tavoitteiden toteuttamista.

Uutta valtatieyhteytta on suunniteltu jo pitkdan ja siihen on maankayton jo tapahtuneessa kehityksessa
ja olemassa olevissa suunnitelmissa pystytty varautumaan hyvin. Tama koskee erityisesti uuden yh-
teyden haaraumakohtia Lempdadalassa ja Pirkkalassa, joissa ratkaisut pysyvat aiempiin suunnitelmiin
nahden pitkalti ennallaan. Jonkin verran suunnitelmiin on tullut muutoksia, mutta muutokset pystytaan
huomioimaan hyvin muun muassa kuntien kynnissé olevissa kaavoitustdissa. Ratkaisut uuden yhtey-
den haaraumissa ovat samat vaihtoehdosta riippumatta.

Mikéali valtatien 3 uutta yhteytta ei toteutettaisi tai siihen ei varauduttaisi, tarkoittaisi se varautumista
lisdkaistoihin jaa uusiin liittymajarjestelyihin koko valilla Lempéaéalan Marjaméaestd Tampereelle Lakalai-
vaan. Varautuminen on maankaytollisesti vaikeaa, silla valilla on paljon olemassa olevaa maankayttta
lahella nykyista tieta.

Yhteenveto:
e Valtatie 3 vaikuttaa maankayttoon enemman mahdollistaen kuin rajoittaen.

e Yhteys tukee uuden maankayttn kehittymista ja on pitkalti edellytys maankaytén syntymiselle.

e Pohjoisempi vaihtoehto A sijaitsee lahempana Saaksjarvea ja rajoittaa Saaksjarven yhdyskun-
tarakenteen kehittamismahdollisuuksia.

o Eteldaisempi vaihtoehto B tukee paremmin yhdyskuntarakenteen vahvaa kehittdmistd Tampe-
reen kaupunkiseudun lounaisosassa.

o Koska uutta valtatien 3 yhteyttd on suunniteltu jo pitkaan, siihen on pystytty maankayton jo ta-
pahtuneessa kehityksessa ja olemassa olevissa suunnitelmissa varautumaan hyvin.
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4 5.3 Ihmisten elinolot

Uusi valtatieyhteys sijoittuu p&éasiassa alueille, joilla ei ole talla hetkella asutusta.

Eniten vaikutuksia nykyisille asukkaille koituu Lempaalassa uuden yhteyden haarauman kohdalla tie-
jarjestelyjen muuttuessa. Liikkumisolosuhteet eivat kuitenkaan muutu eiké estevaikutuksia synny mer-
kittéavasti.

Lempaalassa Marjaméaen ja uuden yhteyden haarauman valilla sekd Pirkkalassa uuden yhteyden haa-
rauman ja Lentoasemantien valilla valtatien likennejarjestelyt tulevat entistéa lahemmas jo l&hella ole-
vaa asutusta. Tiejarjestelyt melusuojauksineen on kuitenkin mahdollista sijoittaa niin, etta kiinteistdjen
menetyksilta valtytaan.

Uudella yhteydella on melulta suojattava noin 150 metrin etaisyydella oleva nykyinen asutus, noin 500
metrin etaisyydelle toteutettava uusi asutus seka noin 700 metrin etaisyydella olevat virkistysalueet,
mikali maastonmuodot ja tien sijainti esimerkiksi leikkauksessa eivét rajoita melun leviamista.

Uuden yhteyden toteuttaminen vahentaa liikkennettd nykyisella valtatiella 3 Lempaalan ja Tampereen
valilla. Tama vahentdaa myos liikenteesta aiheutuvia melu- ja ilmanlaatuhaittoja. Meluhaitat ovat jo talla
hetkella merkittava ongelma tiejaksolla.

Valtatien 3 linjaukselle Lemp&élassa jaa laajaa rakentumatonta luonnonympaéristod ja retkeilyreitti.
Reitteja voidaan kuitenkin sailyttaa ja niitd voidaan infran rakentamisen yhteydessa taydentaa ja pa-
rantaa. Virkistysalueiden paareitit sailytetddn valtatiesta eritasoisina ja tiesta aiheutuvia haittoja voi-
daan lieventaa erilaisilla taitorakenteilla (mm. sillat, tunnelit, kaukalot). Seudulliset virkistysmahdolli-
suudet otetaan huomioon teiden ja alueiden jatkosuunnittelussa.

Yhteenveto:
e Uusi valtatieyhteys sijoittuu paaasiassa alueille, joilla ei ole talla hetkella asutusta.

¢ Nykyisen asutuksen liikkumisolosuhteet eivat merkittavasti muutu eikd estevaikutuksia synny
merkittavasti.

e Valtatien liikennejarjestelyt tulevat osalla matkaa entista lAhemmas jo lahelléd olevaa asutusta.

e Syntyy tarpeita uusille melusuojauksille. Nykyisen valtatien 3 varrella Lempaalan ja Tampereen
valilla meluhaitat vahenevat verrattuna tilanteeseen, jossa uutta yhteytta ei rakennettaisi.

e Virkistysalueiden sailyminen on jatkosuunnittelussa erityisesti suunniteltavia asioita.

e Vaihtoehtojen A ja B erot ihmisten elinolojen kannalta muodostuvat myos valillisesti Saaksjar-
ven alueen kehittdmiseen liittyen.



4.5.4 Ymparisto

Luonnonolot

Suunnittelualueella ja sen laheisyydesséa on nykyisin luonnon kannalta maakunnallisesti ja paikallisesti
tarkeitd luontokohteita, jotka on otettava huomioon valtatien 3 uuden linjauksen myéhemmissa suunnit-
teluvaiheissa. Tievaihtoehdoilla on luonnonolojen kannalta vahaisia eroja.

Luonnonsuojelukohteita ei sijoitu uuden tien linjaukselle. Tielinjaukset on suunniteltu siten, etté ne kier-
tavat luonnonarvoja. Pulkajarven Natura 2000-alue jaa tielinjausten lansipuolelle.

Valtatien uusi linjaus kulkee Pirkanmaan liiton vuonna 2014 tekeman selvityksen mukaisella maakun-
nallisella luonnon ydinalueella. Tien jatkosuunnittelussa, huomioiden koko alueen suunnittelu, on otet-
tava huomioon ekologisen verkoston jatkuvuuden turvaaminen. Suunnittelu kytkeytyy taltd osin myos
laajemmin koko maakuntakaavan 2040 laadintaan.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Uusi valtatie 3 vaikuttaa maisemakokonaisuuteen. Vaikutukset ovat paikallisia ja heikosti havaittavissa
suunnittelualueen ulkopuolelta. Tievaihtoehtojen visuaaliset vaikutukset korostuvat erityisesti lahimai-
semassa. On kuitenkin huomioitava, ettd alue muuttuu kokonaisuudessaan myds uuden maankayton
vaikutuksesta. Tievaihtoehdoilla on maiseman kannalta vahaisia eroja. Eteldaisempi vaihtoehto B sijoit-
tuu Lempaalan kohdalla osittain nykyisen voimajohtolinjan maastokaytavaan, mika hieman lieventaa
tien maisemavaikutuksia.

Yhteenveto:

e Luonnon kannalta maakunnallisesti ja paikallisesti tarkeitd luontokohteita, joita tievaihtoehdot
kiertavat, mutta jotka on otettava huomioon valtatien 3 uuden linjauksen mydhemmissa suun-
nitteluvaiheissa. Tievaihtoehdoilla on luonnonolojen kannalta vahaisia eroja.

e Pulkajarven Natura 2000-alue jaé vaihtoehtoisten tielinjausten lansipuolelle.
e Tien jatkosuunnittelussa on otettava huomioon ekologisen verkoston jatkuvuuden turvaaminen.

e Tie vaikuttaa maisemakokonaisuuteen, mutta ei merkittavasti. Huomattavampaa on alueen
muuttuminen kokonaisuutena. Tievaihtoehdoilla on maiseman kannalta vahaisia eroja.

4.5.5 Toteutettavuus ja riskit

Valtatien 3 kehittdmisen vaihtoehdoilla A ja B ei ole merkittdvaa kustannuseroa. Hankkeen molempien
vaihtoehtojen kustannusarviot ovat 110 miljoonaa euroa (MAKU 150). Tiejarjestelyt on kuitenkin suun-
niteltu alustavalla yleissuunnitelmatarkkuudella, joten kaikkia tekijoita, jotka vaikuttavat vaylan raken-
tamiskustannuksiin, ei ole voitu selvittdd. Taman vuoksi kustannusarvioissa on laskettu Liikenneviras-
ton ohjeistuksen mukaiset riskivarat mukaan hankkeiden kustannuksiin. Tarkemmat jatkosuunnittelu-
vaiheet tarkentavat kustannusarvioita.

Merkittdvan riskin hankeen toteuttamiselle muodostaa valtion ja kuntien kired taloustilanne, joka voi
myb6hentda valttamattomia investointeja. Valtatien 3 uutta yhteyttd on myos vaikea toteuttaa vaiheit-
tain, joten investointipanos on tehtava kerralla. Hanke ei ole riippuvainen lantisen ratayhteyden toteut-
tamisesta tai ratahankkeen toteuttamisen aikatauluista.

Maankaytollisestd nadkotkulmasta riskeja pienentaa se, etta valtatien 3 uuteen linjaukseen on pystytty
varautumaan jo pitkaan.

Tiejarjestelyjen vaikutusalueella sijaitsee useita ympariston kannalta tarkeita kohteita. Ymparistévaiku-
tusten arviointi tarkentuu tiehankkeen myodhempien vaiheiden suunnittelussa. Vasta talloin selvidd ym-
paristonakokohtien asettamat tarkemmat toimenpidetarpeet.

Yhteenveto:

e Valtatien 3 kehittamisen vaihtoehdoilla A ja B ei ole merkittavaa kustannuseroa. Hankkeen mo-
lempien vaihtoehtojen kustannusarviot ovat 110 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100).

¢ Riskind ovat mahdollisuudet rahoittaa tieverkon isoja kehittamishankkeita. Hankeen toteuttami-
seksi tarvitaan isompi kertaluontoinen panostus.

¢ Riskeja kasvattaa se, etta ymparistonakokohtien asettamat tarkemmat toimenpidetarpeet sel-
vidvéat vasta myohemmissa suunnitteluvaiheissa. Toisaalta riskeja pienentaa se, ettd uuteen
linjaukseen on maankaytollisessa mielessa pystytty varautumaan jo pitkaan.
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4.6 Kaupunkiseudun 2-kehan Saaksjarvi-lentoasema —valin
arviointi

4.6.1 Liikenne

Lempaalaan ja Pirkkalaan syntyvaltd uudelta alueelta tarvitaan yhteydet nykyiselle vaylaverkostolle.
Tampereen kaupunkiseudun 2-kehén lansiosa keréé liikenteen uusilta alueilta ja yhdistda ne seudun
paavayliin. Jossakin maarin alue voi kehittya alkuvaiheessa nykyisiin likenneyhteyksien varaan, mutta
pidemmalla aikavalilla tarvitaan uutta vaylad. 2-kehan lansipda voi toteutua myo6s osissa maankayton
kehittymisen mukaan.

2-kehatie parantaa lentoaseman saavutettavuutta. Lentoaseman saavutettavuus paranee etelasuun-
nasta etenkin, mikali my6s valtatien 3 uusi linjaus on toteutunut.

Liikenne-ennusteiden mukaan 2-kehan vilkkaimmilla jaksoilla on noin 10 000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Mikali 2-kehan koko yhteysvali Saaksjarven ja lentoaseman valilla ei toteudu, kuormittaa se erityi-
sesti nykyista Lentoasemantietd. Vayla toimii pitkaan 1+1 -kaistaisena, mutta on todettu, etta vaylalle
on syyta tehda tilavaraus 2+2 -kaistan mukaisesti.

Uuden maankayttdalueen saavutettavuus edellyttdd 2-kehan lisaksi katuverkon rakentumista. 2-keha
on toteutuessaan seudullinen yhteys ja maankayton liittyminen sille hoidetaan paaosin katuverkon
liittymien kautta.

Liikenneverkon kannalta 2-kehétien linjausvaihtoehdoilla ei ole oleellisia eroja. Pohjoisempi vaihtoehto
on suorempi yhteys Saaksjarven ja lentoaseman valilla, mutta erot ovat pienet. Eteldisempi vaihtoehto
puolestaan muodostaa uuden ratapihan paremmin saavutettavaksi.

Yhteenveto:

e Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan lansiosa kerda liikkenteen uusilta alueilta ja yhdistaa ne
seudun paavayliin. 2-kehatie parantaa lentoaseman saavutettavuutta.

o Liikenneverkon kannalta 2-kehatien linjausvaihtoehdoilla ei ole oleellisia eroja.

4.6.2 Aluerakenne ja maankaytto

Tampereen 2-kehan lansiosan toteuttaminen on kytkoksissa vahvasti Lemp&alan ja Pirkkalan maan-
kayton kehittdmiseen. Vayla on edellytys maankayton laajamittaisemmalle kehittdmiselle.
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2-kehan eteldinen vaihtoehto palvelee uutta maankayttfaluetta paremmin keskeisemmalla sijainnil-
laan. Etelaisemmassa vaihtoehdossa on suhteellisesti enemman lentomelualueen ulkopuolelle sijoittu-
via maankayttomahdollisuuksia.

Yhteenveto:

e 2-keh& on edellytys Lempdaalan ja Pirkkalan uusien alueiden maankayton laajamittaisemmalle
kehittamiselle.

e 2-kehan eteldinen vaihtoehto palvelee uutta maankayttdaluetta paremmin keskeisemmalla si-
jainnillaan.

4.6.3 Ihnmisten elinolot

Saaksjarven ja lentoaseman valinen 2-keha sijoittuu padasiassa alueille, joilla ei ole talla hetkella asu-
tusta. 2-kehé luo asukkaille uusia likkumismahdollisuuksia. Tie aiheuttaa vahaista estevaikutusta ny-
kyisin rakentumattomille alueille.

Tiesta aiheutuu melua. Arvioiden mukaan melulta on suojattava noin 70 metrin etaisyydella oleva ny-
kyinen asutus, noin 100 metrin etéisyydelle toteutettava uusi asutus seka noin 250 metrin etéisyydella
olevat virkistysalueet, mikali maastonmuodot ja tien sijainti esimerkiksi leikkauksessa eivat rajoita me-
lun leviamista. Melusuojaustarpeet selviavat tien ja maankaytdn myéhemmissa suunnitteluvaiheissa.

2-kehan linjaukselle Lempaalassa jaa laajaa rakentumatonta luonnonympaéristta ja alueella kulkee
retkeilyreitti. Reitteja voidaan kuitenkin sailyttdad ja niita voidaan infran rakentamisen yhteydessa tay-
dentdd ja parantaa. Seudulliset virkistysmahdollisuudet otetaan huomioon teiden ja alueiden jatko-
suunnittelussa.

Vaihtoehdoilla ei ole juuri eroja ihmisten elinolojen kannalta.

Yhteenveto:
e 2-keha sijoittuu pddasiassa alueille, joilla ei ole talla hetkella asutusta.
e Tie luo uusia liikkumismahdollisuuksia.
e Mahdolliset melusuojaustarpeet selvidvat mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.
e Seudulliset virkistysmahdollisuudet otetaan huomioon teiden ja alueiden jatkosuunnittelussa.

e Vaihtoehdoilla ei ole juuri eroja ihmisten elinolojen kannalta.



4.6.4 Ymparisto

Luonnonolot

2-kehan vaihtoehdot on suunniteltu siten, ettd ne kiertdvat luonnonarvoja. Pulkajarven Natura 2000-
alue jaa vaihtoehtoisten tielinjausten valiin. Lyhimmilla&n etéisyytta tielinjausten ja Natura-alueen valilla
on hieman yli 100 metria. Pohjoisempi linjaus kulkee lyhyen matkaa alueelta, jolta valumaveden luon-
nontilassa suuntautuvat Natura-alueen suuntaan. Valissa on kuitenkin paikallistie, mika saattaa muut-
taa vesien luontaisia valumasuuntia. Ennalta arvioiden laadukkaalla suunnittelulla ja toteutuksella mer-
kittavat vaikutukset Natura-alueen suojeluarvoihin ovat kuitenkin valtettavissa.

Yhteenveto:

e 2-kehdn molemmat vaihtoehdot kiertavat luonnonarvoja. Luonnonolot on otettava huomioon
my6hemmissa suunnitteluvaiheissa.

e Etelaisempi linjaus on luonnon kannalta parempi kuin pohjoisempi vaihtoehto.

Maisema ja kulttuuriympaéaristo

2-kehan vaihtoehdoilla on maiseman ja kulttuuriperinndn kannalta vahaisia eroja. 2-keha seka etelai-
nen ettd pohjoinen vaihtoehto pirstovat nykyiselladn yhtendisid eramaisia metsé-alueita. Pohjoisen
vaihtoehdon linjauksen varrelle sijoittuu pieni peltolohko ja siihen liittyvid asuinrakennuksia, jolloin vaih-
toehdon vaikutuksia maiseman rakenteeseen ja laatuun voidaan pitaa hieman merkittdvampind. On
kuitenkin huomioitava, etta alue muuttuu kokonaisuudessaan myos uuden maankayton vaikutuksesta.

2-keha sijoittuu Kotojarven/ Sikojarven ja Keskisenjarven valiselle kannakselle Sorkkalan kylaan lahel-
le historiallisen ajan kylatonttia (rauhoitusluokka lll, tutkittu 2008). Kohdetta ei ole tarkoitus rauhoittaa
muinaismuistolain perusteella, mutta sen sijainti voidaan ottaa huomioon viela tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa tehtavissa ratkaisuissa.

Yhteenveto:
e 2-keha sijoittuu pitkalti nykyisellaén yhtenaisille eramaa-alueille.

o Kotojarven/ Sikojarven ja Keskisenjarven vélisen kannaksen kohdalla on myéhemmisséa suun-
nitteluvaiheissa otettava huomioon historiallisen ajan kylatontti.

e 2-kehan vaihtoehdoilla on maiseman ja kulttuuriperinnén kannalta vahaisia eroja.

4.6.5 Toteutettavuus ja riskit

Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan lansipaan vaihtoehtoisilla linjauksilla ei ole merkittavaa kustan-
nuseroa. Kustannusarvio on 30—40 miljoonaa euroa (MAKU 150) riippuen siitd, toteutetaanko tie 1- vai
2-ajorataisena. Tiejarjestelyt on suunniteltu alustavalla yleissuunnitelmatarkkuudella, joten kaikkia ra-
kentamiskustannuksiin vaikuttavia tekijoitd ei ole voitu selvittdd. Tarkemmat jatkosuunnitteluvaiheet
tarkentavat kustannusarvioita.

2-keha ei ole riippuvainen lantisen ratayhteyden toteuttamisesta tai ratahankkeen toteuttamisen aika-
tauluista. Kehatieta voidaan toteuttaa myos siind tapauksessa, ettd valtatien 3 uutta linjausta ei viela
rakenneta. Lempaalaan ja Pirkkalaan muodostuvan uuden maankayttbalueen taysmaaraisen kehitta-
misen nakokulmasta tarvitaan kuitenkin sekd 2-kehaa etta uutta valtatietd 3. 2-kehaa voidaan myos
toteuttaa vaiheittaan, osissa tai ensin vain yksiajorataisena.

Riskind voi pitaa kuntien ja valtion taloustilannetta. Uusien maankayttomahdollisuuksien avaaminen
edellyttdd myos vaylien toteuttamista, ja jos infrastruktuurihankkeisiin ei ole mahdollisuutta, hidastuu
maankayton kehittaminen.

Tiejarjestelyjen vaikutusalueella sijaitsee useita ympariston kannalta tarkeita kohteita. Ymparistévaiku-
tusten arviointi tarkentuu tiehankkeen mydéhempien vaiheiden suunnittelussa. Vasta talloin selviaa ym-
paristondkokohtien asettamat tarkemmat toimenpidetarpeet.

Yhteenveto:

e Tampereen kaupunkiseudun 2-kehéan lansipdan vaihtoehtoisilla linjauksilla ei ole merkittavaa
kustannuseroa Arvio on 30—40 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100) riippuen siita, toteute-
taanko tie 1- vai 2-ajorataisena.

e 2-keha ei ole riippuvainen lantisen ratayhteyden toteuttamisesta tai ratahankkeen toteuttami-
sen aikatauluista. Ei mydskaan valtatien 3 toteuttamisesta, joskin tiehankkeet liittyvat uuden
maankayton taysimaaraiseen toteuttamiseen.

e 2-kehaa voidaan toteuttaa my0s vaiheittaan, osissa tai ensin vain yksiajorataisena.

e Ymparistbvaikutusten arviointi tarkentuu tiehankkeen mydhempien vaiheiden suunnittelussa.
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5 Yhteenveto ja johtopaatokset

5.1 Maankaytto

Valtakunnan tasolla Pirkanmaan liikennejarjestelméan kehittdminen ja Tampereen kaupunkiseudun
lounaisosaan sijoittuvat maankayttdalueet tulevat vahvistamaan edelleen Tampereen seudun asemaa
maamme 2. keskuksena ja siten osaltaan tasoittavat ja parantavat Suomen aluerakenteiden kokonais-
toimivuutta. Maankayton kehittamisen seka etenkin tiehankkeiden (valtatien 3 uusi linjaus ja 2-kehan
lansiosa) ja myds mahdollisen jarjestelyratapihan siirron vaikutuksesta Lempdaalan ja Pirkkalan viela
rakentamattomalle valialueelle syntyy yksi Etela-Suomen logistisesti edullisimmin saavutettavista jake-
lu- ja varastointitoimintojen laajoista aluekokonaisuuksista

Uuden maankayton peruslinjat ovat samankaltaiset kaikilla valittavina olevilla vaylaratkaisujen kombi-
naatioilla. Alueiden keskindinen kytkeytyvyys vaihtelee kuitenkin suuresti riippuen valituista vaylien
linjauksista. Maankayton ja liikkenteen yhteen kytketty suunnittelu on ensiarvoisen tarkeaa, jotta raken-
teen hajautuminen ja erillisten rakentamissaarekkeiden syntyminen voidaan estéa.

Esitetyn maankayttéluonnoksen toteutuessa Lempaaldaan, Tampereelle ja Pirkkalaan sijoittuvalle
suunnittelualueelle voisi sijoittua merkittdvasti uusia asukkaita ja tyopaikkoja. Vyohykkeiden asuin- ja
tydpaikkamaarien potentiaalinen kasvu on 15 000 asukasta ja 19 000 tydpaikkaa. Maankayttéluonnok-
sen toteutuminen edellyttdd kunnilta maaratietoista ja vahvaa maapolitikkaa ja rohkeaa kaupunki-
suunnittelullista otetta. Saéksjarven palvelurakenteen, seudun l&hijunaliikenteen ja 2-kehan kautta
kulkevan joukkoliikenteen kehittyminen edellyttavat alueelle riittavaa asukastiheyttd ja sekoittunutta
kaupunkirakennetta. Alakeskuksen kehittdminen on ajoitettava yhteen lahijunaliikenteen kehittdmisen
kanssa, jotta uusi tiivis alue voi tukeutua vahvaan joukkoliikenteen verkostoon. Joukkoliikenteen kehit-
taminen myos Pirkkalan ja Lempaalan uusille tydpaikka-alueille on tarkeaa ajoneuvoliikenteen koko-
naismaaran kasvun rajoittamiseksi ja liikenteen haittojen vahentamiseksi.

Teollisuus- ja logistiikkatoiminnoille luontaisinta aluetta ovat jarjestelyratapihan lahialueet, joille voi-
daan osoittaa my6s ymparistéhairioita aiheuttavaa teollisuutta. Tallaiselle teolliselle toiminnalle on ny-
kyiselladn Tampereen kaupunkiseudulla varsin vahan potentiaalisia sijaintipaikkoja

Maankayton rakentuminen alueelle riippuu vaylien toteutusaikataulusta. Uuden maankayton kehittami-
sen kannalta merkityksellisintda on valtatien 3 uuden yhteyden ja 2-kehan Saaksjarvi-lentoasema -
osuuden toteuttaminen. Tiehankkeet mahdollistavat uusien maankayttdalueiden kayttddnoton ja paran-
tavat alueiden saavutettavuutta. Lantinen rata ei suoraan mahdollista siihen tukeutuvaa uutta maan-
kayttoa sen ymparistossa, koska osuudelle ei ole suunnitteilla muita uusia likennepaikkoja kuin Tam-
pere-Pirkkalan lentoaseman kohdalle.
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5.2 Lantinen ratayhteys ja yhdysrata

Paarata on osa Euroopan TEN-T -ydinverkkoa ja se on nimensa mukaisesti myés Suomen rautatielii-
kenteen paayhteys. Paarata on yksi Suomen tarkeimmista ja kuormitetuimmista ratayhteyksista, joten
lantisen radan toteuttamisella on valtakunnallisia heijastusvaikutuksia laajemman rataverkon toimin-
taan ja kuljetusvarmuuteen. Lantinen rata tuo vaihtoehtoisen reitin Tampereen kannaksen ohi, mutta
se ei kuitenkaan korvaa olemassa olevalla rataverkolla tulevaisuudessa tarvittavia investointeja eika
ratkaise ruuhkaisimpien tuntien kapasiteettiongelmia.

Maankayton suunnittelussa pidetaan tarpeellisena varautumista uuteen Tampereen kaupunkiseudun
ydinalueen sivuuttavaan lantisen rataan. Perusteena on varautuminen tavaraliikenteen kasvuun pitkal-
& aikavalilla, silla tavarajunaliikenteen roolin kasvattaminen huomattavasti nykyisid ennusteita suu-
remmaksi on Euroopan laajuinen liikkennepoliittinen tavoite. Ratayhteyttd tarvitaan myos silloin, jos
tavaraliikenteesta aiheutuvat melu- ja turvallisuusriskit arvioidaan liian suuriksi Tampereen keskustas-
sa ja taajaan rakennetulla muulla kaupunkialueella. My6s Tampereen keskustan kehittdminen saattaa
aiheuttaa sellaisia haasteita tai rajoitteita rautatieliikenteen kehittamiselle, ettéd se ei ole nykyisessa
toimintaymparistdssa perusteltua tai taloudellisesti jarkevaa. Jos varautumista ei tdssa vaiheessa to-
teutettaisi, olisi maankayton kasvaessa tallaisen ratalinjauksen toteuttaminen tulevaisuudessa erittéin
vaikeaa.

Lantinen ratayhteys on aiempien suunnitelmavaiheiden perusteella pééatetty sijoittaa siten, ettd se ir-
tautuu paédradasta Lempaalassa Kuljun asemakylan etelapuolella ja kulkee taalta kohti Pirkkalaa, jossa
se yhtyy valtatien 3 lantisen kehéatien linjauksen kaytavaan ja kulkee valtatien kanssa samassa kayta-
vassa kohti Ylojarvea ja Pohjanmaan rataa. Ratayhteyteen sisaltyy myods yhdysrata Tampere-Pirkkalan
lentoaseman ja Tampereen Peltolammin valillA. Tavoitteena on kytked myds lentoasema rataan.
Suunnittelun lahtékohtana on se, etta lantinen ratayhteys on tavaraliikenteen rata, mutta Peltolammin,
lentoaseman ja Lempaalan valisella yhteydelld myds henkildlikenne on mahdollista. Tampereen lanti-
nen rata ja sen yhdysrata luovat talléin mahdollisuuden jarjestaa henkiléliikennetta Tampere-Pirkkalan
lentoasemalle ja yhdistda lentoasema Helsinki-Vantaan lentoasemaan raideyhteydella.

Lempaalassa lantisella ratayhteydella on kolme vaihtoehtoa, joista kaksi erkanee paaradasta heti Kul-
jun asemakylan eteldpuolelta ja kolmas Vanattaran kohdalta. Vanattaran kohdalta erkaneva rata voi
jatkua pitkana tunnelina aina Ylojarvelle asti tai yhdistya ennen lentoasemaa lantisempéén pintavaih-
toehtoon. Lentoaseman kohdalla molemmat pintavaihtoehdot sijoittuvat hieman eri paikkoihin aseman
itdpuolelle. Pintavaihtoehdot jatkuvat lentoasemalta kohti valtatien 3 lantisen kehatien maastokaytavaa
ja ennen Pyhajarved vaihtoehdot voivat menna ristiin. Rata voi jatkua valtatien 3 lansipuolella aina
Ylojarvelle asti, jossa se voi kulkea joko Elovainion kautta tai Elovainion ja Metsakylén valista. Lantisen
kehatien itapuolella kulkeva rata on suunniteltu siten, ettd se alittaa Kalkun tunnelissa ja jatkuu Elo-
vainion kautta kiinni Pohjanmaan rataan. Ratavaihtoehdot voivat menna ristiin myds Tampereen ja
Ylojarven valilla. Kaikilta ratavaihtoehdoilta on yhteydet Porin rataan niin etelasta kuin pohjoisesta.



Lantiselle ratayhteydelle siirtyy noin 40 junaa Saéksjarven ja Lielahden véliltéd vuoden 2040 tilanteessa.
Tampereen kannaksen kohdalla junia on talléin saman verran kuin nykytilanteessa, joskin junista suu-
rempi osa kulkee suunnitellusta Iahijunaliikenteesta johtuen silloin paivaaikaan. Liikenteellisestéd nako-
kulmasta ratavaihtoehdoilla ei ole kesken&dan ratkaisevia eroja. Vaikutukset henkildliikenteelle muodos-
tuvat siitd, mitka junat lentoasemalle likennoivat. Tassa suunnitelmassa ei ole suunniteltu henkildlii-
kennetta.

Lantinen ratayhteys luo uusia maankayttomahdollisuuksia l&ahinnd eteldosissaan. Pohjoisemmassa
pinnalla kulkeva rata lahinné rajoittaa maankayttdd. Radan pintavaihtoehdoista lantisempi tuo uuden
henkildlikenneaseman lahemmas lentoasemaa. Lantisempaan pintavaihtoehtoon liittyy sen eteldosis-
sa my0s vaatimus ja mahdollisuudet siirtda Pirkkalassa lentoaseman kohdalla puolustustoimintaan
liittyvia toimintoja muualle. Molempien pintavaihtoehtojen Porin radan yhteydet kulkevat my6s puolus-
tustoimintaan liittyvien alueiden paaltd Kalkussa. Lantisessé pintavaihtoehdossa Metsakylan alavaih-
toehdossa ratalinjauksen alle jaa myds teollisuushalleja. Pinnassa kulkevat radat aiheuttavat myds
monien teiden ja katujen muutoksia. Muutoksia aiheutuu lantisessa pintavaihtoehdossa enemman.
Tunnelissa kulkeva rata vaikuttaa maankayttoon lahinna Lempaalassa.

Asutusta on lahelld uutta rataa kaikkien kuntien alueilla molemmissa pintavaihtoehdoissa. Suunnitte-
lussa on pyritty valttamaan asuinkiinteistbjen menetyksi&, mutta rata ja siitd aiheutuvat haitat tulevat
kuitenkin lahelle ja lantisemméssa pintavaihtoehdossa linjaukselle jad muutamia asuinrakennuksia
Pirkkalassa lentoaseman tuntumassa. Lantisen vaihtoehdon Metsakylan alavaihtoehdossa ratalinjauk-
sen alle jaa teollisuushalleja. Junaliikenteen aiheuttamat melu ja tarin&haitat voidaan hallita laaduk-
kaalla suunnittelulla ja rakentamisella sekd soveltuvilla suojausmenetelmilla. Nama tarkentuvat myo6-
hemmassa suunnittelussa. Olemassa olevan paaradan varrella vastaavat haitat vahenevat. Kaikki
ratavaihtoehdot vaikuttavat virkistysreitteihin ja —alueisiin, myos tunnelivaihtoehto Lempdaalassa. Virkis-
tysmahdollisuuksien turvaaminen huomioidaan jatkosuunnittelussa ja kysymykset liittyvat myos laa-
jemmin koko maakuntakaavan laatimiseen. Vaarallisten aineiden kuljetuksista aiheutuvat riskit siirtyvat
alueille, joilla on vdhemman asutusta.

Lantisen radan linjausvaihtojen vaikutusalueella on useita luonnonsuojelukohteita seka Natura 2000 -
alueita. Vaikutukset direktiivilajeihin arvioidaan yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa tulevai-
suudessa. Radan vaihtoehdoilla ei ole merkittéavia vaikutuksia useimpiin luonnonsuojelualueisiin tai on
arvioitu, etta vaikutuksia voidaan hallita hyvin suunnitteluratkaisuin radan tarkemmassa suunnittelussa.
Lantisin ratalinjausvaihtoehto, joka jatkuu Elovainion ja Metsékylan vélista kohti Pohjanmaan rataa,
kulkee Ylojarvella Pikku-Ahveniston luonnonsuojelualueen lapi. Ratayhteyden toteuttamisen edellytyk-
sena on todennékoisesti rauhoituksen osittainen purku. Yhdysradan tunnelivaihtoehdolla ei ole vaiku-
tuksia tai vahaisia vaikutuksia Peltolammin-Parrinkosken luonnonsuojelualueelle. Pintavaihtoehdossa
rata-alue levenee suojelualueen kohdalla. Metsahallituksella on Pirkkalassa vireilld suojelualueen pe-
rustaminen lentokentén itapuolelle paikkaan, josta lantisemman ratalinjausvaihtoehdon olisi mééara
kulkea. Lantista vaihtoehtoa koskien on myds Tampereen ja Ylojarven rajamailla esityksia luonnonsuo-
jelualueiden perustamisesta.

Kaikki ratavaihtoehdot kulkevat pohjavesialueiden kautta Nokialla tai Tampereella ja Ylojarvella ja ris-
keja pohjavedelle aiheutuu seké rakentamisen ettd radan kayton aikana. My6s vedenottamoita sijoittuu
lahelle rataa vaihtoehdosta riippuen. Pitk&ssa tunnelissa on mahdollisuuksia muuttaa linjausta muita
vaihtoehtoja enemman. Keskeisessd asemassa pohjavesien suojelussa on riskienhallinta. Hyvilla
suunnitteluratkaisuilla voidaan vaikuttaa myos riskeihin. Liséksi voidaan harkita pohjavesisuojausten
tekemistd. Hanke tdsmentyy vasta jatkosuunnittelussa niin, etta vaikutukset pohjavesiin, riskien vahen-
tamiskeinot ja vesiluvan edellytykset on mahdollista arvioida.

Pinnalla kulkevat ratayhteydet heikentéavat inmisten ja elainten vapaata kulkemista. Vaikutukset ekolo-
giseen verkostoon muodostuvat kuitenkin kaikkien vaylahankkeiden ja maankaytdn muodostamasta
kokonaisuudesta ja ne tulee ottaa huomioon seka vaylien ettd kokonaisuuden jatkosuunnittelussa.

Lempaalassa sijaitsevan eteldisimméan ratavaihtoehdon seka siihen liittyvan jarjestelyratapihan toteut-
tamisen seurauksena joudutaan louhimaan osa valtakunnallisesti arvokasta kallioalueesta Siisjarven-
kukkulalla. Taman seurauksena menetetddn osa kallioalueen arvoista. Jatkosuunnittelussa voidaan
pohtia radan ja jarjestelyratapihan linjaamista kukkulan eteldpuolelle siten, ettd kukkula saastyisi.
Suunnittelualueen pohjoisosissa pintaratkaisut kulkevat maakunnallisesti arvokkaiden harjualueiden
kautta. Jatkosuunnittelussa tulee pyrkia siihen, ettd harjualueilla tehdaan mahdollisimman vahan har-
jumuodostumaan ja sen luontoon (seka pohjaveteen) vaikuttavia maatditd. Kokonaisuuden kannalta
vaikutukset nayttaisivat jaavan vahaiseksi. Ylojarvella Elovainion ja Metsékylan valilla kulkeva kaikkein
lantisin linjaus vaikuttaa vaistamatta harju-aluekokonaisuuteen jakaen sen kahteen osaan.

Suunnittelualueen etelédosissa radan rakentaminen edellyttédéa laajasti leikkausten toteuttamista maa- ja
kallioperaan. Tunneliratkaisut tuottavat eniten louhetta. Maa- ja kallioperéassa esiintyy paikoitellen koko
maan keskiarvoa suurempia arseenipitoisuuksia. Tama tulee ottaa huomioon niin jatkosuunnittelussa,
toteutuksessa kuin maa-aineksen jatkokaytossa. Kallioperdn rikkonaisuus selvidaa tarkemmin vasta
my6hemmissa suunnitteluvaiheissa ja silld on ensisijaisesti vaikutusta tunnelirakentamisen vaatimiin
lujitusratkaisuihin ja rakennuskustannuksiin.

Pyhajarven Rajasalmen pohjasedimenteissa on haitallisia aineita. Samoin valtatien 3 penkereissa.
Nama vaikuttavat molempiin Rajasalmen kautta kulkeviin pintavaihtoehtoihin. Tarkemmat toimenpiteet
kyseisella kohdalla selviavat jatkosuunnittelussa ja toimenpiteiden hyvéaksyttavyys myéhemmin vesilu-
van yhteydessa.

Kaikissa vaihtoehdoissa suuret maaleikkaukset muodostavat merkittdvan maisemallisen haittatekijan
suunnittelualueen eteldosassa. Pirkkalan ja Nokian valilla rata sijoittuu molemmissa pintavaihtoehdois-
sa jo olemassa olevaan liikennemaisemaan, mutta silloilla kulkevasta radasta aiheutuu silti huomatta-
via vaikutuksia maisemaan. Valtatien 3 lansipuolella silta on hyvin korkealla nykyisiin tiejarjestelyihin
nahden ja vaikutukset Pitkdniemen alueelle (RKY 2009) ovat merkittavat. Siltarakenteet luovat merkit-
tavia maisemallisia haittoja my6s Ylojarvella etenkin Elovainion kautta kulkevissa vaihtoehdoissa.
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Suurimpia epéavarmuustekijoita ovat taloudelliset mahdollisuudet toteuttaa lantisen ratayhteyden kaltai-
sia suuria liikenneinvestointeja. Mikali lantinen ratayhteys toteutetaan siten, ett yhdysrata on tunnelis-
sa, ovat toteutuskustannukset 480 - 1 150 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100). Yhdysradan to-
teuttaminen pintaratkaisuna laskee suhteellisen vahan toteutuskustannuksia. Talldin on huomioitava
my0s se, etta jarjestelyratapiha on siirrettdva ja paarataa on linjattava uudelleen. Yhdysradan pinta-
ratkaisu on myds luonnonarvojen kannalta tunneliratkaisua huonompi.

Ratahanketta voidaan jakaa vaiheistaa sen mukaan mitd hankkeella tavoitellaan tai millaisilla raide-
madrilla hanketta toteutetaan. Ratajarjestelyt on suunniteltu alustavalla yleissuunnitelmatarkkuudella.
Kaikkia kustannustekijoita ei viela suunnitelmatarkkuudesta johtuen tunneta, joskin kustannusarviot
sisaltavat riskivaran. Radan pintavaihtoehtoihin liittyy etenkin luonnonarvojen kannalta riskeja, joita on
oleellista tarkastella tarkemmin vasta mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Lantisen ratayhteyden vaihtoehtoja vertailtaessa voi todeta, ettéd suunnittelualueen eteldosissa vaihto-
ehdon valinnan kannalta keskeisia tekijoita ovat jarjestelyratapihan sijaintiin vaikuttavat kysymykset
sekd mahdollisuudet linjata rata mahdollisimman lahelta lentoasemaa puolustusvoimien toimintojen ja
niiden siirtdmisen kannalta. Vaikka etelaisin jarjestelyratapiha olisi vahempien kallioleikkausten kannal-
ta paras ratkaisu, jaisi rata ja jarjestelyratapiha taalla erilleen muusta suunnitellusta maankaytosta.
Suunnittelualueen keskiosassa ratkaisevaa on pinnalla kulkevan radan korkeusasema suhteessa
maanteihin ja tasta aiheutuva hyvaksyttdvyys muun muassa Nokian Pitkdniemen kulttuuriympariston
kannalta. Keskiosassa keskeisessa roolissa ovat myds pohjavesikysymykset, jotka liittyvat molempiin
pintavaihtoehtoihin. Suunnittelualueen pohjoisosassa lantisin pintavaihtoehto halkaisee Pikku-
Ahveniston luonnonsuojelualueen. Elovainion kautta kulkevat vaihtoehdot nékyvat maisemassa kor-
keiden siltaratkaisujen takia. Myds pohjoisosassa on punnittava eri vaihtoehtoja pohjavesien nakokul-
masta.

5.3 Jarjestelyratapiha

Nykyinen Tampereella sijaitseva jarjestelyratapiha sijaitsee liikenteellisesti hyvalla sijainnilla. Siirron
hyodyt liittyvat padosin nykyisen jarjestelyratapihan alueen uusiin kayttémahdollisuuksiin ja uuden jar-
jestelyratapihan luomaan teollisten ja logististen toimintojen kehittymiseen. .

Ratapihan siirto avaa mahdollisuuksia muuttaa nykyinen ratapiha-alue keskustaan tukeutuvaksi asun-
to- ja palvelutoimintojen alueeksi. Siirto helpottaisi myts Lakalaivan alueen rakentumista aluekeskuk-

seksi, jossa olisi henkildliikenteen asema.

Paras paikka uudelle jarjestelyratapihalle on lantisen radan varsi Lemp&aalassa. Taallakin on eri sijoit-
tamismahdollisuuksia lantisen ratayhteyden sijainnin mukaan.
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Pohjoisimmissa vaihtoehdoissa, jotka liittyvat radan pintavaihtoehtoihin, joudutaan suuriin kallioleikka-
uksiin. Eteldisimmassé vaihtoehdossa, joka liittyy radan pitkdén tunneliratkaisuun tai lantisimp&an pin-
tavaihtoehtoon, jarjestelyratapiha sijoittuu arvokkaan Siisjarvenkukkulan kallioalueen kohdalle ja jaa
myds irralleen muusta Lempéaalan ja Pirkkalan alueelle suunnitellusta maankéaytosta.

Uusi jarjestelyratapiha sijoittuu vaihtoehdosta riippumatta rakentamattomaan ymparistoon ja vaikuttaa
seka ekologisiin yhteyksiin ettd virkistysmahdollisuuksiin. Leved rata-alue muodostaa estevaikutuksia.
Vaarallisten aineiden kuljetusten kasittelyt siirtyvét alueille, joiden laheisyydessa on vahan asutusta.

Jarjestelyratapihan siirtdmisen kustannukset ovat merkittdvan suuret, 850 miljoonaa euroa (MAKU
150, 2005=100). Jotta investointi olisi kannattava, vaatii tama merkittaviad nykyisen jarjestelyratapihan
uudelleen kaytosta saavutettavia hyotyja.

5.4 Valtatien 3 Lempaala-Pirkkala —yhteys

Valtatien 3 likennemaarat Lempaalassa, Tampereella ja Pirkkalassa tulevat vaistamatta kasvamaan
tulevien vuosikymmenten aikana. Lempdaalan ja Pirkkalan alueille suunniteltu uusi maankayttdé vauhdit-
taa entisestaan tata kehitysta. Tien valityskyky ei tule tulevaisuudessa riittaméa&an. Uusi valtatie 3 Lem-
paalasta Pirkkalaan jakaa liikennetta nykyisen valtatien 3 ja uuden valtatieyhteyden valilla, ja vahentaa
nykyisen tieyhteyden kehittamistarpeita. Olemassa olevan tien kehittdminen on mm. lahella olevan
maankayton takia haasteellista. Valtatien 3 uuteen linjaukseen on varauduttu jo pitkdan. Uusi yhteys
turvaa liikenteen ja kuljetusten sujuvuutta ja hairiéttomyytta seka lyhentaa jonkin verran pidempimat-
kaisen liikenteen matkojen pituuksia ja matka-aikoja. Liikenneverkon ja liikkumisen kannalta valtatien 3
Lempaalaan sijoittuvilla linjausvaihtoehdoilla ei ole oleellista merkitysta.

Valtatien 3 uusi yhteys vaikuttaa maankayttoon enemman mahdollistaen kuin rajoittaen. Uusi yhteys
tukee Lempaalan ja Pirkkalan alueille suunnitellun uuden maankayton kehittymisté ja on pitkalti edelly-
tys maankayton syntymiselle. Pohjoisempi vaihtoehto A sijaitsee lahempéand Saaksjarvea ja rajoittaa
Saaksjarven yhdyskuntarakenteen kehittdmismahdollisuuksia. Eteldisempi vaihtoehto B tukee parem-
min yhdyskuntarakenteen vahvaa kehittamistd Tampereen kaupunkiseudun lounaisosassa. Koska
uutta valtatien 3 yhteyttd on suunniteltu jo pitkaan, siihen on pystytty maankayton jo tapahtuneessa
kehityksessa ja olemassa olevissa suunnitelmissa varautumaan hyvin.

Uusi valtatieyhteys sijoittuu padasiassa alueille, joilla ei ole talla hetkelld asutusta. Nykyisen asutuksen
likkumisolosuhteet eivat merkittavasti muutu eika estevaikutuksia synny merkittavasti. Valtatien liiken-
nejarjestelyt tulevat osalla matkaa entista lahemmas jo lahella olevaa asutusta. Uuden yhteyden myoéta
syntyy tarpeita uusille melusuojauksille. Nykyisen valtatien 3 varrella Lempadlan ja Tampereen valilla
meluhaitat vahenevat verrattuna tilanteeseen, jossa uutta yhteyttd ei rakennettaisi. Virkistysalueiden
sailyminen on jatkosuunnittelussa erityisesti suunniteltavia asioita. Vaihtoehtojen A ja B erot ihmisten
elinolojen kannalta muodostuvat myos valillisesti Saaksjarven alueen kehittdmiseen liittyen.



Suunnittelualueella on luonnon kannalta maakunnallisesti ja paikallisesti tarkeita luontokohteita, joita
tievaihtoehdot kiertavat, mutta jotka on otettava huomioon valtatien 3 uuden linjauksen mythemmissa
suunnitteluvaiheissa. Tievaihtoehdoilla A ja B on luonnonolojen kannalta vahaisia eroja. Pulkajarven
Natura 2000-alue jaa vaihtoehtoisten tielinjausten lansipuolelle. Tien jatkosuunnittelussa on otettava
huomioon ekologisen verkoston jatkuvuuden turvaaminen. Tie vaikuttaa maisemakokonaisuuteen,
mutta ei merkittdvasti. Huomattavampaa on alueen muuttuminen kokonaisuutena. Tievaihtoehdoilla on
maiseman kannalta vahaisia eroja.

Valtatien 3 kehittdmisen vaihtoehdoilla A ja B ei ole merkittdvad kustannuseroa. Hankkeen molempien
vaihtoehtojen kustannusarviot ovat 110 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100). Riskin& ovat mahdol-
lisuudet rahoittaa tieverkon isoja kehittémishankkeita. Hankeen toteuttamiseksi tarvitaan isompi kerta-
luontoinen panostus. Toteuttamisen riskeja kasvattaa se, ettd ymparistonakokohtien asettamat tar-
kemmat toimenpidetarpeet selvidvat vasta myohemmissa suunnitteluvaiheissa. Toisaalta riskeja pie-
nentaa se, etté uuteen linjaukseen on maankaytollisesséa mielessa pystytty varautumaan jo pitkaan.

5.5 Kaupunkiseudun 2-kehan Saaksjarvi-lentoasema —vali

Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan lansiosa keraa liikenteen Lempdaaléan ja Pirkkalan uusilta maan-
kayttdalueilta ja yhdistaa ne seudun paavayliin. 2-kehatie parantaa lentoaseman saavutettavuutta.

Liikenneverkon kannalta 2-kehatien linjausvaihtoehdoilla ei ole oleellisia eroja. 2-keha on edellytys
Lempaalan ja Pirkkalan uusien alueiden maankayton laajamittaisemmalle kehittamiselle. Etelainen
vaihtoehto palvelee uutta maankayttdaluetta paremmin keskeisemmalla sijainnillaan.

2-keha sijoittuu paaasiassa alueille, joilla ei ole talla hetkella asutusta. Tie luo uusia liikkumismahdolli-
suuksia. Melusuojaustarpeet selviavat tarkemmin myothemmissa suunnitteluvaiheissa. Seudulliset
virkistysmahdollisuudet otetaan huomioon teiden ja alueiden jatkosuunnittelussa. Eteldisella tai pohjoi-
sella vaihtoehdolla ei ole juuri eroja ihmisten elinolojen kannalta.

Molemmat 2-keh&an vaihtoehdot kiertavat luonnonarvoja. Luonnonolot on otettava huomioon myéhem-
missa suunnitteluvaiheissa. Eteldisempi linjaus on luonnon kannalta parempi kuin pohjoisempi vaihto-
ehto. Ymparistbvaikutusten arviointi tarkentuu tiehankkeen myéhempien vaiheiden suunnittelussa.

Uusi 2-keha sijoittuu pitkalti nykyiselladn yhtendisille eramaa-alueille. Kotojarven/ Sikojarven ja Kes-
kisenjarven vdlisen kannaksen kohdalla on mydhemmissa suunnitteluvaiheissa otettava huomioon
historiallisen ajan kylatontti. Vaihtoehdoilla on maiseman ja kulttuuriperinnén kannalta vahaisia eroja.

Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan lansipaan vaihtoehtoisilla linjauksilla ei ole merkittavaa kustan-
nuseroa. Arvio on 30—40 miljoonaa euroa (MAKU 150, 2005=100) riippuen siita, toteutetaanko tie 1-
vai 2-ajorataisena. Kehéatie ei ole riippuvainen lantisen ratayhteyden toteuttamisesta tai ratahankkeen

toteuttamisen aikatauluista. Ei mydskaan valtatien 3 toteuttamisesta, joskin tiehankkeet liittyvat uuden
maankayton taysimaéaraiseen toteuttamiseen. 2-kehda voidaan toteuttaa myds vaiheittaan, osissa tai
ensin vain yksiajorataisena.
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