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Liityntapysakoinnin nykytila

» Helsingin seudulla on nykyiselladn noin:
« 11 000 liityntapaikkaa autoille
» 11 000 liityntapaikkaa pydrille (joista 5 000
runkolukittavia)
« Arkisin yli 7000 autoa jatetaan liityntapysakaintiin:
vastaa yhden moottoritien aamuruuhkan valltyskykya
ruuhkasuuntaan

« Matkustaja saa tiedot parhaiten
online-kartalta HSL:n sivuilta
(www.hsl.fi/liityntapysakdinti)
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http://www.hsl.fi/liityntäpysäköinti

Liityntapysdakoinnin seudullinen tavoitetila 2025

HLJ 2015 ~—— Ydinvyohyke, suositaan pyorapysakointia

== == Joukkoliikenteen maskualueiden rajat
== Liityntapysakoinnin bussiyhteys
= Taydentava bussiyhteys
Liityntapysakdintialueet

Al

A2

Juna
Metro
Pikaratikka
Runkolinja

[ie -

+ 6000 autop.
+ 8200 pyorap.

-

Liityntapysakointialueiden tyyppja
Al: Alueelle ohjataan kayttajia paavaylilta.
A2: Palvelut houkuttelevat kayttajia alueelle.

Kayttajia ei ohjata alueelle aktiivisesti. &

e
Nuolet kuvaavat liityntapysakoinnin alueellista I’ .
suuntautumista (asiantuntija-arvlo) / )

Autoliityntapysakdinnin
maksullisuuteen varaudutaan
ydinvyohykkeilla.




HLJ 2015

Liityntapysakoinnin kustannus- ja
vastuujakoperiaatteet

Sijaintikunta Kohdekunta Kotikunta Valtio

Alja A2 Seudullisesti merkittava alue 30-50 % 10-20 % 10-20 % 30-50 %

B Paikallisesti merkittava alue 50-70 % 30-50 %

C Pysékkijarjestelmén kohteet ja pelkka

o L 0-100 % 0-100 %
pyorapysakointi

» Pilotoidaan Pasila-Riihiméaki-hankkeessa liityntapysakaoinnin
toteuttamisen ja yllapidon vastuunjakoa.
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Liityntapysakointitutkimus 2014

* Helsingin seudun 14 kunnan
liityntapysakaointialueilla

« Osana suurten ratahankkeiden ennen-jalkeen
tutkimuskokonaisuutta

« Edellinen vastaava tutkimus 2008, seuraava
2017

* Lomakkeita jaettiin n. 10 000, vastauksia n.
c10[0]0

« Raportti valmistuu lahiviikkoina

el
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Useimmat matkat kotoa tyopaikalle

lahtpaikan laatu mairapaikan laatu
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Matka liityntapysakointiin on lyhyt
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Suurin osa jatkol joukkoliikenteella
(mutta 10 % el jatkanut!)

jatkoi joukkoliikenteelld vaihtojen maara
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Miksi autollija valitsi liityntapysakoinnin
(mahdollisuus valita korkeintaan kolme syyta)

syy liityntapysakointiin talla matkalla
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Mika vaikuttaa alueen valintaan (auto)
(kaikissa vaihtoehdot kylla, el, eos)

liityntapysakointialueen valintaperuste
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Miksi pyorailija valitsi liityntapysakoinnin
(mahdollisuus valita korkeintaan kolme syyta)

syy liityntapysakaointiin talla matkalla
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Mika vaikuttaa alueen valintaan (pyora)
(kaikissa vaihtoehdot kylla, el, eos)

liityntapysakointialueen valintaperuste
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Pyorailija pyorailee tai kavelee talvella

50 maarapaikassa
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Miten matka olisi tehty, jos el liityntaa
pyoralla/autolla ja jatkoa joukkoliikenteella

liityntapyorailyn vaihtoehto talla
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Vastaajien taustatietoja
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Omasta kunnasta val naapurista?

liityntapysakointi omassa kunnassa (autot)
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Suurin osa jatkol joukkoliikenteella
(mutta 10 % el jatkanut!)

jatkoi joukkoliikenteelld vaihtojen maara
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Tutkimuslomakkelden avoimissa
terveisissa (auto)

"parkkipaikkoja (ilmaisia) pitaisi olla enemman”

"lisaa parkkipaikkoja. klo 8 jalkeen esim Mellunkylasta
mahdoton loytaa paikkaa Porvoosta tullessa”

"Mantsalan linja-autoasemalla pitaisi olla erikseen merkitty
alue esim. koululaisten skoottereille.”

"automaatin tulisi hyvaksya muun kuin tasarahan”

“ei alkarajoitusta pysakointikiekolla. jos yllattaen joutuuu
jdamaan yI|t0|h|n menee pysakointi aikaraja umpeen ja
sakko odottaa.”

"24h-paikkojen suaan 12h paikkoja, jolloin el olisi autojen
pitkaaikaissailyttajia”

"valotaulu ja mobiilisovellus jotka ilmoittavat online vapaiden
parkkipaikkojen maaran”

"vantaankoskella ehdottomasti matkakortilla saatava
lipukeautomaatti, alueella pysakoi paljon autoja, jotka eivat
kayta junaan jatkoyhteytta.”



Tutkimuslomakkelden avoimissa
terveisissa (pyora)

« "paremmat lukitussysteemit ja vartiointia tai
turvakamerat ilkivallan ja varastelun vuoksi”

« "Talla hetkella Tuomarilan pyoratelineet ovat hajalla ja
vaannetty niin, etta pyoria el saa telineeseen. Jos aluksi
nama saisi KUNTOON!!!”

 "Romupyorat pois”
« "Kioski”

« "Matkakortilla kaytettava lukittava tila on hyva, kunnon
kameravalvonta ja ehjat telineet”

« "saalta suojaavat pyorakatokset”

* siisteys valaistus ja sijainti nakyvilla



Liityntapysakoinnin tietojarjestelma LIIPI

Ensimmainen toteutus keharadan liityntapysakaointilaitosten yhteyteen
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Tehokkuuta lityntapysakointialueiden
kayttoon

« Jo olemassa olevista liityntapysakointipaikoista hyoty irti

« Apuna alueiden kayton tehostamisessa e
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- Opasteet ja informaatio

-~ Pysakadintirajoitukset

- Pysakadinnin hinnoittelu

- Matkakorttitunnistautuminen

- Vuorottaiskaytto
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Pysakoinnin vuorottaiskaytossa on
suuri saastopotentiaali:
liityntapysakointi ja asuminen ovat
erinomainen pari

Pysakointipaikkas&dstd, asuminen - lityntdpysakointi
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Mita tarttis viela tehda?

* Yhtenaistaa infoa ja opasteita seka maksusysteemeja ja
matkakorttitunnistautumista seudulla

« Ottaa uusi liityntapysakaoinnin informaatiojarjestelma
kayttoon laajasti

- Ja hyddyntaa jarjestelman raportteja suunnittelussa
« Paivittaa lityntapysakointistrategian tavoitepaikkamaarat:
- Seudun ytimessa vahvemmin painopiste pyorapysakaointiin

* Muuttaa jarjestelmallisesti lahimpana ydinvyohyketta
olevat liityntapysakointialueet maksullisiksi

- Hinnoittelun oltava linjassa alueen muun pysakoinnin kanssa

 Huomioida uudet tarpeet (mm. sahkdautojen lataus,
yhteiskayttdautot)

« Panostaa pyorapysakaointiin kunnolla






Kiitos!

Yhteytta saa mielellaan
ottaa:
reetta.koskela@hsl.fi
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