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1. Johdanto

1.1 Selvityksen lahtokohdat ja tavoitteet

Pirkanmaan maakuntavaltuusto on kdynnistanyt uuden kokonaismaakuntakaavan laatimisen joulukuussa
2011. Vahvistuessaan kaava korvaa edellisen Pirkanmaan 1. maakuntakaavan seka voimassa olevat vai-
hemaakuntakaavat. Kaavan tavoitteellinen hyvaksymisvuosi on 2016. Kaavaluonnoksen pohjaksi tullaan
laatimaan yleispiirteiset vaihtoehdot koko Pirkanmaan aluerakenteesta. Maakuntakaavan osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa (paivatty 12.11.2012) lisdksi todetaan, etta tarvittaessa laaditaan alueellisia ra-
kennetarkasteluja kuten esimerkiksi Etela-Pirkanmaan rakennevaihtoehtojen tarkastelu.

Etela-Pirkanmaalla on noussut tarve laatia erillinen maankayton rakennevaihtoehtotarkastelu, joka toimii
Eteld-Pirkanmaan osalta 1ahtékohtana koko maakunnan maankayttévaihtoehtojen laadinnassa. Tyon tar-
keimpana tavoitteena on luoda pohjaa Etela-Pirkanmaan yhteisen ndkemyksen alueen yhdyskuntaraken-
teen pitkan tahtayksen paalinjoista ja siten tukea maakuntakaavoitusta, maakuntasuunnitelmaa ja antaa
I&htokohtia eri kuntien yleiskaavojen yhteen sovittamiselle. Keskeistd on myds pohtia Etelad-Pirkanmaan
asemaa ja roolia osana Pirkanmaan maakuntaa seka HHT-vyohyketta.

Tyon tavoitteena on ollut muodostaa 2—-3 keskenaan erilaista yhdyskuntarakenteen kehitysvaihtoehtoa
keskustelun pohjaksi. Rakennevaihtoehtotarkastelussa painopiste on ollut likenteen, palvelujen, vaeston
ja tydpaikkojen muodostamassa kokonaisuudessa. Tydn tavoitteena on konkretisoida niitd mahdollisuuk-
sia ja uhkia, joita alueen rakenteen kehittdmisessa on.

Rakennevaihtoehtojen laadinnassa korostuvat suunnittelualueen kasvua, kehitysta ja kilpailukykya mah-
dollistavat alue- ja yhdyskuntarakenteelliset kysymykset, kuten keskus- ja palveluverkko osana alueraken-
netta, elinkeinojen maankaytdlliset kehitysedellytykset, asuin-, tydpaikka- ja palvelurakentamisen mitoi-
tus ja sijoittamisperiaatteet, likenneyhteydet ja alueen saavutettavuus seka viherrakenteen kehittdminen
osana muuta alue- ja yhdyskuntarakennetta. Lisdksi tydssa on otettu ndkdkulmina huomioon palvelujen
ja tyopaikkojen saavutettavuus, arjen sujuvuus, joukkoliikenteen ja kevyen liikkenteen edellytysten paran-
taminen, elinkeinoeldman kuljetustarpeiden ja logistiikan kehitys seké& yhdyskuntarakenteen tiivistamisen
mahdollisuudet.

Tydssa muodostettiin maakuntakaavan pohjaksi kolme alustavaa periaatteiltaan erilaista maankayton ra-
kennevaihtoehtoa Etela-Pirkanmaan alueelle seka toteutettiin ndiden mallien vaikutusten arviointi. Tarkas-
telualue kasittda koko Etela-Pirkanmaan seutukunnan (Akaa, Urjala, Valkeakoski) ja Lempaalan kunnan
keskittyen etenkin sen eteldisiin osiin. On syyta painottaa, etta vaihtoehtoiset rakennemallit ovat alue- ja
yhdyskuntarakenteen periaatetason malleja, eivat suunnitelmia, joilla olisi oikeusvaikutuksia.

Laadittujen rakennevaihtoehtojen tavoitevuosi on 2040. Kaikissa malleissa on kaytetty perusoletuksena
noin 20 000 asukkaan ja 3 000—4 900 tyopaikan kasvua. Rakennevaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa
on keskitetty erityisesti siihen, miten eri vaihtoehdot toteuttavat maakuntakaavoitukselle asetettuja tavoit-
teita.

Taman loppuraportin lisdksi tydssa on laadittu seuraavat tydvaiheen raportit:

» Eteld-Pirkanmaan maankayton rakennevaihtoehdot, Nykytilanteen kuvaus: Tilastotietoa Akaan,
Urjalan, Valkeakosken ja Lempaalan kehityksesta (Pirkanmaan liitto 5.12.2012)

+ Etela-Pirkanmaan maankayton vaihtoehdot, Nykytilan analyysi (POyry Finland Oy 31.1.2013)
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tyopaikkojen muodostamassa kokonaisuudessa.




1.2 Suunnitteluorganisaatio

Etela-Pirkanmaan maankayton rakennevaihtoehtojen laadinta kaynnistyi maaliskuussa 2012. Pirkanmaan
ja kuntien tyoryhma laati tyoohjelman, jonka mukaisesti vaihtoehtojen laadintatyota on viety eteenpain.
Ty6ta on ohjannut hankeryhma, johon ovat kuuluneet alueen kuntien kunnanjohtajat Aki Viitasaari Akaasta,
Olli Viitasaari Lempaalasta, Hannu Maijala Urjalasta ja Markku Auvinen Valkeakoskelta, apulaiskaupun-
ginjohtaja Heikki Partanen Akaasta, toimitusjohtaja Katriina Huvi Vaskesta, seutujohtaja Irene Suhonen
Etela-Pirkanmaan seutuhallinnosta, yliarkkitehti Leena Strandén ja liikennejarjestelmaasiantuntija Erika
Helin Pirkanmaan ELY-keskuksesta, maankaytdon asiantuntija Teija Snicker-Jarvinen Liikennevirastosta
seka kuntien kaavoittajat vs. kaavoituspaallikkd Lasse Majuri Akaasta, kaavoituspaallikkd llari Rasimus
Lempaalasta, vs. aluearkkitehti Leena Lahtinen Urjalasta, maankaytdn paallikké Sirpa Jokela ja kaavoi-
tuspaallikkd Alf Lindstrom Valkeakoskelta. Pirkanmaan liitosta hankeryhmaan ovat osallistuneet maakun-
tajohtaja Esa Halme, maakuntakaavoitusjohtaja Karoliina Laakkonen-Pdntys, maakunta-arkkitehti Hanna
Djupsjobacka, liikenneinsindori Johanna Jarvinen ja suunnittelija Annu Piesanen. Hankeryhman puheen-
johtajana on toiminut kulloisenkin kokouspaikkakunnan kunnanjohtaja. Hankeryhma kokoontui tyon aika-
na viisi kertaa.

Hankeryhmatyoskentelyn ohella maankayton rakennevaihtoehtojen muodostamista on valmisteltu ja oh-
jattu kuntien kaavoittajista ja Pirkanmaan liiton suunnittelijoista kootussa tyoryhmassa. Konsulttityona laa-
ditut vaihtoehdot on muodostanut ja loppuraportin tuottanut konsulttina toiminut POyry Finland Oy, jossa
tyosta on vastannut DI Pasi Rajala. Lisaksi tydhon ovat osallistuneet FM Arto Ruotsalainen, FM Miia Nur-
minen-Piirainen, maisema-arkkitehti Marilkkka Manninen, maisema-arkkitehti Inka Kytd, arkkitehti Jarmo
Lukka, insin66ri Juha Riihiranta ja rakennusarkkitehti Jarkko Mannistd. Liikennesuunnittelun alikonsulttina
on toiminut Linea Konsultit Oy, josta tydhdn ovat osallistuneet YTM Jaana Martikainen ja liikenneosuudes-
ta vastannut DI Sakari Somerpalo.
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2. Rakennevaihtoehtotarkastelun lahtokohdat

2.1 Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 alustavat tavoitteet

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 on pitkan tdhtdimen maakunnan suunnitelma, jossa sovitetaan yhteen
maakunnan menestyksen kannalta tarkeimmat toiminnot ja kansalliset runkoverkot. Rakennevaihtoehdot
laaditaan maakuntakaavan 2040 pohjaksi, joten tydlle tarkea lahtékohta on Pirkanmaan maakuntakaavan
2040 osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa maaritetyt kaavaty6ta ohjaavat alustavat tavoitteelliset linja-
ukset.

1. Vahvistetaan maakunnan kilpailukykya

* Maankayttoratkaisuilla tuetaan Pirkanmaan asemaa johtavana ymparistdvastuullisen
elamantavan, kehittyvan elinkeinoeldman ja viihtyisan asumisen palvelumaakuntana.
Vastuullisella liikenteen ja maankayton suunnittelulla varmistetaan toimiva ja taloudellinen
elaminen ja elinkeinotoiminta koko maakunnassa. Asemoidaan ja yhteen sovitetaan
menestyksen kannalta tarkeimmat toiminnot ja kansallinen liikkennejarjestelma.

* Varmistetaan logististen ketjujen ja henkildliikenteen matkaketjujen toimivuus vahvistamalla
kansainvalisesti toimivaa liikennejarjestelmaa, paaliikenneverkkoa ja sen solmupisteita.

» Turvataan yritystoiminnan alueiden monipuolisuus, riittdvyys ja hyva saavutettavuus.

2. Kehitetaan sosiaalisesti ja ympariston kannalta vastuullista yhdyskuntarakennetta

+ Tuetaan asukkaiden sujuvaa ja kestavaa arkilikkumista seka palveluiden hyvaa saatavuutta
toimivaan liilkennejarjestelmaan perustuvilla liikenteen ja maankayton ratkaisuilla.

» Tunnistetaan luonnon ja kulttuuriympariston merkittavimmat arvot ja huomioidaan ne
maankaytossa.

+ Tehdaan innovatiiviset maankayton ratkaisut yhteistyossa asukkaiden ja elinkeinoelaman
kanssa.

3. Tuetaan luonnonvarojen kestavaa kayttoa ja yhdyskuntarakenteen energiatehokkuutta
» Esitetaan luonnonvarojen hyddyntamisen maakunnalliset periaatteet.

* Tunnistetaan uusiutuvan energian lahteet ja tehdaan kestavan kehityksen mukaiset
maankayttoratkaisut.

Kuva 3. Teollisuutta ja yritystoimintaa Urjalan maatalousmaisemassa valtatien 9 varrella.
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2.2 Pirkanmaan maakuntasuunnitelma ja maakuntaohjelma

Maakuntasuunnitelma ohjaa maakuntakaavan laadintaa. Pirkanmaa 2025 maakuntasuunnitelman visi-
on mukaan "Vuonna 2025 Pirkanmaa on vauras, rohkeasti uudistumiskykyinen, osaamista hyddyntava
kasvumaakunta. Pirkanmaalla arvostetaan omaehtoisuutta ja monikulttuurisuutta. Yhtendinen Pirkanmaa
toimii ihmiskeskeisesti, kansainvalisesti, yhteistydhakuisesti ja ymparistdvastuullisesti”. Maakuntasuunni-
telman sisdltamat strategiat on otettava huomioon maakuntakaavaa laadittaessa. Pirkanmaan maakun-
taohjelma 2011-2014 konkretisoi maakuntasuunnitelman kehittamisstrategiaa.

Maakuntaohjelmassa on nostettu esiin seuraavat kehittdmistavoitteet:

* Uudistuvat osaamis- ja elinkeinorakenteet
Tuemme uuden liiketoiminnan tutkimus- ja osaamislahtoéista synnyttamista
Vahvistamme yritysten osaamisen tasoa ja uudistumiskykya
Vastaamme ty6eldman muutokseen ja tulevaisuuden osaamistarpeisiin

* Vahvistuva ja eheytyva infrastruktuuri
Vahvistamme liikkenneinfrastruktuurin toimivuuden ja kunnon
Parannamme teknisen huollon toimivuutta ja lisidmme maakunnan energiaomavaraisuutta

* Pito- ja vetovoimaiset toimintaymparistot
Tarjoamme viihtyisia ja kestavia asuin-, elin- ja luonnonymparistéja
Uudistamme julkista palvelutuotantoa ja sen rakenteita
Valjastamme kulttuurin ja elamystalouden pirkanmaalaisten hyvinvoinnin lahteeksi

Uuden Pirkanmaan maakuntasuunnitelman ja -ohjelman laadinta on kaynnistynyt ja sen osallistumis- ja
arviointisuunnitelman luonnos on parhaillaan nahtavilla.

2.3 Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tarpeet

Pirkanmaan liikennejarjestelman tulevaisuuden tavoitetila on kuvattu liikennejarjestelmasuunnitelman
paavisiossa, jonka mukaan:

* Pirkanmaan liikennejarjestelmaa yllapidetdan ja kehitetdan tukien elinkeinoeldman kasvua seka
turvallista ja sujuvaa ihmisten arkea.

* Liikennejarjestelman kehittdminen vahvistaa edelleen Tampereen asemaa tarkeana
liikenteellisena solmupisteena.

+ Kaikessa toiminnassa otetaan huomioon maakunnan ja sen eri osien asiakastarpeet ja
toiminnan taloudellisuus.

* Pirkanmaalaiset haluavat asua ja liikkua kestavalla tavalla.

Liikennejarjestelmavisiota on tdydennetty seuraavilla alue- ja yhdyskuntarakenteen tavoitteilla:

» Liikennejarjestelma tukee nykyisten yhdyskuntien eheytymista ja kasvua
» Liikenteelliset vaikutukset otetaan huomioon palvelujen ja toimintojen kehittamisessa

Aiesopimuksella sopijapuolet ovat hyvaksyneet liikkennejarjestelmaa koskevat tavoitteet seka sopineet |a-
hivuosien 2012—-2016 toimenpiteistd Pirkanmaan liikennejarjestelman kehittdmiseksi.

Oheen on koottu esimerkkeja aiesopimuksessa mainituista Etela-Pirkanmaata koskevista kehittamistoi-
mista, jotka on mainittu toteuttamissuunnitelmassa vuosille 2013-2014:

* Vit 9 Tampere — Turku, yhteysvalisuunnitelma

» Tampereen kaupunkiseudun ja maakunnallisen |ahijunaliikenteen kehittdminen

* Henkildjunaliikennepaikkojen (Tampere, Lempaala, Akaa, Nokia, Sastamala, Mantta-Vilppula)
palvelutason parantaminen

+ Liityntapysakaoinnin kehittdminen ja pikavuoropysakkien kehittaminen

* Yritys-Konhon yritysalue ja pistoraide

Kuva 4. Valkeakosken historiallista teollisuusmiljééta.



2.4 Muut suunnitelmat, selvitykset ja hankkeet

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

Suunnittelualuetta koskien on tehty kolme joukkoliikenteen palvelutasomaarittelya ja paatésta. Valtakun-
nallisen liikenteen palvelutason maarittelee liikenne- ja viestintdministerid, joka on tehnyt 20.12.2011 paa-
toksen valtakunnallisen liikenteen kehittdmisesta vuosina 2012-2015. Kaukoliikennettd koskeva valtakun-
nallinen maarittely kattaa lentoliikenteen, pddosan linja-autojen pikavuoroliikenteesta ja rautatieliikenteen.
Palvelutaso on méaaritelty viiteen luokkaan, jotka perustuvat vuorotarjontaan, matka- ja liikenndintiaikaan
seka palvelun laadullisiin tekijéihin: perustaso, toimiva taso, kysyntaa vahvistava taso, kysyntaa lisdava
taso ja huipputaso. Paatdksessa Tampere—Helsinki ja Tampere—Turku -yhteysvalit on maaritelty huipputa-
solle, jolla lisdtdan merkittavasti joukkoliikenteen kulkutapaosuutta.

Pirkanmaalla on kaksi joukkoliikennelain tarkoittamaa toimivaltaista viranomaista, jotka maarittelevat toi-
mivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason. Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-aluetta ovat Pir-
kanmaan kunnat lukuun ottamatta Tampereen kaupunkiseudun toimivaltaisen joukkoliikenneviranomaisen
aluetta.

Suunnittelualueella ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyn piirissa ovat Akaa, Urjala ja
Valkeakoski. ELY-keskus on laatinut toimivalta-alueellaan joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyn ajalle
1.1.2012-31.12.2016. Palvelutasomaarittelyssad on kaytetty kuusiportaista palvelutasoasteikkoa. Palve-
lutason maarittely eri tasoille pohjautuu maarallisiin ja laadullisiin kriteereihin. Maaralliset kriteerit liittyvat
esimerkiksi paivittaisiin likennointiaikoihin, paivittaisiin vuoromaariin, vuorovaliin ruuhka-aikana, paivalla
ja illalla, viikonloppuliikenteen tarjontaan. Laadullisia kriteereja ovat esimerkiksi kalustoon, lippujarjestel-
maan ja aikatauluinformaatioon liittyvat kysymykset.

Palvelutasomaarittelyn mukaisesti Eteld-Pirkanmaan kunta- ja aluekeskusten valilla tulee olla peruspalve-
lutasoista joukkoliikennettd. Valkeakoskelta Tampereen suuntaan joukkoliikenteen palvelutason tulee olla
houkuttelevaa. Samoin Valkeakoskelta Hdmeenlinnan suuntaan tulee tarjota palvelutasoltaan houkutte-
levaa joukkoliikennettd. Valkeakoskelta Hauhon suuntaan joukkoliikenteen palvelutasoksi riittda minimita-
SO.

i W AV
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Kuva 6. Joukkoliikenteen palvelutaso. Léhde: Pirkanmaan ELY-keskus.
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Kuva 7. Joukkoliikenteen palvelutaso Tampereen kaupunkiseudulla. Kuvassa myds kaupunkiseudun ensisijaiset
kaukoliikenteen liityntdpaikat (Tampereen kaupunki, joukkoliikennelautakunta 2011).

Tampereen kaupunkiseudun kahdeksan kunnan (Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampe-
re, Vesilahti ja Yl6jarvi) alueella toimivaltainen joukkoliikenneviranomainen on Tampereen kaupunkiseu-
dun joukkoliikennelautakunta. Joukkoliikennelautakunta on laatinut toimivalta-alueelleen palvelutasomaa-
rittelyn viideksi vuodeksi. Maarittely on tullut voimaan 1.1.2012.

Palvelutasomaarittelyn rungon muodostavat joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet. Niilla maaritellaan eri
palvelutasotekijdiden (mm. vuorovali, likennointiaika, kavelyetaisyys pysakille) tavoiteltavat arvot maan-
kaytollisesti ja maantieteellisesti erilaisissa toimintaymparistoissa.

Koko seudulle sovelletaan yhtenaista palvelutasoluokittelua, joka jakaa alueet kuuteen luokkaan. Kor-
keinta tasoa kuvaa luokka ***** (5 tahted) ja matalinta * (1 tahti). Lisaksi on minimitaso, jossa tarjotaan
lakisaateiset palvelut haja-asutusalueille. Alueet asettuvat palvelutasoluokkiin mm. riippuen siita, kuinka
kilpailukykyinen joukkoliikenne on henkildautoiluun verrattuna, mahdollistuuko elaminen ilman henkildau-
toa, jarjestyvatko tarkeimmat yhteydet kunta- ja aluekeskuksiin, vaatiiko joukkoliikenteen kayttd ajallista
joustamista ja ovatko ty6- ja koulumatkat mahdollisia joukkoliikenteella.

Tampereen kaupunkiseudun yhtenaisen taajamarakenteen alueella mukaan lukien Lempaalan kuntakes-
kus tarjotaan palvelutasoltaan ****-luokkaan kuuluvaa palvelutasoa. Nelosluokan joukkoliikennetarjonta
mahdollistaa useimpien matkojen tekemisen joukkoliikenteella eli ns. "elamisen iiman kakkosautoa”. Jouk-
koliikenteen kayttd on tassa luokassa jossain maarin kilpailukykyista henkildauton kanssa.

Lempaalan kuntakeskuksen ulkopuolella nauhataajamassa joukkoliikenteen palvelutaso kuuluu ***(3)-luok-
kaan. Tassa luokassa joukkoliikenne tayttaa autottomien asukkaiden lahes kaikki tyypilliset matkustustar-
peet. Joukkoliikenteen kaytto vaatii matkustuksen ajallista joustamista.

Lahijunaliikenteen visio 2030+
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Kuva 8. Lahijunaliikenne visiotilanteessa vuoden 2030 jélkeen. Léhde: Tampereen kaupunkiseudun léhijunaliiken-
teen kehittdmisselvitys 2012.

Lahijunaliikenteen kehittaminen

Pirkanmaalla on suunniteltu Iahijunaliikenteen kehittamista. Lahijunaliikenteen kehittaminen koskisi erityi-
sesti Etela-Pirkanmaata. Lahijunaliikenteen kehittdmisen on suunniteltu tapahtuvan vaiheittain. Kahteen
ensimmaiseen vaiheeseen ei sisally merkittavia raide- eikd seisakeinvestointeja, vaan liikennejarjestel-
man toimivuutta ja palvelutasoa lisatadn panostamalla lippujarjestelmaan ja liikenndintiin. Kolmannessa
ja neljannessa vaiheessa investoidaan kalustoon, seisakkeisiin ja raiteisiin, ja liikenndintia voidaan taman
ansiosta lisata selvasti.

Liityntapysakoinnin kehittaminen

Liityntapysakadinti Tampere—Helsinki-joukkoliikennekaytavassa -selvityksessa nostetaan esille tarve laatia
Pirkanmaalla maakunnallinen liityntapysakoinnin kehittdmisohjelma. Liityntapysakointi tdydentaa joukko-
liikenteen palvelutasoa. Liityntaliikenne tulisi ndhda mahdollisuutena paasta joukkoliikenteen piiriin niilla
alueilla, joilla hyvan palvelutason joukkoliikenne ei ole mahdollinen.

Lyhyelld aikavalilla Pirkanmaan liityntapysakaintia tulisi kehittaa lahivuosina ainakin Tampereen rautatie-
asemalla, valtatiellda 3 Saaksjarven ja Kuljun eritasoliittymissa, Valkeakoskella Vanhankylan oppilaitos-
keskittyman yhteydessa sekd Akaan kaupungissa Toijalan rautatieasemalla. Lisaksi Tampereen seudun
[&hijunaliikennetta pitaisi parantaa Lempaalan ja Toijalan asemien vuorotarjonnan seka lippujarjestelman
integroinnin osalta. Tallgin tulee myds varautua liityntapysakointitarpeen lisdantymiseen liityntéapysakaoin-
tipaikkoja lisdamalla.



Selvityksessa on myds visioitu, millainen tilanne saattaisi olla noin 20 vuoden kuluttua, jotta tilanne oli-
si joukkoliikenteen ja liityntapysakoinnin osalta kehittynyt. Talldin ajatellaan, etta Lempaalan kunnassa
valtatien 3 Kuljun eritasoliittymassa (Ideapark) on uudet pikavuoropysakkirampit ja niihin liittyvat liityn-
tapysakointijarjestelyt. Lempaalan rautatieasema on parannettu henkildlikenneasemaksi, joka yhdistaa
raideliikenteen, seudullisen linja-autoliikenteen seka liityntapysakoinnin tehokkaasti toisiinsa. Tampereen
seudulla on tiheaa lahijunaliikennetta Tampere—Lempaala—Viiala—Toijala-valilla. Valkeakosken linja-auto-
asema on uusittu keskustan kehittamishankkeen yhteydessa ja liityntapysakointijarjestelyja on samalla
parannettu. Akaan kaupungissa Viialan rautatieaseman junatarjonta on lisdantynyt tuntuvasti Tampereen
seudun lahijunaliikenteen my6ta. Akaan kaupungissa Toijalan matkakeskus palvelee koko Etela-Pirkan-
maan asukkaita yhdistaen poikittaisen linja-autoliikenteen paaradan junaliikenteeseen. Asemanseudun
lahialueen maankayttd on tiivistynyt Viialassa ja Toijalassa. Valkeakosken kaupungissa maankayttd on
kehittynyt valtatien 3 ymparistdossa siind maarin, etta lityntapysakaintijarjestelyja on rakennettu ainakin
Jutikkalan eritasoliittymaan.

Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaavassa (liikenne ja logistiikka) osoitetut
merkinnat ja kehittamistarpeet

Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaava kasittelee Pirkanmaan liikenteen ja logistiikan kehittamista eri aika-
janteillda. Kaavan kehittamisperiaatemerkinndilla osoitetaan pitkan aikatahtaimen strategisesti merkittavia
hankkeita. Toisaalta kaava sisaltaa lyhyen aikavalin suunnittelumerkintdja, joiden toteuttaminen on mah-
dollista lahitulevaisuudessa. Vaihekaava kasittelee eri liikennemuotoja ja niiden yhteisty6ta.

Raideliikenteen
yhteystarve

Maanké&ytén
kehittamisen kohde-
alue kehitettivéassé
liikenteellisessé ja
logistisessa solmu-
kohdassa

Merkittdavasti
parannettava tie
(kolmannet kaistat)

Uusi
eritasoliittymé

Maanké&ytén
kehittiamisen kohde-
alue liikenteellisessé

solmukohdassa

Merkittdavasti
parannettava rata

Merkittavasti
parannettava tie

Kuva 9. Pirkanmaan 2. vaihemaakuntakaavassa alueelle osoitetut merkinnét.
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3. Etela- Pirkanmaan nykytila

Rakennevaihtoehtojen suunnittelu pohjautuu selvitysaineistoon, aluetta koskeviin strategisiin linjauksiin ja
Iahtokohtiin seka tyén alkuvaiheessa asetettuihin tavoitteisiin. Pirkanmaan liitto on laatinut |&htdtiedoista
raportin, ja nykytilanteen analyysista on laadittu erillinen kalvosarja. Seuraaviin kappaleisiin on koottu yh-
teenveto tarkastelualueen nykytilasta.

3.1 Vaesto ja asuminen

Alue sijoittuu koko Pirkanmaan tasolla tarkasteltuna tiheimmin asuttuun eteldosaan, ja kuntien asukasti-
heys on Pirkanmaan keskiarvoa suurempi. Tarkastelualueen sisalla vaesto on keskittynyt kuntakeskuksiin
ja liikennevaylien varrelle, mika on havaittavissa selvimmin Lempaalan keskustasta Tampereen rajalle asti
jatkuvana nauhataajamana. Lahes asumattomia alueita ovat Lempaalan ita- ja luoteisosat sekad Akaan
eteldosat. Yhdyskuntatalouden, palvelurakenteen ja iimastotavoitteiden kannalta huolestuttava suuntaus
on taajama-alueiden asukastiheyden lasku. Vaki on vahentynyt Valkeakosken, Viialan ja Toijalan ydin-
keskustojen alueilta viimeisen kolmen vuosikymmenen aikana. Kehitys liittynee osaltaan asumisvaljyyden
kasvuun ja asumisen mieltymyksissa tapahtuneisiin muutoksiin.

Tarkastelualueella asuu noin 64 000 ihmistd (vuonna 2011). Tastd maarasta Etela-Pirkanmaan seutu-
kunnan vaestéosuus on noin 43 400. Alueen vetovoimaisuus on ollut hyva, ja positiivinen nettomuutto on
turvannut vaestonkasvun. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan vakiluku kasvaa Lempaalassa, Akaassa
ja Valkeakoskella. Ennusteen mukaan alueen vakirikkain kunta vuonna 2040 on Lempaala, noin 30 000
asukkaalla. Urjalassa trendi on laskeva.

Vakiluku 2011 Vakiluku 2040
(Tilastokeskus)

Etela-Pirkanmaa yhteensa 43 359 47 752
(A+U+V)
Akaa 17 091 19 104
Urjala 5 246 4 651
Valkeakoski 21022 23 997
Lempaala 20 888 29 624
Kaikki yhteensa 64 247 77 376

Kuva 10. Tarkastelualueen vékiluku ja Tilastokeskuksen ennuste vuoteen 2040. Ldhde: Tilastokeskus 2012.
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Kuva 11. Vdestémuutos esitettynd 250 metrin tilastoruuduilla. Ldhde: YKR/SYKE, TK 2012.




Muuttoliike on selvasti muovannut tarkastelualueen vaestérakennetta. Tarkastelualueen kunnat ovat ol-
leet Pirkanmaalla vahvasti lapsiperheiden muuttovoittokuntia Urjalaa lukuun ottamatta, jossa nettomuutto
oli negatiivista vuonna 2011. Muuttoliikkeen suuntaan vaikuttavat eri alueiden veto- ja tyontévaikutukset.
Muuttomotiivit liittyvat ensisijaisesti asumistarpeisiin ja toissijaisesti tydhon tai opiskeluun. Lapsiperheiden
muuttoa Etela-Pirkanmaan alueelle selittanee esimerkiksi Tamperetta halvemmat asumiskustannukset ja
tonttitarjonta. Tampereen imu ja sen vaikutusalueen ulottuminen etenkin eteldiselle Pirkanmaalle on vah-
vistanut alueen kilpailukykya ja elinvoimaa.

Alueen vaestérakenteessa on havaittavissa selvasti vaestérakenteen muutoksen valtakunnallinen kehitys
eli alentunut syntyvyys ja elinian pidentyminen, joka nakyy kuntien heikentyneena huoltosuhteena. Huolto-
suhteen heikkenemiseen on vaikuttanut etenkin yli 65-vuotiaiden maaran kasvu, tydikaisten vaeston pois-
muutto ja syntyvyyden aleneminen. Huoltosuhteen muutos on kehittynyt alueen kunnissa eri tavoin ollen
haastavin Urjalassa, missa huoltosuhde (64,4) on selvasti Pirkanmaan keskiarvoa (51,1) suurempi. Urja-
lassa huoltosuhteen heikkenemisen taustalla on tydikaisen vaestdn poismuutto ja yli 65-vuotiaiden runsas
osuus vaestosta. Alueen kunnista alhaisin huoltosuhde on Lempaalassa (55,7). Pirkanmaan seutukunnis-
ta Etela-Pirkanmaan vaestollinen huoltosuhde on toiseksi matalin Tampereen seutukunnan jalkeen.

Koko maan kahteen parhaimpaan viidennekseen syntyneiden lukumaarassa yltavat tarkastelualueen kun-
nista Lempaala, Valkeakoski ja Akaa. Kuntien valisessa nettomuuttotilastoissa on selvasti havaittavissa
aktiivisimmat muuttajat eli 15—24-vuotiaat nuoret, jotka muuttavat yleensa opintojen perassa. Valkeakos-
kella monipuoliset opintomahdollisuudet ovat houkutelleet nuorta vaestéa, ja nuoren ikaluokan poismuutto
on ollut muita kuntia alhaisempaa.

25

M 0-6-vuotiaat [%]

M 7-12-vuotiaat [%)]

M 13-17-vuotiaat [%]

M 18-24-vuotiaat [%]
M 25-39-vuotiaat [%]

M 40-54-vuotiaat [%]
W 55-64-vuotiaat [%]
1 65-74-vuotiaat [%]

75+-vuotiaat [%]

Valkeakoski

Akaa Lempaala Urjala

Kuva 12. Vaestén ikdrakenne kunnittain vuonna 2010. Lahde: Tilastokeskus, Vdestdrekisterikeskus ja Pirkanmaan
liitto.
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Kuva 13. Ndkymé péivékodin pihalta Hukarin asuinalueelle Akaan Viialassa.

Asuminen

Vaestdrakenteen muutos heijastuu myds yhden ja kahden henkildén asuntokuntien osuuden kasvuun, joka
on vuosina 2000-2010 suurentunut kaikissa tarkastelualueen kunnissa. Yhden hengen asuntokuntien
osuus on matalin Lempaalassa. Urjalassa ja Valkeakoskella yhden hengen talouksia on yli 40 % kaikista
talouksista. Pienasuntokuntien (1-2 henkilén) osuus asuntokunnista on Urjalassa Pirkanmaan 5. korkein
(76,1 %) — vain Tampereella, Mantta-Vilppulassa, Virroilla ja Ruovedella osuus on tata korkeampi. Pirkan-
maan 2. alhaisin pienasuntokuntien osuus on Lempaalassa (61,9 %), vain naapurikunnassa Vesilahdella
osuus on tatakin pienempi.

Asuntokuntien osuus, joissa on kolme tai enemman henkil6a, on suurin Lempaalassa. Lempaalassa asun-
non pinta-ala henkil6d kohden on pienin 39,8 m?, joskin asumisvaljyyden kasvu on ollut Urjalan jalkeen
toiseksi suurinta (16,7 %). Urjalassa asunnon pinta-ala on henkil6d kohden suurin (45,2 m?) ja samalla
asumisvaljyyden kasvu on ollut suurinta vuosina 1996-2011 (22,2 %). Asumisvaljyyden kasvua selittaa
asuntokuntien koon pieneneminen ja uusien omakotitalojen keskikoon kasvu. Asuntojen keskikoko on
kasvanut kaikissa kunnissa, ja asuntojen keskipinta-alat ovat Suomen keskiarvoa 79,5 m? suuremmat:
Lempaalassa 98,1 m?, Urjalassa 90,7 m?, Akaassa 87,7 m? ja Valkeakoskella 83,7 m?2.

Valkeakosken asuntorakenne eroaa muista tarkastelualueen kunnista kerrostalovaltaisuudella, ja siella
kerrostalo (45 %) on asuntokuntien yleisin talotyyppi. Urjalassa asuntokunnista Idhes 70 % asuu omako-
titaloissa ja kerrostalossa ainoastaan 10 %. Akaassa ja Lempaalassa talotyyppien jakauma on saman-
kaltainen eli yli puolet asuntokunnista asuu erillisisséd pientaloissa, noin neljnnes kerrostaloasunnoissa
ja noin 15 % rivitaloissa. Vuokralla asumisen osuus on pienentynyt kaikissa kunnissa verrattuna vuoden
2000 tilanteeseen. Vuonna 2010 vuokra-asuntojen osuus oli matalin Lempaalassa (18 %) ja korkein Val-
keakoskella (28 %).
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3.2 Liikenne

3.2.1 Liikenneverkot ja logistinen sijainti

Etela-Pirkanmaan liikenteellinen ja logistinen sijainti Helsinki-Hameenlinna—Tampere-vyohykkeella val-
takunnan paavaylien varrella on erinomainen. Kaikki alueen paataajamat ovat rataverkon piirissa (Val-
keakoskella on vain tavaraliikennetta), Toijala ja Lempaala sijaitsevat valtatien 3 varrella ja myds Valkea-
koskelta ja Viialasta on sujuvat tieyhteydet eteldan ja pohjoiseen. Urjala sijoittuu valtatien 9 varrelle, jota
myoten Etela-Pirkanmaalta on hyvat yhteydet Turun suuntaan.

Hyva logistinen sijainti merkitsee sita, etta alueen liikenneverkon solmukohtiin kohdistuu liikennehakuisen
maankayton kysyntaa ja odotuksia sen sijoittumisesta. Nykyiset teollisuuden ja kaupan alueet ovat sijoit-
tuneet pitkalti taajama-alueiden yhteyteen lukuun ottamatta Lempaalan pohjoisosia, jossa valtatien 3 ja
maantien 130 risteysalueelle on sijoittunut Ideapark ja laaja teollisuusalue.

Merkittavimmat alueen liikenneverkon lahiajan kehittamistarpeet ovat Turkuun johtavan valtatien 9 turvalli-
suuden ja toimivuuden parantaminen (liittymat, ohituskaistat, yksityistiejarjestelyt ym.), liityntdpysakoinnin
kehittdminen rautatie- ja linja-autoasemilla ja tarkeimpien bussireittien keskeisilla pysakeilla seka Toijalan
kolmioraide, joka mahdollistaa tavarajunien suoran kulun Turusta iddn suuntaan ilman kayntia Tampereen
ratapihalla kaantymassa. Kolmioraide mahdollistaisi myos suorat vaihdottomat henkil6junayhteydet idan
suuntaan. Paaradalla varaudutaan kaksiin lisaraiteisiin ja valtatiella 3 valilla Marjamaki—Tampere kolman-
siin kaistoihin. Myos Valkeakoskelta itaan Palkaneelle johtavalla seututiellda 307 on parantamistarpeita.
Pitkalla tahtaykselld maantien 130 palvelutason varmistaminen Valkeakosken ja Marjamaen valilla voi
vaatia toimenpiteita.

Kuva 14. Valtatien 9 liittymé& Urjalan keskustaajaman tuntumassa.
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3.2.2 Tyossakaynti

Liikenneyhteyksien nopeutumisen myé6ta kaupunkiseutujen tydssakayntialueet ovat jatkuvasti laajentu-
neet. Samalla tydmatkojen keskipituudet ovat kasvaneet ja kuntarajat ylittdvan pendeléinnin maara on
lisdantynyt huomattavasti. Alueen kunnista Lempaala on selkedsti osa Tampereen kaupunkiseutua ja
tydssakayntialuetta, vuonna 2008 kunnan tydllisista 48 % kavi tdissd Tampereella. Akaan tydllisista Tam-
pereelle pendeldi 21 %, Valkeakoskelta 13 % ja Urjalasta 7 %. Tampereen seudulle suuntautuva tydssa-
kaynti on kasvussa seka lukumaaraisesti ettd prosentuaalisesti. Alueen suurimmat taajamien valiset tyos-
sakayntivirrat suuntautuvat Lempaalasta (vuonna 2009 yli 3800 henked), Valkeakoskelta (yli 900 henked),
Toijalasta (600 henked) ja Viialan (lahes 500 henkeda) taajama-alueilta Tampereelle. Urjalan ja Kylmakos-
ken taajamista Tampereelle kay tdissa noin 100 henkea kummastakin.

Kuva 15. Tampereen tyéssékéyntialue vuonna 2008. Tilastokeskuksen mééritelmén mukaan tyéssékéyntialue
muodostuu keskuskunnasta ja siihen védhintddn 10 prosentin osuudella pendelbivistd kunnista. Tarkastelualueen
kunnista Akaa, Lempd&éla ja Valkeakoski kuuluvat Tampereen tyéssdkéyntialueeseen. Léhde: Pirkanmaan liitto.
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Tydssakaynti ei kohdistu yksisuuntaisesti vain Tampereelle. Vuonna 2009 Tampereelta Lempaalan kun-
nassa kavi tdissa noin 1500 henkea, Valkeakoskella yli 600 henkea ja Akaassa noin 250 henkea. Tyds-
sakayntialueiden laajentuessa lahekkain sijaitsevien kaupunkiseutujen vaikutusalueet limittyvat paalii-
kenneyhteyksien varaan rakentuviksi tydssakayntivydhykkeiksi. Vahitellen syntyy erikokoisia keskuksia
yhdistavia monitasoisia vuorovaikutusvydhykkeitd, joista pisimmalle kehittynyt esimerkki Suomessa on
Helsingista Tampereelle ulottuva HHT-vyohyke. Valtatien 3 ja paaradan varrella sijaitsevat Lempaala, Toi-
jala ja Viiala seka maantien 130 ja ratayhteyden kautta naihin paavayliin kytkeytyva Valkeakoski ovat osa
kehittyvaa HHT-vyOhyketta.

Yha suurempi osa HHT-vyohykkeeseen kuuluvien taajamien vaestosta kay tdissa muualla, entista kau-
empana vyohykkeen varrella. Lempaalan taajamasta kavi vuonna 2009 paakaupunkiseudulla tdissa lahes
200 henkea, Valkeakosken ja Toijalan taajamista molemmista noin 100 henkea ja Viialan taajamasta vajaa
50 henkea. Muita merkittdvia HHT-vyohykkeen suuntaisia tydmatkavirtoja on Viialasta Toijalaan (250) ja
Lempaalaan (150), Toijalasta Hameenlinnaan (150) ja Viialaan (Iahes 150) seka Valkeakoskelta Lempaa-
Iaan (lahes 200 ja Hameenlinnaan (yli 100 henkea). Merkittavia poikittaissuuntaisia tydssakayntivirtoja
suuntautuu Toijalasta (yli 200) ja Viialasta (100) Valkeakoskelle seka Valkeakoskelta Toijalaan (yli 100
henked).

Etela-Pirkanmaan paataajamien tieyhteydet ovat tydssakayntilikenteen nakdkulmasta jo hyvat. Tampe-
reelle suuntautuvan tydssakayntilikenteen edelleen lisaantyessa Lempaalan ja Tampereen valilla tarvitaan
kuitenkin toimenpiteita valtatien 3 toimivuuden turvaamiseksi ruuhkatuntien aikana. Lahijunaliikenteen ke-
hittamisella voi jatkossa olla merkittava vaikutus Lempaalan ja suhteellisesti viela suurempi vaikutus Vii-
alan ja Toijalan kasvuun ja kehitykseen Tampereen tydssakayntialueen ja HHT-vyohykkeen osina.
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Kuva 16. Tydssékédynnin suuntautuminen alueella. Ldhde: YKR/SYKE, TK 2012.
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3.2.3 Joukkoliikenteen palvelutaso

Kaikki alueen taajamat ovat kooltaan niin pienia, etta joukkoliikenteen osuus taajamien sisaisesta liiken-
teestd on pieni. Joukkoliikenteen rooli nousee merkittavaksi Iahinna ylakoululaisten ja toisen asteen
opiskelijoiden liikkumisessa osalta. Muilta osin on kysymys valttamattdémien liikkkumismahdollisuuksien
turvaamisesta ilman henkildauton kayttéa. Valkeakoskella on jonkin verran paikallislikennetta, muualla
koululaisvuoroja ja palveluliikennetta.

Pitempimatkaisilla seudullisilla ty6-, opiskelu- ja asiointimatkoilla Tampereen suuntaan joukkoliikenteen
asema ja edellytykset ovat vahvempia. Kaiken kaikkiaan alueen suurimpien taajamien joukkoliikenneyh-
teydet Tampereelle samoin kuin yhteydet Helsingin suuntaan ovat hyvat. Muilla yhteysvaleilla joukkolii-
kenteen tarjonta on heikompaa, mutta myds matkustajakysynta on pienempi. Lipputulojen varassa toimi-
van joukkoliikenteen vuorotarjonta heijastaa melko hyvin matkojen kysyntaa ja suuntautumista.

Taajamittain tarkasteltuna alueen joukkoliikenneyhteydet ovat seuraavanlaiset:

* Lempaalan ja Tampereen valilla on erittdin hyva vakiovuoroliikenteen bussitarjonta, ruuhka-
aikaan 6—7 vuoroa tunnissa. Paaosa vuoroista ajaa Tampereelle Tampereentien (mt 130)
kautta, osa nopeampaa reittia Ideaparkin ja moottoritien (vt 3) kautta. Bussivuorojen lisaksi
Lempaalassa noin tunnin valein pysahtyva paikallis- tai kaukojuna tarjoaa erittain nopean (10
min) yhteyden Tampereelle ja etelan suuntaan. Tyomatkaliikenteessa olevat vuoropuutteet
rajoittavat kuitenkin junaliikenteen kayttdéa. Tata tilannetta helpottaa tuleva kokeilu, joka ulottaa
seutulipun kelpoisuuden myés junaliikenteeseen. Talléin on mahdollista valita sopiva vuoro
bussi- tai junaliikenteen tarjonnasta.

» Valkeakosken ja Tampereen valilla hyva vakio- ja pikavuoroliikenteesta koostuva bussitarjonta
(maantielld 130). Ruuhka-aikaan vuorotarjonta on keskimaarin 4 bussia tunnissa. Runsaat
puolet vuoroista on Lempaalantieta pitkin kulkevia vakiovuoroja, vajaa puolet moottoritieta
pitkin ajavia pikavuoroja ja nopeita vakiovuoroja, jotka tarjoavat Tampereelle nopean yhteyden
noin tunnin valein. Lisdksi muutama vuoro paivassa ajaa Lempaalaan ja edelleen Tampereelle
Karjenniemen kautta. Pikavuoroliikenne yhdistaa Valkeakosken hyvin myos etelaan
Hameenlinnan ja pdakaupunkiseudun suuntaan ja palvelee myo6s ybdaikaan. Tampereelta on
Valkeakosken kautta my6s suora bussiyhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

» Viialasta on Tampereen suuntaan perustason joukkoliikenneyhteydet. Keskustasta kulkee
vakiovuoroja ruuhka-aikaan 1-2 vuoroa tunnissa. Bussitarjontaa tdydentaa muutama taajaman
sivuitse kulkeva pikavuoro. Liséksi Viialassa pysahtyy kumpaankin suuntaan vajaa kymmenen
paikallisjunavuoroa, jotka tarjoavat nopean, alle 20 minuutin yhteyden Tampereelle.

+ Toijalan sijainti on erinomainen kaukoliikenteen yhteyksien kannalta. Toijalassa pysahtyvat
paaradan IC-, pika- ja taajamajunat seka kaikki Turun suunnan junat. Junatarjonta on
Tampereelle suuntautuvan seutuliikenteen tarpeisiinkin hyva, ruuhka-aikaan 2-3 vuoroa ja
muulloin 1-2 vuoroa tunnissa. Linja-autojen vakiovuoroja Toijalasta ei Tampereelle kulje kuin
muutama, ja pikavuoropysakkikin sijaitsee melko kaukana taajamasta.

* Urjalan joukkoliikenneyhteydet ovat selvasti muita taajamia heikommat. Kirkonkylad Laukeelan
ja Tampereen valilld kulkee vakio- ja pikavuoroja noin tunnin valein. Noin puolet vuoroista
jatkaa Laukeelasta asemanseudulle Huhtiin ja osa niista edelleen Forssan suuntaan. Urjalan ja
Tampereen valinen bussiliikenne palvelee myés matkalla olevaa Kylmakoskea. Bussiyhteyksia
(pikavuoroja) Urjalasta valtatieta 9 pitkin Turun suuntaan on vain muutama.

» Alueen poikittaisessa liikenteessa Toijalan ja Valkeakosken valilla on tarjolla kohtalainen, noin
tunnin valein palveleva vuorotarjonta Karjenniemen ja Metsdkansan kautta. Viialan ja Toijalan
valilla kulkee vain muutama lahinna koulumatkoja palveleva linja-autovuoro.
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Kuva 17. Joukkoliikenteen palvelutaso (talvi 2012-2013). Léhde: VR:n, Matkahuollon ja Onnibussin aikataulupalvelut.




3.2.4 Jalankulun ja pyorailyn edellytykset

Tarkein kavelyn ja pydrailyn suosioon vaikuttava tekija on matkan pituus. Kavelyn ja pydrailyn kulkutapa-
osuus on suurin kohtuullisen kokoisissa, rakenteeltaan tiiviissa ja palveluvarustukseltaan omavaraisissa
kaupungeissa ja taajamissa.

Etela-Pirkanmaan taajamista rakenteeltaan tiiviimpia ovat Toijala ja Viiala, joiden asukkaista noin 80 %
asuu kohtuullisella kavelyetaisyydella, alle 2 km sateella keskustasta (osuus 5 km sateella asuvista). Val-
keakoskella vastaava osuus on runsaat 50 % ja Lempaalassa alle 50 %. Pyorailyn kannalta houkutte-
levalla alle 3 km vydhykkeelld, jossa pyoraa vield kaytetdan laajasti, asuu Toijalassa ja Viialassa 90 %
asukkaista ja Valkeakoskellakin 80 % Lempaalassa taajamarakenne on hajautunein, runsaat 70 % vaesta
asuu alle 3 km etaisyydella keskustasta. Urjalalla taajamarakenne on kaksinapainen, mika venyttaa muu-
ten tiivista taajamaa.

Valkeakoskella palvelujen saavutettavuus jalan ja pyoralla on todellisuudessa parempi, kuin paikkatieto-
tarkastelu osoittaa, silld keskustan ohella taajamassa on myo6s toinen palvelukeskittyma Kenraalintorin
alueella Lempaalantien ja Kenraalintien risteyksessa. Se huomioiden vaestosta yli 80 % asuu alle 2 km
ja yli 90 % alle 3 km sateelld keskustapalveluista. Myds Lempaalassa nain tehty tarkastelu antaa lahipal-
velujen saavutettavuuden osalta liian heikon kuvan, silld palveluja on nauhamaisen taajamarakenteen
muissakin tihentymissa kuin keskustassa.

Tydpaikkojen osalta rakenteet ovat tiivimpia. Ero asutukseen verrattuna on merkittava erityisesti Valkea-
koskella, jossa isot teollisuustydpaikkakeskittymat sijaitsevat jalan ja pydralla tehtavia tydmatkoja ajatellen
edullisesti keskeisilla paikoilla.
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Kuva 18. Tarkastelu véestén kumulatiivisesta méérésté 1—-5 km vybhykkeelld taajamakeskustasta ilmentéé kévelyn ja

pyo6réilyn edellytyksié. Lédhde: Pirkanmaan liiton vdestbaineisto 2012.
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Kavelyn ja pyorailyn edellytykset ovat kuitenkin heikentyneet. Taajama-alueiden pinta-alat ovat kasvaneet
vakilukua nopeammin, ja taajamien asukastiheys on laskenut. Vaestonkasvua on tapahtunut lIahinna taa-
jamien reunoilla, ja Valkeakosken, Toijalan, Viialan ja Urjalan keskeisten taajama-alueiden asukasluku on
laskenut. Taajamarakenteen kehitys sekd samaan aikaan tapahtunut paivittdistavarakaupan keskittymi-
nen suuriin yksikoéihin, lahipalveluiden vahentyminen ja kouluverkon supistuminen ovat johtaneet matkan-
pituuksien kasvuun, ja sita kautta jalankulun ja pyo6railyn kilpailukyky on heikentynyt.

i

Kuva 19. Talvinen tie Urjalan kirkonkylalla.
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Kuva 20. Tarkastelu tydpaikkojen kumulatiivisesta méérésté 1-5 km vybhykkeelld taajamakeskustasta ilmentéé kéve-
lyn ja pybréilyn edellytyksid. Ldhde: Pirkanmaan liiton véestbaineisto 2012.
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3.3 Palvelut ja asiointi

3.3.1 Keskusverkko

Aluerakenteen osatekijoiden, kuten asutusrakenteen ja vaestérakenteen, muutokset heijastuvat palvelura-
kenteeseen. Vaestdn vaheneminen maaseutualueilla, vaestdn keskittyminen taajamiin ja niiden lievealu-
eille on harventanut palveluverkkoa ja toisaalta vahvistanut joitakin palvelukeskittymid. Maaseudun perus-
palvelujen sailymisen lisaksi palvelujen keskittymisen koetaan uhkaavan tulevaisuudessa myo6s pienten
kuntakeskusten palveluvarustusta. Tarkastelualueen kunnat pitdvat alueen kaupunki- ja kuntakeskusten
nykyista palveluvarustusta hyvana.

Pirkanmaan 1. maakuntakaavan tavoitteellinen keskusverkko osoitti vuodelle 2020 alueelle kolme kau-
punkikeskusta (Lempaala, Toijala ja Valkeakoski), kolme kuntakeskusta (Kylmakoski, Urjala ja Viiala),
kolme paikalliskeskusta (Sdaksmaki, Nuutajarvi ja Halkivaha) seka kahdeksan palvelukyléakeskusta (Kar-
jenniemi, Metsakansa, Haukila, Tarttila, Kylmakoski as., Urjalankyld, Tursa ja Menonen). Tavoitteellinen
keskusverkko on jaanyt toteutumatta etenkin paikalliskeskusten ja palvelukyldkeskusten osalta. TAman
lisdksi kuntaliitokset ovat tuoneet muutoksia kaupunki- ja kuntakeskusverkkoon.
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Kuva 21. Pirkanmaan 1. maakuntakaavan tavoitteellisen palvelukeskusverkon suhde yhdyskuntarakenteeseen.
Ldhde: Maakuntakaavan seuranta, Pirkanmaan liitto 2010.

3.3.2 Julkiset palvelut

Kunnallinen palveluverkko muodostuu Iahipalveluista ja osin eriasteisesti keskitetyista palveluista. Lahi-
palveluna pyritdan tuottamaan ensisijaisesti palvelut, joiden kayttd on paivittaista tai usein toistuvaa. Va-
estdpohijalla, vaestdkehityksella, vaestd- ja yhdyskuntarakenteella on merkitysta palvelujen saatavuuden
ja saavutettavuuden jarjestamisedellytyksille. Vaestérakenteen muutos ja huoltosuhteen heikkeneminen
aiheuttavat jatkossa paineita kuntataloudelle ja yleisena kehitystrendind on julkisen palveluverkon har-
ventuminen ja palvelujen keskittdminen suurempiin yksikoihin. Kuntataloudessa olevat ja tulevat haasteet
huomioiden julkisen palveluverkon laajeneminen tulee olemaan maltillista, ja palvelujen saavutettavuuden
turvaamisen edellytyksena on etenkin yhdyskuntarakenteen tiivistaminen.

Kuntien ikdrakenne ja sen ennustettu muutos vaikuttaa palveluiden tarpeen kohdentumiseen. Yleisena
suuntauksena on, ettd ikdantyneiden palvelutarve tulee lisdantymaan kaikilla alueilla. Alueen vaestdraken-
teeseen vaikuttaneen muuttoliikkeen myota myods perusopetuspalvelujen kysynta kasvaa osassa kunnista.
Akaassa ja Lempaalassa ala-asteiden oppilasmaarat ovat lisdantyneet vuosien 2005-2010 valisena aika-
na yli kymmenella prosentilla. Valkeakosken Tietotien lukion vetovoima ulottuu kuntarajojen ulkopuolelle,
ja Valkeakoskella lukion oppilasmaara ollut ainoana kuntana kasvussa. Taajamarakenteen hajautumisen
ja kouluverkon supistumisen my6ta ala-asteen koulujen saavutettavuus on huonontunut Lempaalassa, Ur-
jalassa ja Valkeakoskella. Valkeakoskella tiiviin yhdyskuntarakenteen ansiosta ala-koulujen ja ylakoulujen
saavutettavuus on kunnista paras. Lahes 30 % alakouluikaisista asuu enintdan 500 metrin etaisyydella
koulusta ja yli 50 % ylakoululaisista enintaan kilometrin etaisyydelld koulusta. Huonoin ala-koulun ja yla-
koulun saavutettavuus on Urjalassa, jossa myos kaikkien kouluasteiden oppilasmaarat ovat laskeneet.

Kuva 22. Vireda torieldméaé Urjalan keskustassa.
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Kuva 23. Akaan julkinen palveluverkko. Ldhde: Kunnat ja Pirkanmaan liitto.

Akaa

Akaan palvelurakenteessa on selvasti havaittavissa julkisten palvelujen keskittyming entiset kuntakes-
kukset Toijala, Viiala ja Kylmakoski. Toijalan ja Viialan keskustaajamien tiivis rakenne on turvannut palve-
lujen hyvan saavutettavuuden. Kurisjarven koulun lakkauttamisen ja Kylmakosken asemankylan koulun
mahdollisen lakkauttamisen jalkeen entisten kuntakeskusten lisdksi koulu on ainoastaan Sontulassa.
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Pohjakarita © Maanmiltausiaitos luparwo 101/MMLM2
28.11.2012 kunnat ja Pirkanmaan litto
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Kuva 24. Lempé&élan julkinen palveluverkko. Ldhde: Kunnat ja Pirkanmaan liitto.

Lempaala

Lempaalassa julkiset palvelut ovat sijoittuneet nauhataajamaan Tampereentien varteen. Tarkastelualu-
een kunnista Lempaalassa on myds kattavin kyldalueen julkinen palveluverkko yhdessa Valkeakosken
kanssa. Viidessa kylassa on vahintdan koulu: Nurmessa, Saijassa, Mattilassa, Lastusessa ja Kelhossa.
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Kuva 25. Urjalan julkinen palveluverkko. Lédhde: Kunnat ja Pirkanmaan liitto.

Urjala

Urjalassa julkiset palvelut ovat keskittyneet kaksinapaisesti Laukeelaan ja Huhtiin. Lisdksi kylaverkossa
julkisia palveluita on Nuutajarvelld (koulu ja paivakoti), Halkivahassa (koulu ja paivakoti) seka Urjalanky-
Iassa (koulu).

Pohjakarita © Maanmiltausiaitos luparwo 101/MMLM2
28.11.2012 kunnat ja Pirkanmaan litto
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Kuva 26. Valkeakosken julkinen palveluverkko. Ldhde: Kunnat ja Pirkanmaan liitto.

Valkeakoski

Valkeakoskella kuntakeskuksen rakenne on tiivis ja palvelut suhteellisen hyvin saavutettavissa. Lempaa-
I&n tavoin kylaverkon julkinen palvelutarjonta on suhteellisen kattava ja haja-asutusalueella sijaitsevat
Tarttilan, Haukilan, Kérjenniemen seka Rauhalan koulut, joiden yhteydessa on myds paivahoitoa. Lisaksi
haja-asutusalueella sijaitsee Leppalan koulu. Valkeakoskella on kattava ja monipuolinen liikuntapaikka-
verkosto ja keskustassa sijaitsee tarkastelualueen ainoa uimahalli.



3.3.3 Asiointi ja yksityiset palvelut

Suuren vaikutusaluetutkimuksen 2011 perusteella Tampere on edelleen vahva asioinnin paakeskus Pir-
kanmaalla. Yli 43 % Tampereen ulkopuolisten kuntien asiointilikenteestd suuntautuu maakunnan kes-
kuskaupunkiin. Etela-Pirkanmaan seutukunnasta kaikkiaan |ahes kolmannes asioinneista suuntautuu
tamperelaisiin palveluihin. Pirkanmaalaisista seutukunnista suuntautuminen on 2. suurinta Tampereen
seutukunnan jalkeen. Asiointivirtojen runsautta palvelutarjonnan ohella selittdd hyvat liikkenneyhteydet,
fyysinen laheisyys ja tydssakaynnin suuntautuminen Tampereelle. Asioinnin suuntautumista ohjaavia teki-
joita ovat kuntarajojen sijaan tydssakaynti- ja harrastusliikenne, tarjonnan laatu, liikenneyhteydet seka yha
enenevissa maarin ostosmatkailuun liittyva elamyshakuisuus.

Etela-Pirkanmaalla Urjalan ja Valkeakosken asiointi tapahtuu pddosin oman kunnan alueella (kuva 28).
Valkeakoski kuuluu paaosin omaan vaikutuspiiriinsa: sen lisaksi ettd kaupunki on asioinniltaan varsin
omavarainen, Valkeakoskelle suuntautuva asiointi muista kunnista on melko vahaista. Akaan kotitalouk-
sille Tampere on ensisijainen asiointikeskus 37 prosentin osuudella. Oman kaupungin alueella tapahtuva
asiointi on vain hieman sitd vahaisempaa (34 %). Urjalassa on havaittavissa maakuntarajan ylittavaa
suuntautumista, silla kolmanneksi yleisin asioinnin suunta on Hadmeen Forssa.

Lempaalan kotitalouksien yleisin asiointisuunta mukailee tydssakaynnin suuntautuneisuutta ollen Tam-
pere 53,3 %:n osuudella. Lempaala on Ideaparkin tulon my6ta noussut merkittavaksi asiointikeskukseksi
etenkin Etela-Pirkanmaan ja etelaisen Tampereen seutukunnan alueella. Lempaala kuuluu neljan yleisim-
man asiointialueen joukkoon Vesilahdessa (perati 36 % suuntautuu Lempaalaan), Pirkkalassa, Nokialla
ja Kangasalla. Paivittaistavarakaupan suurten yksikdiden aseman vahvistuminen, erikoistavarakaupan
osalta kauppakeskusten kavijamaarien nouseminen ja verkkokaupan vilkastuminen on havaittavissa tut-
kimuksen tuloksista. Tarkastelualueen kunnista verkkokaupan osuus on suurin Akaassa 4,6 %. (Lahde:
Pirkanmaan asioinnin suuntautuminen ja vaikutusalueet 2011.)

Pirkanmaan 1. maakuntakaavassa tarkastelualueelle on osoitettu kolme vahittdiskaupan suuryksikkda
(km), jotka kaikki on toteutettu (Kuljun kartano, ldeapark ja Kylmakosken Tokmanni (entinen Milleri)). Pai-
vittdistavarakaupan saavutettavuus on paras Valkeakoskella, silla lahes puolet asukkaista asuu 500 met-
rin etaisyydella paivittaistavaramyymalasta. Muissa kunnissa 500 metrin etaisyydelld asuu noin 20-30
% kunnan vaestosta (kuva 30). Paivittaistavaramyymalaverkosto taajama-alueiden ulkopuolella on hyvin
harva. Vaikutusaluetutkimuksen ajankohdan jalkeen Valkeakoskella palvelutarjonta on taydentynyt vuo-
den 2012 syksylla keskustaan avatun Citymarketin myo6ta.
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Kotitalouden Asiointi 1. muu % 2. muu % 3. muu %
asuinkunta omaan asiointi- asiointi- asiointi-
kuntaan keskus keskus keskus
(%)

Etela-Pirkanmaa

Akaa 34,4 Tampere 37,2 Lempaala 12,9 Internet 4.6
Urjala 56,2 Tampere 22,3 Forssa 8,2 Lempaala 6,7
Valkeakoski 55,9 Tampere 28,6 Lempaala 7,9 Internet 2,5

Lounais-Pirkanmaa
Punkalaidun 30,9 Huittinen 24,7 Tampere 18,6 Internet 6,2
Sastamala 59,5 Tampere 22,2 Huittinen 5,9 Internet 59

Luoteis-Pirkanmaa

lkaalinen 58,4 Tampere 29,5 Parkano 4.8 Hameenkyro | 2,5
Kihnio 22,1 Parkano 69,1 Tampere 4.4 Internet 4.4
Parkano 71,6 Tampere 15,8 Internet 6,1 Seindjoki 2,2
Tampereen seutukunta

Hameenkyro 34,4 Tampere 445 Ylojarvi 8,1 Internet 4,6
Kangasala 34,3 Tampere 58,2 Internet 3,2 Lempaala 1,2
Lempaala 36,8 Tampere 53,3 Internet 1,8 Pirkkala 1,6
Nokia 38,6 Tampere 50,2 Internet 3,6 Lempaala 1,8
Orivesi 41,9 Tampere 49,2 Internet 4.5 Kangasala 0,9
Pirkkala 24 1 Tampere 68,4 Internet 2,2 Lempaala 2,1
Palkane 22,3 Tampere 40,6 Kangasala 20,5 Internet 5,2
Tampere 95,0 Internet 1,5 Helsinki 1,0 Pirkkala 0,4
Vesilahti 9,0 Tampere 448 Lempaala 35,7 Internet 4.3
YI6jarvi 32,6 Tampere 61,2 Internet 2,6 Nokia 0,4

Yla-Pirkanmaa

Virrat 67,7 Tampere 12,5 Toysa 9,8 Internet 3,6
Mantta-Vilppula 59,7 Tampere 19,9 Internet 7,6 Jamsa 3,4
Juupajoki+Ruovesi 40,5 Tampere 50,2 Orivesi 7,5 Internet 1,8

Kuva 28. Asioinnin suuntautuminen Pirkanmaan kunnissa. Osuudet on laskettu kaikesta valittujen tuoteryhmien ja
palvelujen asioinnista pois lukien elintarvikeostokset. Léhde: Pirkanmaan asioinnin suuntautuminen ja vaikutusalu-
eet 2011.

Kuva 27. ldeapark-kauppakeskus Lempéaéaléassa.
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Kuva 29. Asioinnin suuntautuminen. Léhde: Pirkanmaan asioinnin suuntautuminen ja vaikutusalueet 2011 -selvitys.
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Kuva 30. Péivittadistavaramyymdaldiden sijoittuminen ja saavutettavuus. Vuoden 2012 aikana alueelle on avattu mm. Citymarket Valkeakoskelle. Léhde: A.C. Nielsen, Pirkanmaan liitto.
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3.4 Elinkeinorakenne ja tyopaikat

3.4.1 Elinkeinorakenne

Alueen tuotantorakenne on hyvin palveluvaltainen ja jokaisessa kunnassa palveluala on suurin tydllistgja.
Teollisuus- ja rakennustoiminnan osuus tydpaikoista on selvasti Pirkanmaan keskiarvoa suurempi keskit-
tyen etenkin Valkeakoskelle ja Akaaseen. Teollisuuden rakennemuutos on nakynyt alueella suurteollisuu-
teen kohdistuvana tydvoiman saneerauksena etenkin Valkeakoskella ja Akaassa. Urjalan elinkeinoraken-
ne poikkeaa selvasti tarkastelualueen kunnista muita selvasti suuremmalla maa-, metsa- ja kalatalouden
tyopaikkojen osuudella. Kunnista korkein tyépaikkaomavaraisuus on Valkeakoskella (94,4 %) ja pienin
Akaassa (69,4 %) ja Lempaalassa (69,7 %), joka suuntautuu vahvasti Tampereen tydssakayntialueeseen.
Erinomaisen logistisen sijaintinsa ansioista ja ammattitaitoisen tydévoiman saatavuuden valossa alueen
elinkeinoeldman toimintaympariston kehittdmisen edellytykset ovat hyvat.

Viime vuosien ennatyksellinen uusien yritysten syntyminen naille alueille ei ole taysin pystynyt kompen-
soimaan tydpaikkamenetyksia. Etela-Pirkanmaan seutukunnan ty6ttémyysaste olikin vuonna 2011 Pirkan-
maan korkein 11,6 % (Pirkanmaa 10,6 %).

Kunta Yhteensa | Maa-, metsa | Teollisuus | Yksityiset | Tuntematon | Tyépaikka-
ja kalatalous | ja raken- | ja julkiset omavaraisuus
nustoiminta | palvelut
Akaa 4748 4.4 34,2 60,2 1,2 69,4
Lempaala 6 263 2,7 28,5 66,8 2,0 69,7
Urjala 1744 14,8 33,7 49,9 1,6 87,1
Valkeakoski 7 487 1,7 40,5 57,0 0,9 94,4
Pirkanmaa 201 623 2,7 27,0 69,2 1,1 98,8
Koko maa | 2289 975 3,7 22,2 72,9 1,1 100

Kuva 31. Tarkastelualueen elinkeinorakenne ja tyépaikkaomavaraisuus. Lahde: Tilastokeskus, tyéssdkayntitilasto
(TOL 2008) Aluejako 1.1.2012.

3.4.2 Tyopaikat

Alueen tybpaikkojen sijaintia on havainnollistettu kartalla (kuva 32), jossa on kuvattu tydpaikkojen maa-
ra 250 metrin tilastoruuduissa vuonna 2009. Tyopaikkojen keskittyminen keskustaajamiin nakyy hyvin
kartasta. TyOpaikkakeskittymina nakyvat lisaksi muun muassa Lempaalassa valtatien 3 ja seututien 130
littyma, Valkeakoskella Pispantallin ja Holmin alueet seka Urjalassa Nuutajarvi. Tyopaikkojen ja tydvoiman
sijoittumisessa ei ole merkittavaa ristiriitaisuutta, ja tydpaikka-alueet tukeutuvat hyvin asuinalueisiin Mar-
jamaen aluetta lukuun ottamatta.

B YKRISYKE, TK
v. 2009 Pohjakartta © Maanmittauslaitos

tydpaikkoja YKR-ruudussa (250 m x 250 m)

1.5 lupanro 101/MMLM 2

520
21-100
101 - 500

B 501 - 1000
B 1001 -6053

Kuva 32. Tybpaikkojen sijoittuminen tarkastelualueella. Ldhde: YKR/SYKE, TK, Pirkanmaan liitto.



3.5 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenteen hajautumiskehitysta voidaan tarkastella vertaamalla asemakaavoitetun ja suunnit-
telematta toteutuneen taajamarakenteen sijoittumista alueella. Alue- ja yhdyskuntarakenteen laajentu-
mista Etela-Pirkanmaalla kuvaavista tarkasteluista (kuvat 11, 33 ja 34) selviaa, ettd parinkymmenen viime
vuoden aikana vaki on vahentynyt kuntien keskustoista, taajamarakenne on levinnyt ja taajama-alueiden
asukastiheys on laskenut. Hajarakentaminen on saatu pysymaan alueella suhteellisen maltillisena ja sita
on pystytty hillitsemaan.

Alueen sisaista yhdyskuntarakennetta on tutkittu paikkatietomenetelmin Suomen ymparistokeskuksen
tuottaman yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelman aikasarjatiedon pohjalta. Yhdyskuntarakenteen
seurantajarjestelmaan perustuen asutus on luokiteltu yhdyskuntarakenteen tiiveyden perustella taajamiin,
kyliin ja pienkyliin.

YKR-taajamalla tarkoitetaan vahintaan 200 asukkaan taajaan rakennettua aluetta. Rajaus perustuu 250
x 250 metrin ruudukkoon, jossa huomioidaan asukasluvun lisdksi rakennusten lukumaara, kerrosala ja
keskittyneisyys. Rajaus on hieman tiukempi kuin yleinen pohjoismainen taajamarajaus (vahintaan 200
asukasta ja rakennusten valinen etaisyys alle 200 metria). Taajamarakenteesta erottuvat kuntakeskukset
ja Lempaalan keskustasta Tampereen rajalle ulottuva nauhataajama. Kylamaista yhdyskuntarakennetta
kuvaavan aluejaon tavoitteena on esittda taajamien ulkopuolisen haja-asutusalueen rakennus- ja asutus-
tihentymat, jotka perustuvat vakituiseen asutukseen. Kylat on jaettu kahteen luokkaan, 20-39 asukkaan
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Kuva 33. Taajamarakenne on levinnyt asemakaavoitettujen (tilanne 27.11.2012) alueiden ulkopuolelle. Aineisto:
YKR/SYKE, TK ja OIVA 2012.
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pienkyliin seka yli 39 asukkaan kyliin. Tarkastelualueella kylamaisen asutuksen alueet tukeutuvat vahvasti
vesistoihin ja taajamien laheisyyteen. Pienkylien maara on suurin maaseutuvaltaisessa Urjalassa, jossa
myds pienkylarakenteen laajentuminen on ollut viime vuosikymmenten aikana suurinta.

Alueen yhdyskuntarakenteen kehittamisen suurimpia haasteita ovat:

* Keskustaajamat laajenevat

+ Paljon uusia tyopaikka-aluevarauksia liikennevaylien varsilla

+ Taajamien keskustat ovat menettaneet vaestda ja reuna-alueet saaneet uusia asukkaita
(keskustojen asuntokanta ei vastaa kysyntaa, alueet eivat ole vetovoimaisia, palvelut ollaan
valmiita hakemaan kauempaa)

* Rakenteen hajautuminen on kokonaisuutena selva uhka, ymmarretdanko taydentamisen
merkitysta ja ollaanko siihen valmiita?

+ Asumisen toiveet kohdistuvat pientalovaltaiseen, valjaan ja luonnonlaheiseen
asumiseen. Nousevana trendina ovat myos yhteisollisyys ja omaan elinymparistoon
vaikuttamismahdollisuus. Alueella on erinomaiset mahdollisuudet tayttdd nama asumisen
toiveet. Suunnitteluongelmaksi nousee se, miten ratkaistaan ndma toiveet ja samalla
toteutetaan tavoitteet yhdyskuntarakentamisen eheyttamisesta ja henkildautoliikenteen kasvun
rajoittamisesta.
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Kuva 34. Yhdyskuntarakenteen kehitys vuosina 1980—2011. Aineisto: YKR/SYKE, TK 2012.
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3.6 Luonto, kulttuuriymparistot ja virkistys

Alueen rikas kulttuuriperintd, vesistot ja monimuotoinen luonto muodostavat houkuttelevan ja viihtyisan
elinympariston. Alueella on lukuisia valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita ja valtakunnallisesti ar-
vokkaita kulttuuriymparistoja, joita voidaan hyodyntaa asumisen vetovoimatekijana ja matkailuelinkeinojen
kehittdmisessa. Vesistomatkailun kehittdmisedellytykset (laivaliikenne, melonta) ovat koko tarkastelualu-
eella hyvat.
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Kuva 35. Tarkastelualueen maisema- ja kulttuuriympdristéarvot. Ldhde: Pirkanmaan 1. maakuntakaavan aineisto,
Museoviraston RKY-aineisto.

Alueen valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot:

» Historiallinen Saaksmaki (Valkeakoski)

» Visavuori (Valkeakoski)

» Valkeakosken tehtaat ja yhdyskunta (Valkeakoski)
* Nuutajarven lasitehtaan alue (Urjala)

* Urjalan kirkonmaki (Urjala)

* Viialan kirkko (Akaa)

* Lempaalan rautatieasema (Lempaala)

Valtakunnallisesti arvokkaiksi maisema-alueiksi on luokiteltu Sadksmaen-Tarttilan kulttuurimaisema ja Ve-
silahden kulttuurimaisema.

Vesistdjen hyddyntamisen mahdollisuuksia on muun muassa seuraavilla alueilla:

+ Valkeakosken keskusta Mallasveden ja Vanaveden yhtymakohdassa, kansallinen
kaupunkipuisto hankkeen toteuttaminen

* Lempaalan keskustan kehittaminen Kirkkojarveen tukeutuen (keskustan kehittamissuunnitelma,
keskustan osayleiskaavan muutos ja Hauralan silta)

+ Tarpianjoen melontareitti (Viiala/Kylmakoski)

* Nahkialanlammen hyddyntaminen Toijalan keskustassa, Jalantijarvi

* Arajarvien virkistysmetsat ja Natura-alueet

+ Makkaranselkaa kiertavan virkistys- ja matkailupalvelujen renkaan kehittaminen

* Jumunen (Viiala)

Kuva 36. Kylmdkosken Wanha Mylly Akaassa.
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Kuva 37. Vesistét ja virkistysmahdollisuudet tarjoavat alueen ominaispiirteisté léahtevié kehittdmismahdollisuuksia. Ldhde: Pirkanmaan 1. maakuntakaava, kunnat ja Vesistématkailun edellytykset Pirkanmaalla -selvitys.
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3.7 Profilointi ja SWOT-analyysi

Oheen on keratty tiiviit kunnittaiset profiloinnit tydryhmalta saatujen kommenttien ja konsultin nakemysten
pohjalta. Maaritetyt kuvaukset eivat ole keskenaan vertailukelpoisia tai yhteismitallisia. LahtOkohtaisesti
kuvauksissa on pyritty nostamaan esiin niitd asioita, jotka erottavat kunnan muista tarkastelualueen kun-
nista. Kuntakuvausten lopussa on mainittu kuntien tdman hetkisissad kuntastrategioissa mainitut visiot,
jotka kuvaavat kuntien tulevaisuuteen asetettua tavoitetilaa.

Akaa

Etela-Pirkanmaan seutukuntaan Valkeakosken kaupungin ja Urjalan kunnan kanssa kuuluva Akaan kau-
punki on syntynyt Toijalan, Akaan ja Kylmakosken kuntaliitoksesta. Kuntaliitosten johdosta kunnassa on
edelleen kolme palvelukeskukseksi luokiteltavaa taajamaa: Toijala, Viiala ja Kylmakoski. Akaa on Etela-
Pirkanmaan liikenteellinen solmukohta. Liikenteellisesti ja logistisesti erinomainen sijainti seka hyvat jouk-
koliikenneyhteydet Turkuun, Tampereelle, Helsinkiin ja Hameenlinnaan tarjoavat kehittamismahdollisuuk-
sia, johon perustuvat muun muassa vireilla oleva Yritys-Konhon kaavoitus ja Toijalan matkakeskushanke.
Kuntaliitosten myéta moottoritien ja rautatien ohella valtatien 9 merkitys on korostunut. Alueen teollinen
perinne etenkin konepaja-, muovi- ja elintarviketeollisuudessa on saanut rinnalleen uusia aloja ja tyopaik-
kojen rakennemuutoksesta on selvitty. Yhdyskuntarakenteen kehittdmiselle haasteita asettavat vaylien
ja vesistojen pilkkova vaikutus. Tarkastelualueen kunnista taajamien tiivistdmiskapasiteetti on suurin ja
ilmenee osin keskeneraiseltd vaikuttavana taajamakuvana. Akaan kuntastrategian 2011-2016 visio on
"Aktiivinen Akaa — hyvien yhteyksien ja viihtyisan asumisen kaupunki”.

Lempaala

Tarkastelualueen kunnista Lempaala kuuluu ainoana Tampereen kaupunkiseutuun. Kattavan vaylaverkos-
ton varrella sijaitseva kunta on nuorten perheiden muuttovoittokunta ja vahva palvelutydllistaja. Ideapar-
kin rakentumisen my6ta Marjamaen alue on noussut merkittdvaksi asiointikeskukseksi. Tarkastelualueen
kunnista Lempaalan tyopaikkamaaran kehitys on ollut ainoana positiivinen verrattuna vuoden 1990 tilan-
teeseen. Kuntaan liitettdvida mielikuvia ovat muun muassa vesistdt, historia, kulttuurihistoria ja luonnon
kauneus. Ympyranmuotoinen viidenkymmenen kilometrin mittainen retkeilyreitti Birgitan polku tarjoaa era-
maahenkisen vaellusmahdollisuuden lahella kunnan useita asuinalueita. Lempaalan kunta on rakentunut
yhtenaiseksi nauhataajamaksi Tampereen rajalta Lempaalan keskustaan asti. Valtakunnan tasollakin tar-
kasteltuna nopeaan vaestdénkasvuun on varauduttu muun muassa Lempaalan keskustan osayleiskaavaan
muutoksella ja kuntakeskuksen kehittdmissuunnitelmilla. [Iman kuntakeskuksen kehittdmistoimenpiteita
uhkana on kuntakeskuksen naivettyminen ja kunnan eteldosien vetovoimaisuuden heikkeneminen. Lem-
paalan kuntastrategian 2010-2025 vision mukaan "Lempaala on luovaa, joustavaa palvelua ja monenlaisia
mahdollisuuksia tarjoava ihmisen kokoinen kunta”.

Urjala

Kunnista maaseutuvaltaisin Urjala on rakentunut kahden keskuksen Laukeelan (Kirkonkyld) ja Huhdin
(Urjalan asema) ymparille. Kunnan palvelutasoa pidetdan hyvana ja Urjalan asioinnista suurin osa kohdis-
tuukin omaan kuntaan. Tampereen jalkeen kolmanneksi yleisin asiointisuunta ylittdd maakuntarajan ollen
Hameen Forssa. Urjalan tunnetuin matkailukohde on Suomen vanhin toimiva lasitehdas Nuutajarven ky-
I&dssa. Muiden tarkastelualueen kuntien tavoin Urjalassa on arvokkaita kulttuuriymparistokohteita ja vireita
kulttuurimatkailukohteita. Urjalan elinkeinorakenne eroaa muista kunnista maa-, metsa- ja kalatalouden
muita suuremmalla osuudella. Tosin Urjala on samalla koko Pirkanmaan teollistuneimpia maaseutukuntia.
Kunnan etelaosassa on kaynnissad Pirkanmaan ensimmaisen tuulipuiston kaavoittaminen. Urjalassa ei
pysahdy henkildjunia, vaikka rata kunnan lapi kulkeekin. Asukasluvultaan pienin Urjala on kunnista vapaa-
ajan asuntovaltaisin maarallisesti (1602 kappaletta vuonna 2009) ja asuntokantaan suhteutettuna (0,53).
Tulevaisuudelle haasteita luo vaestdrakenne ja muita kuntia heikompi huoltosuhde. Urjalan kunnan visio
2012 oli maaritetty seuraavasti: "Urjala on viihtyisan elinympariston, uudistamiskykyisen yrittamisen seka
kiehtovan kulttuurin elinvoimainen kunta”.

Valkeakoski

Teollisen perinteen omaava Valkeakosken kaupunki on vahva urheilu- ja kulttuurikaupunki. Suurteollisuu-
den ongelmat ovat nakyneet tydpaikkojen vahentymisend, joskin rakennemuutoksen vaatimiin toimiin on
tartuttu maaratietoisesti. Perinteisten puunjalostuksen, metsa-, metalli-, muovi- ja elintarviketeollisuuden
rinnalle ovat nousseet muun muassa koulutus seka terveys- ja hyvinvointipalvelut. Lotilan campusalueen
koulutuskeskittyma lukioineen houkuttelee opiskelijoita yli kuntarajojen. Vaikka Valkeakosken kuntakes-
kusta on sivussa valtavaylistd, on kunnassa hyvat liikenneyhteydet. Kunnan lukuisia arvokkaita luonto-,
vesistd- ja kulttuuriarvoja pyritdan tuomaan paremmin esiin suunnitteilla olevan kansallisen kaupunkipuisto
-hankkeen my6ta. Toteutuessaan se olisi Pirkanmaan ensimmainen kansallinen kaupunkipuisto. Valkea-
koski on verraten itsenainen palvelujen suhteen ja on kunnista tydpaikkaomavaraisin. Valkeakoski tunne-
taan monipuolisesta asuntotarjonnasta, ja viime vuosina kunnan vaestokehitys on ollut Tilastokeskuksen
ennustetta suurempaa. Tarkastelualueen kunnista Valkeakosken kuntakeskus on tiivein ja kaupunkimai-
sin. Eri suuntiin suunnitellut kaavoitushankkeet uhkaavat hajauttaa kunnan nykyista tiivistd yhdyskuntara-
kennetta. Kuntastrategian vuoteen 2014 asti maaritetyn vision mukaan "Valkeakoski on kasvava, korkean
osaamisen ja hyvien palveluiden asuin- ja yrityskaupunki — todellinen mansikkapaikka”.

Kuva 38. Valkeakosken teollista rakennusperintoéa.
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Kuva 39. Tarkastelualueen profilointia.
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VAHVUUDET

Loistava liikenteellinen ja logistinen sijainti
Monimuotoista asumista

Erinomaiset yritysalueet

Pikkukaupunkimaisuutta

Edullista asumista

Kulttuurihistoria

Maisema-alueet

Vesistot

Hyvat virkistysmahdollisuudet

"Marjametsat, uimarannat jne. ”, hyvat vapaa-ajanalueet
Hyvat julkisen liikenteen yhteydet (poislukien Urjala)
Tiiviita taajamia

Hyvat palvelut

HEIKKOUDET

Hyvien liikkenneyhteyksien kaantdpuolena vaylien yhdyskuntarakennetta pirstova
vaikutus (esim. Toijala, Lempaalan keskusta)

Maaseudun elinvoimaisuuden heikkeneminen

Kehityksen kokonaiskasityksen puuttuminen, alueiden valinen kilpailu
Resurssien rajallisuus, erityisesti Akaa ja Urjala

Suurteollisuuden tyopaikat vahentyneet

Maanomistusolot, ei haluta kayttaa lunastamista, hankitaan vaarista paikoista

Kunnan jarjestamat palvelut mahdollisesti kaikissa vanhoissa kuntakeskuksissa (ei
taloudellisia resursseja yllapitaa)

Kuva 40. SWOT-analyysi tarkastelualueesta.

MAHDOLLISUUDET

Vesistojen hyddyntaminen

Teollisuusmiljéiden uusiokayttd (asuminen, tydpaikat, matkailu)
Vaestokehitys positiivista

Taajamien laadullinen kehittdminen

Miten saada lukuisten vaylien ihmisvirrat "poikkeamaan”

Alueiden profilointi

Mahdollisuudet toteuttaa asumisen toiveet (luonnonlaheinen), kuinka toiveet valjasta ja
pientalovaltaisesta asumisesta toteutetaan ilmastotavoitteet huomioon uudet asumisen
konseptit ja toimivat joukkoliikenneyhteydet

Kehittyvat ja uudet maaseutuelinkeinot, lahienergia (etelaosan tuulivoimatuotannolle
soveltuvat alueet)

Palvelutuotannon monipuolistaminen (yksityinen, julkinen, likkuvat palvelut, sahkdiset
palvelut, yhteispalvelupisteet) palvelujen saavutettavuuden turvaamisessa

Paikallisjunaliikenteen kehittdminen/joukkoliikenteen ja liityntapysakdinnin kehittaminen
Muuttuvan tuotantotoiminnan tarpeiden huomioiminen
Vapautuneen vuoroty0hon tottuneen ammattitydvoiman hyodyntaminen

Hyvinvoivat suuret ikaluokat muuttavat juurilleen

Luo mahdollisuuksia Tampereen kasvulle, vahvistaen Pirkanmaan ja HHT-vyéhykkeen
kasvua

UHAT

Yhdyskuntarakenteen hajautuminen

Huoltosuhteen heikkeneminen luo haasteita palveluverkon yllapidolle ja kehittamiselle
Ostovoiman karkaaminen / palvelujen kdyhtyminen

Osassa kunnista nopea vaestonkasvu aiheuttaa haasteita palvelutuotannolle ja
maankaytolle

Vastaako vapautuvan rakennuskannan tarjonta kysyntaan (vanhusvaestdén osuuden
kasvaminen)

Ei osata varautua yritysten erilaisiin tarpeisiin (tilatarpeet, sijoittuminen, infra)
Taajamiin jaa joutomaata, rakenne ei tiivisty

Muuttuu Tampereen nukkumalahioksi, vapaa-ajan palvelut naivettyvat

Lievealueet repaloituvat

Kuntaliitoskunnissa politikointia oman asuintaajamansa kehittamiseen seudun sijaan
Entisten teollisuusalueiden uudelleenkaytté ei onnistu, maat saastuneet
Kulttuurimaisemaan rakentamista eri kyeta ohjeistamaan, tarveltyvat
Kuntataloudessa ei varaa investoida infraan

Palvelujen karkaaminen ja ymmartamattomyys kasvun taustoista

Pikkukaupungin konseptointi ei onnistu



4. Rakennevaihtoehdot

4.1 Suunnitteluperiaatteet ja vaihtoehtoasetelma

Etela-Pirkanmaan alueen kasvusuuntien ja tiivistamismahdollisuuksien selvittdmiseksi laadittiin kolme ra-
kennevaihtoehtoa: "Tampereelle”, "HHT” ja "Eteld”. Vaihtoehdot laadittiin tarkoituksellisesti karjistetyiksi,
jotta vaikutusten arviointi toisi ratkaisujen periaatteelliset erot selvasti esiin ja tukisi siten parhaiten maa-
kuntakaavoitusta sekd kuntien kaavoitusta. Rakennemallivaihtoehtojen laatimisen I&htékohtina olivat mm.
tydlle asetetut tavoitteet ja kuntien laatimat arviot taajamien tiivistdmis- ja tdydennyskapasiteetista. Ra-
kennemalleja tydstettiin yhdessa konsulttityéta ohjaavien tyd- ja hankeryhmien kanssa, joissa oli mukana
edustus kaikista alueen kunnista seka Pirkanmaan liitosta, Pirkanmaan ELY-keskuksesta ja Liikenneviras-
tosta.

Vaihtoehtojen laadinnassa tutkittiin seuraavia lahtdkohtia:

+ alueen kilpailukykya ja elinkeinoelamaa

» kuntien ja suunnittelualueen roolia Pirkanmaalla / Etela-Suomen aluerakenteessa
» keskusten kehittdmista

» ehean ja kokonaistaloudellisen alue- ja yhdyskuntarakenteen aikaansaamista

+ liikkkumisen ja kuljettamisen tarpeita ja liikennejarjestelman kehittamisvalintoja

+ lisdrakentamisen tarvetta ja sijoittumista

Vaihtoehdoissa on esitetty:

* maankayton painopistealueet (keskusverkko; asumisen, palvelujen ja elinkeinoalueiden
sijoittuminen

+ lilkkennejarjestelman runko ja logistiset vydhykkeet

* suunnittelualueen liittyminen ympardivaan aluerakenteeseen

Rakennevaihtoehtojen maaralliset tydpaikka- ja vaestttavoitteet olivat kaikissa vaihtoehdoissa samat.
Talla pyrittiin turvaamaan vaihtoehtojen vertailukelpoisuus ja vaihtoehtojen avulla voitiin tutkia mahdolli-
simman kattavasti erilaisia mahdollisuuksia suunnata kasvua. Tarkasteltavat vaihtoehdot luovat erilaisia
edellytyksia tyopaikkojen synnylle, ja tata tarkastellaan vaikutusten arvioinneissa.

Rakennevaihtoehtojen vaestdéennusteen mitoituslahtokohdaksi valittiin Etela-Pirkanmaan seutukunnan
osalta niin sanottu vapaan ja vahvan kasvun skenaario, joka on Tilastokeskuksen ennustetta suurempi.
Lempaalan kunnan osalta pitaydyttiin Tilastokeskuksen ennusteessa, joka on Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelman kasvuoletusta suurempi. Taten rakennemallivaihtoehtojen mitoituksen lahtékohtana
oli varautuminen noin 20 000 asukkaan kasvuun eli vuonna 2040 alueen vaestémaara olisi noin 85 000.
Asumisvaljyyden osalta sovittiin kaytettavan skenaarioiden likimaaraista keskiarvoa eli 50 m?/hlo.

Vaestdnkasvu ja asumisvaljyyden kasvun aiheuttama yhteenlaskettu rakentamistarve on noin 1 400 000
k-m? ja vastaava aluetarve on noin 14 km2. Kuntien tiivistamiskapasiteettiarvioiden mukaan tasta tarpeesta
noin 50 % on toteutettavissa tiivistamisena ja olemassa olevaan rakenteeseen suoraan liittyvana tayden-
tamisena. Valkeakosken yhdyskuntarakenne on jo nyt hyvin tiivis, ja siella tiivistamiskapasiteettia ei juuri
ole.

Kaytetty tydpaikkaennuste pohjautui Eteld-Pirkanmaan seutukunnan osalta niin sanotun vapaan ja vah-
van kasvun skenaarioon, joka on ty6- ja elinkeinoministerion ennustetta suurempi. Skenaarion mukaan
Etela-Pirkanmaan seutukunnan tydpaikkojen maara tulee kasvamaan enimmilldan 3 900 tydpaikalla ollen
vuonna 2040 noin 18 100 tyOpaikkaa. Lempaalan osalta pitaydyttiin tyo- ja elinkeinoministerion ennus-
teessa, jossa tydpaikkojen maara tulee kasvamaan noin 1 000 tyépaikalla vuoteen 2040 mennessa, ollen
vuonna 2040 noin 7 500 tydpaikkaa.

Kuva 41. Ndkymé kohti Lempéélén keskustaa.

Alustavat vaihtoehdot laadittiin nykyisen yhdyskuntarakenteen ja tiedossa olevien suunnitelmien perus-
teella. Vaihtoehtojen maankayttévaraukset tdydentyivat ja tarkentuivat viela kunnilta saatujen komment-
tien perusteella. Ennen vaihtoehtojen vaikutusten arviointia tarkistettiin mitoituksen suuruusluokka vaih-
toehdoittain. Tassa otettiin huomioon seka edella kuvattu teoreettinen pinta-alan tarve etta kuntien itse
arvioimat mahdollisuudet yhdyskuntarakenteen taydentamiseen ja tiivistdamiseen. Tarkistuslaskelma osoit-
ti, ettd maankayttovaraukset olivat kaikissa vaihtoehdoissa liian laajoja (2—-3 kertaa tarvetta suurempia).
Taman vuoksi vaihtoehtoja tydstettiin hankeryhman tydpajassa joulukuussa 2013 tunnistamalla vaihtoeh-
tojen varauksista ensisijaisesti ja toissijaisesti toteutettavia alueita. Hankeryhmatydskentelyn perusteella
varauksia karsittiin mitoituksen tarkistamiseksi oikealla suuruusluokkatasolle. Mitoitukseen jatettiin viela
suhteellisen runsaasti likkumavaraa, silla esimerkiksi nykyisen rakennetun ymparistén tiivistamismahdol-
lisuuksista ei ollut saatavissa luotettavaa tai yhteismitallista tietoa.

Suunnittelun yleispiirteisyydesta johtuen ei vaihtoehtojen kokonaismitoitusta ole mahdollista maarittaa
tarkasti. Edella mainittu laskennallinen tarkastelu tehtiin keskiméaaraisilla aluetehokkuuksilla, mutta todel-
lisuudessa alueiden ominaisuudet, sijainti aluerakenteessa seka vaihtoehtojen periaatteelliset erot vai-
kuttavat huomattavasti eri osa-alueiden volyymiin ja maankayton sisaltéon. Tasta syysta ei yksittaisten
osa-alueidenkaan mitoitusta ole erikseen suunniteltu ja osoitettu.

Vaihtoehdoille yhtenaisiksi ominaisuuksiksi maaritettiin:

+ vaestdomaara/lisdrakentamisen tarve

+ tydpaikkakehitys

 liikkenneverkko pohjautuen Pirkanmaan 1. maakuntakaavaan ja Pirkanmaan 2.
vaihemaakuntakaavan (liikenne ja logistiikka) varauksiin

+ viheraluejarjestelma

Vaihtoehdoittain tutkituiksi muuttujiksi maaritettiin:

» keskusverkko

» aluerakenneperiaate

+ alueen vetovoimatekijoiden hyddyntaminen
* eri liikennemuotojen rooli

* asumismuotojen tarjonta

+ tydpaikka-alueet

* kehitettavat laatutekijat
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VAIHTOEHDOILLE YHTENAISET OMINAISUUDET

Vaeston maara/lisarakentamisen tarve
ja tyopaikkamitoitus

Véaestomaara on noin 85 000 asukasta vuonna 2040 / lisarakentamista 1 400 000 k-m? (oletuksena asumisvaljyydessa tapahtuva noin 8 neliometrin lisdys) eli asuinaluepinta-
alana noin 14 km2. Asumisvaljyyden kasvun osuus lisarakentamisen tarpeesta on 450 000 k-m?. Tydpaikkojen maara alueella on noin 25 600 vuonna 2040. Alueen vaestomaara
on kasvanut noin 20 000 henkilolla ja tydpaikkojen maara perusoletuksena 3000—4 900 tyopaikalla.

Liikenneverkko

Tukeutuminen nykyisiin ja/tai tulevaisuudessa parannettaviin paaliikenneyhteyksiin (raide ja moottoritie, vt 9 ja mt 130)

Viheraluejarjestelma

Seudullinen viheraluejarjestelma on sama kaikissa vaihtoehdoissa

VAIHTOEHDOISSA TUTKITUT MUUTTUJAT

Keskusverkko

Raideliikenteeseen tukeutuvien keskusten ja taajamien
kehittdminen Lempaalassa, Viialassa ja Toijalassa. Kes-
kukset kasvavat ennustetulla tahdilla. Valkeakoski kasvaa
bussiliikenteen laatukaytavaan tukeutuen.

HHT-liikennekaytava korostuu. Lempaala, Toijala, Viiala
ja Valkeakoski vahvoja kasvualueita. Toijalan ja Viialan
taajamista muodostuu liikenteellinen ja aluerakenteellinen
solmukohta.

Tukeutuminen nykyisiin keskuksiin seka palvelu- ja mat-
kailukyliin. Alueen omat keskukset vahvistuvat, palvelura-
kenteen kehittaminen lahtee alueiden ja keskusten oma-
varaisuudesta. Keskusten valiset yhteydet korostuvat.

Aluerakenneperiaate

Tampereen ydinkaupunkialueen merkityksen korostami-
nen. Asiointilikenne suuntautuu Tampereelle muita vaih-
toehtoa painokkaammin. Valkeakosken pohjoiset alueet
kehittyvat. Lempaalan merkitys aluerakenteessa vahvis-
tuu.

Nykyisten keskusten tiivistaminen seka olemassa olevan
infrastruktuurin tehokas kayttd, HHT-kaytavan kehittami-
nen luo parhaiten mahdollisuuksia tyopaikkojen synnylle.

Osa-alueiden vahvuuksiin perustuvat profiloidut kehitta-
misvyOhykkeet ja niiden keskusten merkityksen korosta-
minen.

Alueen vetovoimatekijéiden hyddyntaminen

Etela-Pirkanmaan kehittdminen erityisesti Tampereen
kaupunkiseudun alueella ja laheisyydessa. Edullinen asu-
minen, hyvat liikenneyhteydet.

Nykyisten asemanseutujen profilointi ja niiden kehittami-
nen, logistisen ja liikenteellisen sijainnin hyédyntaminen.

Etela-Pirkanmaan kuntakeskusten kehittaminen ja nai-
den palvelutarjonnan turvaaminen. Alueen maisemallisten
vahvuuksien, jarvialueen, kulttuuriymparistdjen seka kar-
tano- ja maaseutualueiden korostaminen ja hyddyntami-
nen. Uudet elinkeinot teollisen perinteen jatkumona.

Eri liikennemuotojen rooli

Pohjoisten asemanseutujen korostunut merkitys. Lem-
paalassd myos uusia seisakkeita. Tampereen kaupunki-
seudun joukkoliikennejarjestelma kattaa alueen pohjois-
osan. Lahijunaliikenne Toijalaan saakka, kaupunkiseudun
bussilinjat Lempaalassa ja seutuliikenteen laatukaytavat
Valkeakoskelle ja Toijalaan. Kulkeminen Urjalasta Tampe-
reelle tapahtuu henkildautoilla. Samoin Etela-Pirkanmaan
keskusten valinen liikkuminen. Autolikenne Tampereen
suuntaan kasvaa voimakkaasti.

Moottoritie ja paarata aluerakenteen runko, asemanseu-
tujen ja liikkenteen solmukohtien merkitys suuri. Vahvasti
junaliikenteeseen perustuva joukkoliikennejarjestelma, ti-
heé lahijunaliikenne koko HHT-vydhykkeella. Lisaksi bus-
silikenteen laatukaytavat Lempaalaan ja Valkeakoskelle.
Asemanseutujen ymparilla kavely- ja pyorailyvyohykkei-
den kehittaminen. Logistiikka-alueiden sijoittuminen paa-
vaylien solmukohtiin.

Alemman tieverkon ja sisaisten yhteyksien merkitys ko-
rostuu muita vaihtoehtoja enemman. Kavely- ja pyoraily-
vyohykkeet vahvistuvat taajamissa. Lahijunaliikenne Toi-
jalaan saakka ja seudulliset bussiliikenteen laatukaytavat
Valkeakoskelle ja heikompana Toijalaan seka Toijalan ja
Valkeakosken valilla. Urjalasta kuljetaan paaasiassa hen-
kildautoilla.

Asumismuotojen tarjonta

Vahvasti Tampereeseen nojaavat esikaupunkimaiset
asuinalueet, pientalovaltaiset asuinalueet liikennekaytavi-
en varrella.

Pientalovaltaiset viihtyisat "pikkukaupungit®’, vaihtoehtoja
pendeldijille, tehokkaasti rakennetut asemanseudut.

Luonnonldheinen ja valja alueen vahvuuksia hyédyntava
pientalovaltainen asuminen, tiivistyvat keskusta-alueet.

Ty6paikka-alueet

Keskukset ja likennekaytavat korostuvat, painopiste poh-
joisessa.

Keskukset, asemanseudut ja likennevaylien solmukohdat
korostuvat.

Palvelutyopaikat keskustoissa, asuinalueiden Iaheiset

tydpaikka-alueet, sisdinen pendeldinti.

Kehitettavat laatutekijat

Tampereen ydinkaupunkialueen “imun” hyédyntaminen:
monipuoliset palvelut (. palvelujen pysyminen), laadukas
asuminen.

Edullista ja viihtyisaa asumista tarjoava kokonaisuus, jos-
sa toimiva raideliikenne ja nopeat yhteydet pohjoiseen
ja etelaan, liikennevirtojen hyddyntadminen matkailuelin-
keinojen kehittdmisessa, erinomaisia sijoittumismahdolli-
suuksia yrityksille, kansainvalisyys.

Liikunta- ja hyvinvointipalvelut, alueen perinteiset osaa-
misalat, kehittyvat ja uudet maaseutuelinkeinot, l1&hiener-
gia, luonnonlaheisyys, joustavuus, yhteisollisyys.

Kuva 42. Vaihtoehtoasetelman kuvaus.




Keskusverkon tarkastelun lahtokohtana oli palvelujen keskittamiskehitys suurempiin yksikoihin. Kaikissa
vaihtoehdoissa keskusverkko on osoitettu tavoitevuonna 2040 nykyista ja Pirkanmaan 1. maakuntakaa-
van keskusverkkoa 2020 suppeampana. Maaseutukeskuksiksi on osoitettu alueita, joiden kehittamisella
pyritdan sailyttdmaan lahipalvelut ja maaseudun elinvoimainen aluerakenne. Naissa keskuksissa on talla
hetkella vahintaan koulu, vaestdmaara on vahintaan noin 300 asukasta ja alue tukeutuu kehitettavaan
aluerakenteeseen. Matkailukylind on osoitettu ne alueet, joiden kehittdminen voi tukeutua olemassa ole-
viin matkailuelinkeinoihin ja niiden kehittamiseen tulevaisuudessa. Asumiseen pohjautuvaa kylaverkostoa
malleissa ei ole osoitettu.

Vaihtoehdossa "Tampereelle” asumisen ja tydpaikka-alueiden kasvu suunnattiin painottamalla Tampereen
kaupunkiseudun merkitystd. Keskusverkon kehittdmisen painopiste oli raideliikenteeseen tukeutuvien
keskusten ja taajamien kehittdminen Lempaalassa, Viialassa ja Toijalassa — Valkeakoskella linja-auto-
liikenteeseen. Vaihtoehdoista keskusverkko on suppein ja asiointilikenne suuntautuu muita vaihtoehtoja
voimakkaammin Tampereelle. Kehittamisperiaate nojautuu vahvasti Tampereen "imun” hyédyntamiseen.

Vaihtoehto "HHT” pohjautuu vahvasti Helsinki-Hameenlinna—Tampere-kehityskaytavan tuomien mahdol-
lisuuksien hyédyntamiseen ja kehittamiseen, jossa asemanseutujen ja liikenteen solmukohtien merkitys
on suuri. Asumisen tarjonta mahdollistaa vaihtoehtoja pendeléijille, jolloin asemanseutujen profiloinnin ja
houkuttelevuuden merkitys tulevaisuudessa korostuu. TyOpaikka-alueina kehitetdan keskuksia, aseman-
seutuja ja liikennekaytavien varsia. Tampereen seudun lisdksi alueen kehittymista tukevat Hameenlinnan
ja Helsingin seudut.

Vaihtoehdossa "Eteld” aluerakenneperiaatteena ovat osa-alueiden vahvuuksiin perustuvat profiloidut ke-
hittamisvydhykkeet, keskusten valisten yhteyksien parantaminen, alueen palvelurakenteen ja keskusten
omavaraisuuden turvaaminen.

Viereisella sivulla on esitetty taulukkomuodossa kuvaus vaihtoehtoasetelmasta, jonka pohjalta tarkemmat
mallit laadittiin.
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4.2 Tarkennetut rakennevaihtoehdot

Tydryhmaltd ja hankeryhmaltd saatujen kommenttien pohjalta laadittiin vaihtoehtoja tarkentavat alueva-
raustyyppiset karttatarkastelut, joita tydstettiin edelleen hankeryhman tydpajassa joulukuussa 2012. Mer-
kittavdmmaksi muutostarpeeksi huomattiin laadittujen alustavien vaihtoehtojen ylimitoitus niin tydpaikka-
kuin asuinalueissa. Maankaytén muutosalueet on osoitettu malleissa hyvin yleispiirteisina aluevarauksina,
jotka sisaltavat varsinaisten rakentamisalueiden lisaksi sisallaan myds muuta maankayttd6a ja muun muas-
sa erilaisia ymparistdarvoja, jotka asettavat reunaehtoja alueiden kayton tarkemmalle suunnittelulle.

Vaihtoehtokartoilla selityksineen on osoitettu:

+ keskus- ja palveluverkko (kaupunkikeskus, aluekeskus, maaseutukeskus, matkailukyld)
* kehittdmisvydhyke (asuminen, tydpaikat ja palvelut)
+ tyopaikka-alueet

* matkakeskus liityntdpysakaointeineen

+ rautatieasema liityntapysakadinteineen

» rautatieseisake liityntapysakointeineen

+ linja-autoasema liityntapysakodinteineen

+ linja-autoliikenteen liityntaterminaali

* lahijunaliikenne

+ tihedvuoroinen linja-autoliikenteen laatukaytava

+ tieliikenteen yhteystarve

* nykyiset eritasoliittymat

* uudet eritasoliittymat

» viherverkko

* kehityssuunnat

Merkintdja tasmentavat selitykset:

* Matkakeskus = yhdistaa eri joukkoliikennemuodot, tarjoaa liityntéliikenteelle (pyodrat,
henkil6autot) pysakainnin

» Asema = joukkoliikenneterminaali (juna tai bussi) liityntapysakadinteineen (pyodrat, henkildautot)

+ Liityntaterminaali = erillinen liityntaliikenteelle varattu pysakointialue joukkoliikennepysakin
(juna tai bussi) yhteydessa

* Viherverkko = Pirkanmaan 1. maakuntakaavan V-, VR- ja MU-alueet

Kuva 43. Ndkymé& kohti Toijalan taajamaa Akaassa.
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4.2.1 "Tampereelle”

Keskusverkko: Keskusverkon kehittaminen painottuu etenkin raideliikenteeseen tukeutuvien keskusten
ja taajamien kehittdmiseen Lempaalassa, Viialassa ja Toijalassa seka bussilikenteeseen tukeutuen Val-
keakoskella. Keskusverkko on vaihtoehdoista suppein ja asiointilikenne suuntautuu Tampereelle. Kau-
punkikeskuksina on osoitettu Lempaala, Valkeakoski ja Toijala. Aluekeskuksina on osoitettu Lotila, Viiala
ja Laukeela. Maaseutukeskuksina on osoitettu Kylmakoski ja Nurmi. Saaksmaki (Rapolan muinaislinna,
Saaksmaen kirkko, valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistd) ja Nuutajarvi (lasikyld) on
osoitettu matkailukylina.

Aluerakenneperiaate: Malli korostaa Tampereen ydinkaupunkialueen merkitysta ja Lempaalan merkitys
aluerakenteessa vahvistuu pohjautuen lahijunaliikenteen kehittamiseen. Asuntorakentamista ja tydpaikka-
rakentamista ohjataan alueen pohjoisosiin. Urjalassa kehityksen painopiste on malleista eniten Laukeelaa
ja valtatien 9 vartta kehittava. Valkeakoskella maankayton kehittdminen keskittyy vahvasti seututien 130
Iaheisyyteen ja kunnan pohjoisiin osiin Vanhankylan ja Lotilan alueisiin nivoutuen.

Alueen vetovoimatekijoiden hyodyntaminen: Kehittdminen tukeutuu Tampereen kasvuun ja vetovoi-
maan seka siitad 1ahikuntiin heijastuvien vaikutusten hyédyntadmiseen. Vetovoimatekijdina ovat erityisesti
alueen edullinen asuminen ja helpot henkildliikenteen yhteydet.

Eri liilkennemuotojen rooli: Liikenne suuntautuu entistd voimakkaammin Tampereelle. Isot liikennevirrat
Tampereen suuntaan seka asemien ja bussirunkolinjojen tuntumaan painottuva uusi asutus luo edellytyk-
set hyvaan joukkoliikenteen tarjontaan erityisesti alueen pohjoisosassa: kaupunkiseudun tiheavuoroiset
bussilinjat Lempaalaan, lahijunaliikenne Toijalaan saakka seka seutuliikenteen laatukaytavat Valkeakos-
kelle ja Toijalaan. Toijalan seutulinja palvelee samalla syéttoliikenteena Toijalan, Viialan ja Lempaalan
rautatieasemille. Urjala tukeutuu vahvasti henkildautoilun varaan. Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden
kasvusta huolimatta kuitenkin myos autoliikenne Tampereen suuntaan kasvaa voimakkaasti. Kavelylle ja
pyorailylle on edellytyksia erityisesti asemien ymparistoissa ja keskustoissa.

Asumisen tarjonta: Vahvasti Tampereeseen nojaavat keskukset ja esikaupunkimaiset asuinalueet lahiju-
naliikenteen asemien laheisyydessa esimerkiksi Saaksjarvelld ja Kuljussa ja niiden ymparilla laajat pien-
taloalueet. Hakkarissa taajaman kehittamisvydhyke yhdistyy Nurmen kylakeskustaan. Pientalovaltaisten
asuinalueiden kehittdminen keskittyy etenkin liikennevaylien varsille. Akaassa asumisen tarjonta painottuu
Viialan ja Toijalan tiivistyville asemanseuduille. Valkeakoskella kehitetdan kunnan pohjoisosien pientalo-
valtaista asumista maantiehen 130 tukeutuen ja tiivistetdan keskustaa. Urjalassa kehittamisen painopiste
on Laukeelan paassa. Kasvua on osoitettu muita malleja vahemman raideverkon ulkopuolelle ja asumisen
tarjonta muuttuu kerrostalovaltaisemmaksi kaikissa kunnissa.

Tyopaikka-alueet: Tydpaikka-alueiden painopiste on pohjoisessa, liikennekaytavien varsilla ja keskuksis-
sa.

Kehitettavat laatutekijat: Vaihtoehtoista, laadukasta ja kohtuuhintaista asumista Tampereen kaupunki-
seudun kasvavalle vaestolle. Hyvat yhteydet seka autolla etta joukkoliikenteelld kaupunkiseudun moni-
puolisiin palveluihin ja tydpaikkoihin. Samalla alueen elinkeinot osittain vahvistuvat Tampereen "imussa”,
elinkeinoelamalle tarjotaan edullisia sijoittumismahdollisuuksia kaupunkiseudun vaikutusalueelta hyvien
tydmatka- ja tavaraliikenneyhteyksien varrelta. Paikallispalveluja rasittaa Tampereen pendeldinnin aiheut-
tama kova kilpailu (suuri osa asiakkaista Tampereella kauppojen aukioloaikana).

Kehityksen moottori: Tampereelle-vaihtoehdon mukaisen kehityksen moottoreita ovat yhtaalta Tampe-
reen kaupunkiseudun tydpaikkojen kasvu ja palveluiden vetovoima ja toisaalta asumisen hinta ja laatu:
edullisempaa pientalovaltaista asumista lyhyen ja edullisen matkan paassa Tampereen palvelutarjonnas-
ta. Vaihtoehto jatkaa nykyista kehitysta ja kehityspolitiikkaa.
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4.2.2"HHT"

Keskusverkko: Viialan taajama rakentuu valtatiehen 9 asti, ja Toijalan taajaman yritysalueet seka kes-
keinen virkistysalue yhdistavat nykyisin erilliset taajamat Etela-Pirkanmaan aluerakenteelliseksi solmu-
kohdaksi, jossa liikkennevaylat kohtaavat. Kaupunkikeskukset Lempaala, Toijala, Valkeakoski ovat vahvo-
ja kasvualueita, jossa palvelurakenne vahvistuu vaestdénkasvun ja kasvavan ty6paikkaomavaraisuuden
myota. Viialaa, Laukeelaa ja Lotilaa kehitetddn aluekeskuksina. Kylmakoski ja Huhti ovat osoitettu maa-
seutukeskuksina. Nuutajarvi, Tarttila (Visavuori, Emil Wikstromin taiteilijakoti) ja Sdaksmaki on osoitettu
matkailukylina.

Aluerakenneperiaate: Kehittamisen painopiste on HHT-laatukaytavassa ja nykyisissa keskuksissa, jois-
sa etenkin asemanseutuja kehitetddn monipuolisina asunto-, tydpaikka- ja palvelukeskuksina. Tydpaikka-
alueita kehitetaan logistiseen paavaylaan tukeutuen.

Alueen vetovoimatekijoiden hyodyntaminen: Elinkeinot vahvistuvat etenkin liikennevirtojen seka lii-
kenteellisen ja logistisen sijainnin hydédyntamisen kautta. Nykyisid asemanseutuja kehitetdan ja niiden
profiloinnilla houkutellaan pendeléijia etelasta ja pohjoisesta. Vahvistuva tytpaikkaomavaraisuus luo edel-
lytykset sisaiselle pendeldinnille ja paikallispalvelujen kehittdmiselle ostovoiman pysyessa alueella.

Eri liikennemuotojen rooli: HHT-vydhykkeen aluerakenteen rungon muodostavat paarata ja moottoritie
rinnakkaistieyhteyksineen. Asemanseutujen merkitys hyvin saavutettavina asumisen ja palvelujen aluei-
na korostuu. Tuotantotoiminta taas hakeutuu paavaylien solmukohtiin koko vydhykkeen alueelle. Jouk-
koliikennejarjestelma perustuu vahvasti junaliikenteeseen, tihea Iahijunaliikenne kattaa koko yhteysvalin
Helsingista Tampereelle ja myds Urjalassa pysahtyy joitakin Turun suunnan junia. Tiheavuoroiset seudul-
liset bussilikenteen laatukaytavat ulottuvat Tampereelta Lempaalaan ja Valkeakoskelle. Urjalassa ollaan
kuitenkin vahvasti riippuvaisia henkildéautoilusta. Asemanseutujen vaesténkasvu, tiivistyminen ja palve-
luvarustuksen paraneminen vahvistavat taajamien kavely- ja pyorailyvyohykkeita ja naiden kulkutapojen
houkuttelevuutta.

Asumisen tarjonta: Laadukkaasti rakennetut asemanseudut tarjoavat pikkukaupunkimaisen hyvien pal-
velujen ja luonnonlaheisen vaihtoehdon pendeléijille. Riittavan tehokas tiivistaminen turvaa palvelutarjon-
nan ja estaa "nukkumalahididen” muodostumisen.

Tyopaikka-alueet: Tyopaikka-alueina korostuvat nykyiset asemanseudut, keskukset ja liikennekaytavien
varret. Nykyiset ja uudet eritasoliittymien alueet on tehokkaasti hyddynnetty. Konhon alueen kehittami-
nen tukeutuu seka rataan etta valtateihin. Taman kehittdmisalueen vaikutusalue kattaa Valkeakosken,
Lempaalan ja Urjalan. Asumisen ja tyopaikkojen sijoittuminen samalle seudulle mahdollistaa keskimaarin
lyhyemmat tydmatkat ja tukee paikallisten palvelujen kysyntaa.

Kehitettavat laatutekijat: Edullista ja viihtyisaa asumista seka harrastusmahdollisuuksia tarjoava koko-
naisuus, jossa toimivat ja nopeat yhteydet pohjoiseen ja etelaan.

Kehityksen moottori: HHT-vaihtoehdon mukaisen kehityksen taustalla ovat yhtaalta tydvoiman kysynnan
kasvu HHT-vydhykkeen kaupunkiseuduilla, hinnaltaan ja laadultaan erilaiset asumismahdollisuudet vy6-
hykkeen eri osissa seka pitkillekin tyd- ja asiointimatkoille edellytyksia luovat nopeat liikenneyhteydet (rata
ja moottoritie) ja matkustuksen suhteellisen alhainen hinta suhteessa isompien kaupunkiseutujen asunto-
jen hintoihin. Myds aluetta halkovan valtakunnan paakuljetusreitin hydédyntamista voidaan parantaa. Tama
lisdd seudun ja koko maan kilpailukykya olemassa olevien rakenteiden hyotykayttéa edistaen. Samanai-
kaisesti yritystoiminnassa vahvistuvat vyohykkeen sisaiset alihankinta- ja yhteistydverkostot. Tama johtaa
HHT-vyohykkeen kehittymiseen entista kiintedmmin yhdeksi ty6-, asuntomarkkina- ja yritystoiminnan alu-
eeksi. Vaihtoehdon kehittdminen vaatii vahvaa verkottumista maakunnallisesti ja valtakunnallisesti.
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4.2.3 "Etel@d”

Keskusverkko: Vaihtoehdolla tutkitaan nykyisten keskusten kehittamista seka vaihtoehdoista laajimman
keskusverkon kehittamisedellytyksia. Kaupunkikeskuksiksi on osoitettu Lempaala, Toijala ja Valkeakoski.
Aluekeskuksiksi on osoitettu Lotila, Viiala ja Laukeela. Maaseutukeskuksiksi on osoitettu Nurmi, Lastunen,
Kylmakoski ja Urjalankyla. Matkailukyliksi Metsdkansa, Saaksmaki, Tarttila ja Nuutajarvi. Vaihtoehdossa
keskukset vahvistuvat ja palvelurakenteen kehittdminen lahtee alueiden ja keskusten omavaraisuudesta
seka keskusten valisten yhteyksien kehittamisesta.

Aluerakennepariaate: Yhdyskuntarakenteen kehittamisen lahtékohtana on nykyisten keskusten ohella
asumisen ohjaaminen kuntakeskusten valisille alueille tukien alueen sisadisten yhteyksien kehittamista.

Alueen vetovoimatekijoiden hyodyntaminen: Vaihtoehto perustuu nykyisten kuntakeskusten ja niiden
valialueiden kehittdmiseen seka naiden alueiden palvelutarjonnan turvaamiseen. Vaihtoehdossa tukeu-
dutaan vahvimmin alueen omiin sisaisiin vahvuuksiin, joissa korostuvat jarvialueen, kulttuuriymparistéjen
seka kartano- ja maaseutualueiden hyédyntaminen vetovoimatekijdina.

Eri liikennemuotojen rooli: Valiemmasta rakenteesta ja poikittaisten liikkumistarpeiden suuremmasta
osuudesta johtuen alemman tieverkon ja sisaisten yhteyksien merkitys korostuu muita vaihtoehtoja enem-
man. Autoliikenne kasvaa, mutta kasvu jakaantuu tasaisemmin kuin muissa vaihtoehdoissa. Joukkolii-
kennejarjestelma perustuu vahvimmin linja-autoon. Seudulliset bussiliikenteen runkoyhteydet ulottuvat
Tampereelta Valkeakoskelle ja seka samalla alueen keskusten sisaisia yhteyksia palvellen Tampereelta
Viialan kautta Toijalaan seka Toijalasta Valkeakoskelle. Lahijuna kulkee Tampereelta Toijalaan saakka,
mutta Lempaalan pohjoisosien vaestdonkasvu ei luo edellytyksia usean uuden lahijunaseisakkeen kehitta-
miseen

Asumisen tarjonta: Vaihtoehto on malleista pientalovaltaisin ja valjin. Asumismuotojen pientalovaltainen
kehityssuunta jatkaa toteutunutta kehitysta. Toisaalta tiivistyvat keskusta-alueet voivat vastata ikaraken-
teen muutoksen aiheuttamaan pienten asuntojen tarpeeseen.

Tyopaikka-alueet: Tydpaikka-alueiden kehittamisen painopisteind ovat keskustojen palveluty6paikat,
asuntoalueiden laheisten tydpaikka-alueiden muodostaminen ja maaseutuelinkeinot mahdollistava tont-
titarjonta. Alueen sisainen pendeldinti on vaihtoehdoista suurinta. Matkailukylien, tyopaikka-alueiden ja
asumisen muodostamia kokonaisuuksia tuetaan mm. Nuutajarvella, Tarttilassa ja Sadksmaella. Vaihtoeh-
to on elinkeinorakenteeltaan monimuotoisin, mutta samalla myds pienimuotoisin.

Kehitettavat laatutekijat: Vaihtoehto tukeutuu alueen perinteisiin osaamisaloihin. Lisaksi vaihtoehdon
toteuttamisella voidaan tukea kehittyvien ja uusien maaseutuelinkeinojen toimintaedellytyksia, liikunta- ja
hyvinvointipalvelujen kehittdmista seka heikkojen signaalien hyddyntamista (yhteisollisyys, lahienergia,
slow life/food).

Kehityksen moottori: Etela-vaihtoehdon mukaisen kehityksen moottoreita ovat pientaloasumista, luon-
nonlaheisyytta ja turvallisuutta arvostavien asumispreferenssien vahvistuminen, pienyrittajyyden ja paikal-
lisen yritystoiminnan suosiminen sekd maa- ja metsatalouteen ja matkailuun perustuvien elinkeinoalojen
vahvistuminen alueen perinteisten alojen rinnalla. Moottorina voi olla myds hajautetun energiantuotannon
kilpailukyvyn kasvu. Kehitysta voivat edesauttaa ilmastonmuutoksen vaikutukset ja lahiviljelyn muuttu-
minen nykyista merkittdvammaksi elinkeinoksi. Vaihtoehdossa asukkaat ovat valmiita tai halukkaita tyy-
tymaan nykyista vahaisempaan liikkkumiseen. Vaatii paljon kuntien tiivistyvaa yhteisty6ta tai muutoksia
hallinnollisissa rajoissa seka vaikuttamista kuntien valiseen asiointiin, muun muassa palvelurakenteen
muutoksilla.
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5. Vaihtoehtojen arviointi ja vertailu

5.1 Arvioinnin ja vertailun periaatteet

Rakennevaihtoehtojen vaikutuksia arvioitiin siitd ndkékulmasta, miten eri vaihtoehdot toteuttavat maakun-
takaavoitukselle asetettuja alustavia tavoitteita, jotka on esitetty tdman raportin kohdassa 2.1. Lisaksi ar-
vioitiin vaihtoehtojen energiatehokkuuteen ja ilmastovaikutuksiin liittyvid ominaisuuksia. Tulosten tarkaste-
lussa tulee ottaa huomioon, etta vaihtoehtojen yleispiirteisyydesta johtuen arvioidut vaikutukset sisaltavat
runsaasti epavarmuustekijoita. Arviointi keskittyy suunnittelutarkkuudesta johtuen alue- ja yhdyskuntara-
kenteen tasolla keskeisiin asioihin.

Kuva 47. Teollisuuslaitos Lempé&éldn maisemassa.

5.2 Vaihtoehtojen vertailu

5.2.1 Pirkanmaan kilpailykyky

Asuin- ja elinympariston laatu ja monipuolinen tarjonta
Kaikki vaihtoehdot tarjoavat uusia mahdollisuuksia kehittaa asuinalueiden monipuolisuutta.

"Tampereelle” ja "HHT -vaihtoehdot

"Tampereelle” ja "HHT” painottavat nykyisia ja uusia asemanseutuja ja niihin liittyvada asuntotarjontaa.
"Tampereelle” ja "HHT” -vaihtoehtojen tarjoama valinnanvara asumisen suhteen on "Eteld”-vaihtoehtoa
keskittyneempi, ja painottaa tiiviitd taajamatyyppisia ratkaisuja. Palvelujen saavutettavuus ja kehittynyt
joukkoliikennejarjestelma vaikuttavat positiivisesti elinymparistén laatuun ja viihtyisyyteen kaikissa vaih-
toehdoissa. Kaikissa vaihtoehdoissa Viialan ja Toijalan valialueiden rakentuminen eheyttda rakennetta,
mutta siirtda lahivirkistysalueita kauemmaksi taajamista.

Vaihtoehdossa "HHT” taajamien vetovoima perustuu pikkukaupunkimaisuuteen ja tehokkaaseen joukko-
likennekaytavien hyddyntamiseen ja sitd kautta muun muassa asemaymparistdjen merkityksen korostu-
miseen.

Mallit "Tampereelle” ja "HHT” ohjaavat rakentamista voimakkaimmin vilkkaiden liikennevaylien ja radan
varsille, jolloin asumisviihtyvyyden turvaaminen voi aiheuttaa meluntorjuntakustannuksia. Kaikissa vaih-
toehdoissa on mahdollista sailyttdd seudullisen viherverkoston runko ja kehittaa sita edelleen alueelli-
siin ominaispiirteisiin perustuen. Vaihtoehdot "HHT” ja "Tampereelle” keskittavat rakentamista vaihtoeh-
toa "Eteld” enemman, jolloin edellytykset laajojen yhtenaisten viheralueiden sailymiselle ovat vaihtoehtoa
"Eteld” paremmat. Toisaalta likennevayliin tukeutuva nauhamainen rakenne voi lisata liikennekaytavien
estevaikutusta ja yhdyskuntarakenteen tai viherverkoston pirstoutumista.

"Tampereelle” ja "HHT” -vaihtoehdoissa vaihtoehtoa "Eteld” enemman pendeldinnin varaan tukeutuva
asutusrakenteen kasvu on riskialtis, koska matkakustannusten nousu voi johtaa vetovoimaisuuden pie-
nenemiseen. Lisaksi asumisen hintakehitys kehitettavilla alueilla voi madaltaa alueiden houkuttelevuutta.
Taajamarakennetta eniten tiivistdvat mallit "Tampereelle” ja "HHT” tarjoavat parhaat mahdollisuudet kat-
keamattomien kevyen liikenteen yhteysverkostojen luomiselle.

"Etela”-vaihtoehto

Erilaiset paikallisten ja alueen ominaispiirteisiin perustuvat vetovoimatekijat on otettu voimakkaimmin
osaksi kehittdmista "Eteld”-vaihtoehdossa. Tama voi toisaalta aiheuttaa yhdyskuntarakenteen hajautu-
mista, jolla on seurannaisvaikutuksia palvelujen jarjestamiseen, liikennejarjestelman toimivuuteen ja kun-
tatalouteen. Vaihtoehdoista "Etela” hyddyntaa muita enemman vesistéja (mm. Heritynniemi, Sakkisaari,
Jalantijarvi) ja kulttuuriymparistja asumisen laadullisena tekijana. Riskitekijana vaihtoehdossa on, etta
rantaan tukeutuvan rakentamisen myéta menetetaan rantavydhykkeen luontoarvoja ja vapaan rantaviivan
vahentyminen heikentaa jokamiehen oikeuksien toteuttamista. Taajamien leviaminen ja uusien alueiden
kayttédnotto edellyttda luonto- virkistys- ja maisema-arvojen erityistd huomioimista tarkemmassa suunnit-
telussa.

Yritysten sijoittumis- ja toimintaedellytykset

Kaikki vaihtoehdot tarjoavat mahdollisuuksia uusien tydpaikkakeskittymien syntymiselle, mutta synnyt-
tavat erilaisia edellytyksia yritystoiminnan sijoittumiselle, muodolle ja volyymille. Kaikissa vaihtoehdoissa
yhdyskuntarakenteesta irrallaan olevat tydpaikka-alueet tulisi ensisijaisesti profiloida tilaa vievalle, ei-tyo-
voimavaltaiselle ja mahdollisesti ymparistohairidita aiheuttavalle liikennehakuiselle teollisuudelle.



Vaihtoehdossa osoitetut tyopaikkavydhykkeet ovat keskittyneimmat ja vaihtoehto tukeutuu vahvimmin jo
olemassa oleviin tydpaikka-alueisiin seka alueella ettd Tampereella. Vaihtoehto hyddyntaa etelaisen alu-
een liikennevayliin tukeutuvan elinkeinotoiminnan mahdollisuuksia heikoiten, mutta mahdollistaa palvelu-
tyopaikkojen syntymisen alueen pohjoisosiin.

Suurten kaupunkiseutujen (Tampere, Hameenlinna, Helsinki) kasvuvaikutusten mahdollisuudet ja Kkil-
pailukykytekijoihin perustuvat edut voidaan parhaiten hyédyntaa "HHT’-vaihtoehdossa. Tehokkaiden
liikennereittien ja joukkoliikenneyhteyksien vaikutuksesta alueet on yha kiinteammin liitettavissa kasvu-
vyOhykkeeseen ja sen imuun. "HHT”-vaihtoehto ohjaa kasvua parhaiten kokonaisuutena kuntarajoista
riippumatta. "HHT”-vaihtoehdon toteuttamisella on mahdollisuudet vahvistaa maakunnan elinkeinoelaman
elinvoimaisuutta ja maakunnan kilpailukykya parhaiten, mutta vaihtoehdon kehittdaminen on luultavimmin
herkin kuntien valiselle kilpailulle yrityksista ja asukkaista, saattaen johtaa jopa epaterveelliseen kilpailu-
asetelmaan, jos alueen kokonaisetua ei nahda. Liikenteen solmukohtien kehittamisalueet mahdollistavat
uusien merkittavien tyopaikka-alueiden muodostumisen, ja valtateiden liittymat on hyédynnetty tehokkaas-
ti. "HHT”-vaihtoehto tukee parhaiten saavutettavuutta alueen ulkopuolelta ja luo edellytyksia yritystoimin-
nan keskittymille ja siita saataville synergiaeduille.

Akaan Konhoon osoitettua tyopaikkavyohyketta on laajennettu Valkeakosken puolelle. Alueen kehitta-
mista rajoittavat sijainti moottoritien, asutuksen ja luontoarvojen valissa seka risteysalueiden ja vesistojen
pilkkova vaikutus. Konhon ja Jutikkalan liittymien laheisyyteen osoitetut alueet ovat osin Valkeakosken
yhdyskuntarakenteesta irrallaan, mutta tukeutuvat seudulliseen yhdyskuntarakenteeseen.

"Eteld’-vaihtoehdossa alueen tuotantorakenteen kehittamisen mahdollisuudet ovat monipuolisimmat ja
pienyritysvaltaisimpana vaihtoehtona on talouden suhdanteita tasoittavin. Toisaalta vaihtoehto saattaa jat-
taa hyodyntamatta maakunnallista kilpailukykya tukevia mahdollisuuksia, kuten Tampereen ja Hameen-
linnan kasvukeskusten tukea ja imua seka liikkennekaytavien joukkoliikenteeseen liittyvia mahdollisuuksia.
"Eteld’- vaihtoehto vastaa parhaiten toteuttamisen joustavuuden ja vaiheistamisen haasteisiin, jos toteut-
taminen lahtee kuntakeskusten tiivistdmisesta ja yhdyskuntarakenteeseen nivoutuvien tydpaikka-alueiden
toteuttamisesta. "Eteld” vaihtoehdon ongelmaksi saattaa muodostua elinkeinoelaman "veturien” puuttumi-
nen ja kehityksen taantuminen paikoilleen. Vaihtoehdon voidaan olettaa tukevan eniten pienyrittajyyden
edellytyksia ja elinkeinorakenteen monipuolisuutta.
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Liikennejarjestelma ja liikkkuminen

Elinkeinoelaman nakokulmasta nykyinen tie- ja rataverkko tarjoaa kaikissa vaihtoehdoissa runsaasti
edullisia sijoittumispaikkoja likennehakuiselle tuotantotoiminnalle ja palveluelinkeinoille. Eri vaihtoehto-
jen toteutuminen ei edellyta erilaista paatie- ja rataverkkoa, vaan sama verkko palvelee hyvin kaikkia
vaihtoehtoja. Eri vaihtoehtojen taustalla olevista kehityksen moottoreista johtuen elinkeinoelaman sijoit-
tumislogiikka on kuitenkin erilainen eri vaihtoehdoissa. "Tampereelle”-vaihtoehdossa tuotannon ja logis-
tiikkan alueet painottuvat alueen pohjoisosaan, "HHT -vaihtoehdossa valtatien 3 varrelle myos etelammas
ja "Etela”-vaihtoehdossa seudun keskiosiin. Ratayhteyksien hyédyntamismahdollisuudet on otettu vaihte-
levasti huomioon kaikkien vaihtoehtojen sisalla. Edullisimmin seka sujuvien tie- etta ratayhteyksien tuntu-
maan sijoittuvat eri vaihtoehdoissa Valkeakosken lansipuolelle, Konhon alueelle, Toijalan ja Viialan valissa
seka Saaksjarven lansipuolelle osoitetut tydpaikka-aluevaraukset.

"Tampereelle’-vaihtoehdossa liikenteen kasvu valtatien 3 pohjoispaassa seka tydpaikka-alueiden painot-
tuminen alueen pohjoisosiin aiheuttaa sen, etta valtatien toimivuuden turvaamiseen lisdkaistoilla kohdis-
tuu tassa vaihtoehdossa aikaisempi ja suurempi tarve kuin muissa vaihtoehdoissa. Maantien 130 varrelle
nauhamaisesti osoitettu tyopaikkarakentaminen on irrallaan muusta yhdyskuntarakenteesta ja edellyttaa
toimivia rinnakkaiskatujarjestelyja maantien sujuvuuden ja turvallisuuden sailyttamiseksi. Vaihtoehdossa
"HHT” valtatien 3 varteen osoitetut tyopaikka-alueet maantien 130 risteysalueella Tarttilan etelapuolella
seka Kelhon alueella sijoittuvat muun yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle ja edellyttavat rinnakkaiskatujar-
jestelyja, joilla alueet kytketdan alemman tieverkon kautta moottoritien nykyisiin liittymiin. Urjalassa uuden
eritasoliittyman tarve Laukeelan pohjoispuolella on suurin vaihtoehdossa "Etela” maankaytén eroista joh-
tuen.

Asukkaiden arjen sujumisen ja kestavan liikenteen ndakokulmasta on edullista, jos paivittaisten toi-
mintojen edellyttamiin matkoihin ei kulu kohtuuttomasta aikaa, ja ne voidaan tehda helposti myos jalan,
pyoralla tai joukkoliikenteella. Tyomatkaliikenteen ruuhkautuminen Tampereen sisaantulovaylilla on voi-
makkainta vaihtoehdossa "Tampere”. Samalla Tampereella autolla téissad kadyvien matka-ajat pidentyvat.
"HHT”-vaihtoehdossa puolestaan tehdaan eniten pitkia tydmatkoja Tampereelle ja etelan suuntaan seka
autolla etta joukkoliikenteella, mika merkitsee, ettd monella alueen asukkaalla paivittdiseen tydmatkaan
kuluu paljon aikaa. Toisaalta "HHT”-vaihtoehto mahdollistaa pitkien tydmatkojen tekemisen paivaseltdan
esimerkiksi paakaupunkiseudulle.

Lahiliikkumisen ja lahipalvelujen saavutettavuuden edellytykset ovat parhaat vaihtoehdossa "HHT”, jossa
suurin osa asutuksesta ja tyopaikoista sijoittuu tiiviisti palveluvarustukseltaan omavaraisten taajamien ja-
lankulku- ja pyorailyvyohykkeille. "Tampereelle”-vaihtoehdossa kavelyn ja pyorailyn edellytysten kannalta
on ratkaisevaa se, syntyykd Lempaalan pohjoisosiin riittavan vahvoja ja tiiviita, palveluiltaan omavaraisia
alakeskuksia vai toiminnoiltaan yksipuolinen pientalomatto. "Etela”-vaihtoehdossa valja yhdyskuntaraken-
ne kasvattaa matkanpituuksia taajamien sisalla, mika vahentaa kavelyn ja pyorailyn edellytyksia. Toisaalta
kavelyn ja pyorailyn suosiota tukee taajamien palvelu- ja tydpaikkaomavaraisuuden kasvu.

Alueen pohjoisosassa joukkoliikenteen palvelutaso on paras vaihtoehdossa "Tampere”, jossa Lempaala
on selkeimmin osa Tampereen kaupunkiseudun rakennetta ja sita palvelevat kaupunkiliikenteen tiheavuo-
roiset bussilinjat seka tihea lahijunaliikenne. Toijalan ja Viialan ulkoiset joukkoliikenneyhteydet ovat parhaat
vaihtoehdossa "HHT”, jossa niita palvelee tihea lahijunaliikenne. Taajamien sisaiset yhteydet ovat kuiten-
kin parempia vahvemmin linja-autoon perustuvissa "Etela’- ja "Tampereelle”-vaihtoehdoissa. Valkeakos-
kella kaukoliikenteen palvelutaso on paras "HHT”-vaihtoehdossa ja Tampereelle suuntautuvan liikenteen
tarjonta tiheinta "Tampereelle’-vaihtoehdossa. Urjalan vaestopohjan kasvu ei yksinaan luo edellytyksia
joukkoliikennetarjonnan merkittavaan parantamiseen missaan vaihtoehdossa, mutta Turun ja Tampereen
valisen pikavuoroliikenteen ("Tampereelle”- ja "Etela”-vaihtoehdot) tai junaliikenteen ("HHT”-vaihtoehto)
kehittaminen tarjoaa edellytyksia myds Urjalan yhteyksien parantamiselle.

Kuva 48. Tervasaaren paperitehdas Valkeakoskella.



40 Etela-Pirkanmaan maankaytén rakennevaihtoehdot

Tampereelle suuntautuvan autoliikenteen voimakas kasvu ruuhkauttaa moottoritien, jonka toimivuuden
turvaaminen edellyttda nopeassa tahdissa lisdkaistoja Marjamaen ja Lakalaivan ja/tai Marjamaki—Kulju—
Pirkkala -valtatieyhteyden rakentamista. Lisdkaistoista huolimatta Tampereen sisdantulotiet lahempana
keskustaa ruuhkautuvat, mika lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Tampereen sisaantuloteiden ruuh-
kautuminen ja vaestdnkasvun painottuminen alueen pohjoisosaan tarjoaa hyvat edellytykset joukkoliiken-
teen tarjonnan (lahijunaliikenne ja uudet seisakkeet, kaupunkiseudun runkobussilinjat) ja kulkutapaosuu-
den kasvattamiseen Lempaalan alueella. Tama edellyttaa kuitenkin sita, etta uutta maankayttdéa pystytaan
ohjaamaan riittdvan paljon ja riittavan tiiviisti uusien seisakkeiden (Saaksjarvi, Kulju, Hakkari) ymparille ja
parin vahvan bussirunkoreitin varteen (Tampereentie, Kannistontie-Sorvalammentie-Vanattarentie). Riski-
na on, ettad asutus leviaa kauas seisakkeista, ja joukkoliikenneyhteydet liityntamatkoineen, vaihtoineen ja
katuverkkoa pitkin kulkevine bussireitteineen ovat selvasti henkildautoa hitaampia, jolloin lopputuloksena
on moottoritiehen ja kahden auton kayttéon perustuva rakenne. Varsinkaan Nurmen suuntaan mahdolli-
sesti levittaytyvaa asutusta ei saada houkuttelevan joukkoliikennetarjonnan piiriin.

"Tampereelle”’-vaihtoehdossa Viialan ja Toijalan kasvu ei ehka riitd seka lahijunaliikenteen ettd hyvan
seudullisen bussilinjan kehittdmiseen. Toisaalta molempien kehittamisedellytyksia tukee se, ettd vahva
bussilinja voi samalla palvella syéttoliikennetta asemille ettda Tampereelle suuntautuvien matkojen maa-
raa kasvattaa asukasluvun kasvun lisaksi Tampereen vaikutuksen kasvu. Valkeakoskella kasvu tukeutuu
kohtuullisen hyvin taajaman palveluihin ja joukkoliikenteen runkolinjaan Karjenniemen aluetta lukuun otta-
matta. Moottoritieta pitkin Tampereelle jatkavan tihedn ja nopean bussitarjonnan varaan voidaan toteuttaa
rautatieseisakkeiden tapaiset liityntaterminaalit Valkeakosken Lotilaan, Ideaparkin yhteyteen seka Saaks-
jarven kohdalle.

Kavelyn ja pyorailyn edellytysten kannalta vaihtoehdossa on ratkaisevaa se, syntyyké Lempaalan poh-
joisosiin riittavan vahvoja ja tiiviita, palveluiltaan omavaraisia alakeskuksia. llman vahvaa maankayton oh-
jausta riskina on laajalle leviava, toiminnoiltaan yksipuolinen pientalomatto. Kavelyn ja pyorailyn suosion
nakokulmasta heikko suunta on myos Karjenniemen alue Valkeakoskella.

Valtatien 3 liikennemaarat Lempaalan kohdalla kasvavat hillitymmin, koska matkat suuntautuvat Tampe-
reen ohella myds vahvasti mydés muualle HHT-vyohykkeelle. Autoliikenteen kulkutapaosuuden kasvua
hillitsee myds keskusten vahvistuminen rakenteeltaan tiiviina pikkukaupunkeina, joissa maaranpaa on
helppo saavuttaa jalan tai pyoralla. Toisaalta autoliikenteen kilometrisuorite kuitenkin kasvaa, koska pit-
kien ty6-, asiointi- ja vapaa-ajan matkojen — myds autolla tehtavien matkojen — maara HHT-vydhykkeen
sisalla kasvaa voimakkaasti. Vaihtoehdossa alueiden valinen ja alueen sisdinen pendeldinti lisdantyy voi-
makkaimmin.

"HHT”-vaihtoehdon joukkoliikenne perustuu vahvasti junaan ja asemille (Toijala, Viiala, Lempaala, Saaks-
jarvi) suuntautuvaan liityntaliikenteeseen. Alueen pohjoisosan vaestdnkasvu ei kuitenkaan riittdne kaik-
kien kolmen Lempaalaan esitetyn uuden seisakkeen toteuttamiseen. Myos Urjalan Huhdin vaestdpohja
jaa pieneksi junaliikennetta ajatellen, varsinkin kun koko Toijala—Turku-yhteysvalilla taajamien koko on
varsin pieni ja nain edellytykset lahijunaliikenteen kehittamiselle heikot. Viialan ja Toijalan valille osoitetun
tydpaikka-alueen kohdalle voidaan toteuttaa rautatieseisake, jos alueelle sijoittuu riittavasti tydpaikkoja.
Valkeakosken joukkoliikenne perustuu linja-autoon, mutta Sddksmaen suuntaan laajenevat alueet tukeu-
tuvat heikosti joukkoliikenteen paareittiin ja linja-autoasemaan. Lotilan kohdalle voidaan toteuttaa bussilii-
kenteen liityntaterminaali.

Vaihtoehdossa suurin osa asutuksesta ja tydpaikoista sijoittuu tiiviisti palveluvarustukseltaan omavarais-
ten asemataajamia ja Valkeakosken keskustaa ymparoéiville jalankulku- ja pyorailyvydhykkeille. Vaihtoeh-
don huonoja alueita kavelyn ja pyérailyn suosion nakdkulmasta ovat Sdaksmaen suunnan ja Metsakansan
alueet Valkeakoskella.

Vaihtoehdossa autoliikenteen matkat kasvavat eniten, mutta kasvu jakaantuu tasaisemmin kuin muissa
vaihtoehdoissa, koska liikkumistarve kohdistuu muita vaihtoehtoja enemman lyhyempiin matkoihin alueen
sisalle ja poikittaisiin yhteyksiin. Samasta syysta autoliikenteen kilometrisuoritteen kasvu ei ole yhta suur-
ta kuin automatkojen maaran kasvu. Maankaytt6 ja likennemaarat kasvavat erityisesti Valkeakosken ja
Toijalan valilla (mt 304) seka Palkaneentien (mt 307) varrella, mika edellyttda naiden teiden turvallisuuden
ja hoitotason parantamista.

Joukkoliikennejarjestelma perustuu vahvasti linja-autoon. Seudulliset bussiliikenteen runkoyhteydet ulot-
tuvat Tampereelta Valkeakoskelle seka samalla alueen keskusten sisaisia yhteyksia palvellen Tampereel-
ta Viialan kautta Toijalaan seka Toijalasta Valkeakoskelle. Lahijuna kulkee Tampereelta Toijalaan saakka,
mutta vuorotiheys jaa muita vaihtoehtoja pienemmaksi. Lempaalan pohjoisosien vaesténkasvu ja -tiheys
ei luo edellytyksia kuin Saaksjarven seisakkeen toteuttamiselle. Moottoritieta pitkin Tampereelle kulkevan
tihean ja nopean bussitarjonnan varaan voidaan toteuttaa bussiliikenteen liityntaterminaalit Valkeakosken
Lotilaan seka Ideaparkin kohdalle. Valkeakoskella Tarttilan, Metsdkansan, Palkaneentien ja Sdaksmaen
suuntaan laajenevat alueet tukeutuvat heikosti joukkoliikenteen paareitteihin ja asemiin, samoin Jalantijar-
ven rantaan ulottuvat alueet Toijalassa.

Vaihtoehdon valja yhdyskuntarakenne kasvattaa matkanpituuksia taajamien sisalla, mika vahentaa ka-
velyn ja pyorailyn suosiota. Varsinkin Valkeakosken Metsdkansan ja Tarttilan alueille, mutta myds Pal-
kaneentien varteen, Sdaksmaen suuntaan ja Toijalassa Jalantijarven rantaan levittaytyvat pientaloalueet
sijoittuvat toimivan jalankulku- ja pyéraily-yhteyden ulkopuolelle taajamien palveluista ja tydpaikoista. Toi-
saalta kavelyn ja pyorailyn edellytykset myos jossain maarin paranevat, jos taajamien palveluomavarai-
suus kasvaa ja suurempi osa tyo- ja opiskelupaikoista, asiointikohteista ja vapaa-ajan palveluista sijaitsee
lahimmassa taajamassa.

5.2.2 Sosiaalisesti ja ymparistollisesti vastuullinen alue- ja
yhdyskuntarakenne

Henkildautoriippuvuus

Henkildautoriippuvuus on pienin silloin, kun asukkaiden [8hipalvelut, 1ahiseudun tydpaikat ja arjen va-
paa-ajan kohteet sijaitsevat lyhyen kavely- ja pyoramatkan sisalla ja koko kaupunkiseudun tyopaikat — ja
samalla yritysten nakokulmasta tyovoiman tarjonta — samoin kuin erikoiskaupan palvelut ja suurempaa
asiakaspohjaa vaativat vapaa-ajan kohteet ovat hyvin saavutettavissa matka-ajaltaan kilpailukykyisen
joukkoliikenteen avulla. Kaikissa vaihtoehdoissa on tasta nakokulmasta hyvia ja huonoja alueita. Kokonai-
suutena "HHT"-vaihtoehto on keskustojen ja asemanseutujen ymparille eniten tiivistyvana vaihtoehtona
paras ldhipalvelujen saavutettavuuden kannalta. Tampereen palvelut ja tydpaikat ovat joukkoliikenteelld
parhaiten saavutettavissa "Tampereelle’- ja "HHT -vaihtoehdoissa. Liikenteen haitat ovat suurimmat vaih-
toehdossa "Tampereelle”, jossa tydmatkaliikenteen voimakas kasvu ruuhkauttaa Tampereen sisaantulo-
vaylia ja katuja.

Palvelujen saatavuus
Kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy palveluverkkohaasteita. Palvelujen saavutettavuus ja laadun yllapitdminen

tulevat edellyttdmaan uudenlaisia palvelujen tuottamistapoja seka rakenteellisia uudistuksia julkisen sek-
torin toiminnassa kaikissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehdossa tukeudutaan vahvasti Tampereen palvelutarjontaan ja etenkin kaupallisten palvelujen alu-
eellinen kattavuus Lempaalan pohjoisosia lukuun ottamatta tulee heikkenemaan muilla alueilla.



"HHT”-vaihtoehto

Asemanseutujen tiivistamisen myota palvelut ovat hyvin saavutettavissa myés kevyella liikenteella. Kes-
kusten merkitys lahipalvelujen tarjoajina vahvistuu ja omavaraisuus lisdantyy.

"Etela’-vaihtoehto

Nykyisten kuntakeskusten laajentuminen toisiaan kohti tukee seudullisten palvelujen toteuttamista esimer-
kiksi liikkuvin palveluin. "Eteld” vaihtoehto kehittaa tasaisemmin kaikkien nykyisten kuntakeskusten oma-
varaisuutta ja palvelutarjontaa. Tama edellyttaa, ettei suuria kaupan yksikoita rakennu nykyisten keskus-
tojen ulkopuolelle ja lisaksi kuntakeskustoja tiivistetdan voimakkaasti. Sisaltaa vaihtoehdoista suurimman
riskin sille, ettei keskusten vaestdpohja riitd turvaamaan kaupallisten palvelujen sailymista. Vaihtoehdon
yhdyskuntarakenne on hajautunein, ja laajimmin kehitettavasta keskusverkosta huolimatta keskimaaraiset
asiointi- ja tydmatkat uhkaavat pideta vaihtoehdoista eniten.

Luonnon- ja kulttuuriymparisto

Merkittavimmat rakennetun ympariston muutokset nykyisten taajamatoimintojen alueille liittyvat vaihto-
ehtoihin "Tampereelle” ja "HHT”, joissa varaudutaan suhteellisen voimakkaaseen tiivistdmiseen nykyisilla
asemanseuduilla ja pohjoisten uusien seisakkeiden ymparistoissa.

"HHT”-vaihtoehto muuttaa voimakkaimmin liikennevaylien ja liittymien maisemaa. "Etela”-vaihtoehdossa
rakentamispaineet kohdistuvat muita vaihtoehtoja enemman rakentamattomille alueille, jolloin muutos on
voimakkaimmin havaittavissa ja vaikutuksia kohdistuu muita vaihtoehtoja enemman nykyiseen rakenta-
mattomaan ymparistoon.

Kulttuurin rooli ja merkitys on jatkuvasti kasvamassa. Kulttuuri tukee yhteisdjen elinvoimaa ja yhteenkuu-

luvuutta parhaiten vaihtoehdossa "Eteld”. Vaihtoehto tukee parhaiten kulttuuriyrittdjyyden eri aloja kuten
kasi- ja taideteollisuutta, luonto-, elamys- ja kulttuurimatkailua ja tapahtumien jarjestamista. "Etela”- vaih-

Kuvat 49 & 50. Ndkymat Maunulan kartanolle ja Hakkilan kyldn kulttuurimaisemaan Urjalassa.
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toehdossa uudet asumisen kehittamisvyohykkeet on osoitettu padosin niin, etta niiden vetovoimatekijéina
voidaan hyddyntaa perinteisia paikallisia vahvuuksia kuten vesistdja, arvokkaita kulttuuriymparistéja ja
maisema-alueita (Saaksmaki, Tarttila). Naiden alueiden tarkemmassa suunnittelussa tulisi olla erityisen
varovainen arvojen turvaamisessa ja toisaalta mahdollisuuksien hyédyntamisessa.

Innovatiiviset maankayton ratkaisut

Kaikki mallit tarjoavat mahdollisuuksia innovatiivisille maankayton ratkaisuille. "Tampereelle”-vaihtoeh-
dossa voidaan kehittda parhaiten urbaaneja asuinymparistdja. Vaihtoehdossa "HHT” voidaan hyodyn-
tda pikkukaupunki-imagoon liittyvia mahdollisuuksia, joka on jaényt kansallisessa kehittdmispolitiikassa
suurkaupunki- ja maaseutupolitikan varjoon. Mahdollisuuksia pikkukaupunkien kehittdmisessa tarjoaa
pienimittakaavaisuus, jota voidaan hyddyntaa muun muassa mittakaavaan istuvalla asuinrakentamisella
ja lyhyiden valimatkojen tuomalla potentiaalilla. "Eteld”-vaihtoehdossa hyodynnetaan parhaiten heikkoja
signaaleja, kuten yhteiséllisyytta, tarjotaan mahdollisuuksia asumisen yhteydessa toteutettavien elinkeino-
jen harjoittamiselle ja hajautetulle energiatuotannolle.

5.2.3 Energiatehokkuus ja ilmastovaikutukset

Yhdyskuntarakennetta eheyttamalla voidaan vahentaa kasvihuonepaastéja muun muassa liikkumisen ja
infrastruktuurin rakentamisen tarpeen vahentamiselld. Yksi maankayton suunnittelua ohjaavista periaat-
teista, on yhdyskuntarakenteen eheytymisen tavoite, joka on kirjattu alueidenkayton suunnittelua ohjaaviin
valtakunnallisiin alueidenkayttotavoitteisiin.

Vaihtoehtojen laadinnan aikana havaittu kuntien kaavoitusohjelmien ylimitoitus on uhka ilmastotavoitteille
ja yhdyskuntarakenteen hajautumiselle, mikali maankaytto ei kehity hallitusti ja alueiden kayttdonoton vai-
heistus ei ole tarkoituksenmukaista.

"Tampereelle”’-vaihtoehto

Vaihtoehto "Tampereelle” vahvistaa Tampereen kaupunkiseudun merkitystd laajemmassa alueraken-
teessa, mika on Pirkanmaan tasolla energiatehokkuutta ja ilmastomydnteisyytta edistava kehityssuunta.
Lempaala integroituu entistd vahvemmin kaupunkiseutuun, ja joukkoliikenneyhteydet Lempaalasta Tam-
pereelle vahvistuvat merkittdvasti. Tassa vaihtoehdossa on odotettavissa muita suurempaa kasvua Lem-
paalaan, mika parantaa myds Lempaalan taajamien palvelurakennetta ja omavaraisuutta, joka edelleen
lisda ratkaisun energiatehokkuutta ja vahentaa liikkenteesta johtuvia ilmastopaastéja. Muiden keskusten
osalta vaikutus voi olla pendel6intia lisdava ja sita kautta keskuksia kdyhdyttava, mika voi lisata seudullista
liikennointia.

"HHT”-vaihtoehto

Vaihtoehto "HHT” tukee energiatehokkaan ja ilmastovaikutuksia vahentavan yhdyskuntarakenteen kehit-
tymista, silla se nojaa pitkalti nykyisten taajamien ja keskusten kehittamiseen seka joukkoliikennekayta-
vien hyédyntamiseen maankayton painopistealueina. Helminauhamainen asemanseutujen kehittaminen
vahvistaa raideliikenteen kehittamisedellytyksia myds paikallisliikenteessa, mika edelleen vahentaa liiken-
teesta aiheutuvia ilmastovaikutuksia. Palvelujen keskittaminen keskuksiin ja keskusten tiivistdminen lisaa
keskusten omavaraisuutta ja vahentaa henkildauton kayton tarvetta palvelujen kaytossa.

"Etela”-vaihtoehto

liImastovaikutusten kannalta vaihtoehto "Eteld” on heikoin hajauttamalla eniten yhdyskuntarakennetta ja
perustuen muita voimakkaammin henkildautoliikkenteen kasvuun. Vaihtoehdon toteuttaminen edellyttaisi
ilmastovaikutusten lieventamiseksi muun muassa paikallisen hajautetun energiatuotannon kehittamista,
jonka avulla vaihtoehtoasetelman mukaisesti voitaisiin tukea tavoitteita alueellisesta omavaraisuudesta
(energia, tyopaikat).
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5.3 Yhteenveto ja riskianalyysi

Yhteenvetotaulukko arvioiduista vaikutuksista

”Tampereelle” HHT” “Eteld”

Kilpailukyvyn vahvistaminen

- Asuin- ja elinympariston laatu ja
monipuolinen tonttitarjonta

- Yritysten sijoittumis- ja
toimintaedellytykset

- Liikennejarjestelman palvelutaso ja
monipuolisuus

Sosiaalisesti ja ymparistollisesti
vastuullinen alue- ja
yhdyskuntarakenne

- Henkildautoriippuvuus ja liikenteen haitat
- Palvelujen saatavuus

- Luonnon- ja kulttuuriymparisto

- Innovatiiviset maankayton ratkaisut

Energiatehokkuus ja
ilmastovaikutukset

CIO|+ |+ |+
+
+

Vaikutuksen merkittavyys
merkittdva positiivinen vaikutus merkittdva negatiivinen vaikutus
selvasti positiivinen vaikutus selvasti negatiivinen vaikutus

+ [ lievasti positiivinen vaikutus lievasti negatiivinen vaikutus
0 [ neutraali

Kuva 51. Myllysaaren historiallista teollisuusmilj66té Valkeakoskella.

LR

o g |
y T

%W

:'r"_'.
’

S ap

-
v
.

bl

£

N
1

VA%
‘ .

L]
F gt
o

WeTs

@ ha




Riskit ja epavarmuudet seka niiden huomioiminen

Etela-Pirkanmaan maankayton kehitykseen ja maankayton rakennevaihtoehtojen toteuttamisedellytyksiin
liittyy riskeja ja epavarmuustekijoita. Nama voivat johtua yleisesta kansainvalisesta, valtakunnallisesta tai

maakunnallisesta kehityksesta tai vaihtoehtoihin liittyvista oletuksista ja ominaisuuksista.

Mahdollisia maankayton kehittamisen lahtokohtiin vaikuttavia kansainvalisia, valtakunnallisia tai

maakunnallisia muutostekijoita:

Polttoaineen hinnan merkittdva muutos, kaytannodssa kustannustason jyrkka nousu, voi lisata
merkittavasti likkumiskustannuksia ja lammitysjarjestelmien keskinaista edullisuutta. Tama
muutos korostaa tarvetta toisaalta yhdyskuntarakenteen tiivistdmiseen ja palvelukeskusten
vahvistamiseen liikkumistarpeen minimoimiseksi. Muutos voi myds samanaikaisesti pakottaa
panostamaan nykyistd enemman uusiin energiantuotantomuotoihin (aurinkoenergia, tuulivoima
jne).

Muun Pirkanmaan ja Suomen kehitys ja taloussuhdanteet voivat kdantya ennakoimattomasti.
Tama voi johtaa vaesto- ja tyopaikkaennusteiden virheellisyyteen ja siten edellyttaa joustavaa
suhtautumista alueiden mitoitukseen. Yhdyskuntarakenteen kehitysta tulee vaiheistaa ja
tarkastella seudullisesti alueen maankaytdon kokonaisuuden kannalta edullisia etenemissuuntia.
Nykyisen rakenteen taydentamista ja tiivistamista tulee priorisoida ja huolehtia siita, etta
rakenne pysyy koko ajan yhtenadisena. On varauduttava siihen, ettd ennusteet eivat toteudu
taysimaaraisesti, mutta myds siihen mahdollisuuteen, etta kehitys onkin ennakoitua nopeampaa
ja suurimittakaavaisempaa.

Vireilla olevat kuntarakenteen ja sosiaali- ja terveydenhuollon palvelurakenteen uudistukset
hakevat viela muotoaan. Kuitenkin on selvaa, etta kuntien ja alueiden palvelurakenteet tulevat
muuttumaan. Palveluja tullaan jarjestamaan nykyista enemman todellisten seka kaytettavissa
olevien resurssien, ei niinkaan hallinnollisten rajojen perusteella. Kuntauudistus vaikuttanee
Etela-Pirkanmaallakin myds kuntarajoihin.

Pirkanmaalla ja Hameessa voi myos tapahtua maakunnallisella tasolla ennakoimattomia
muutoksia, jotka voivat heijastua Etela-Pirkanmaalle. Erityisesti Pirkanmaan yleinen kehitys
ja menestyminen maakuntien ja kaupunkiseutujen valisessa kilpailussa voi muuttaa Etela-
Pirkanmaan maankayton kehittamisen mahdollisuuksia. Jos esimerkiksi Tampereen
kaupunkiseudulla jatkuu ja edelleen voimistuu taannoinen vahva kehitys ja vaestonkasvu,
heijastuu tdma kysynnan lisdantymisena myos Etela-Pirkanmaalla.

Kansainvaliset, valtakunnalliset ja maakunnalliset muutokset vaikuttavat eri vaihtoehtoihin
jossain maarin eri tavoin. "HHT”-vaihtoehto tukeutuu voimakkaimmin valtakunnalliseen
kehitykseen ja ymparoivien seutujen vahvuuksiin seka valtakunnallisiin liikennekaytaviin.
HHT:n mukainen aluerakenneperiaate voi myos hyddyntaa naita tekijoita muita vahvemmin.
Kolikon kdantdpuolena on luonnollisesti se, ettd mikali laajemmassa perspektiivissa kehitys
hiipuukin odotetusta, voivat "HHT”-malliin sisaltyvat ajatukset muun muassa kehityskaytavien
hyodyntamisesta jaada torsoiksi. Vaihtoehdossa "Tampereelle” on muita kiinteampi kytkenta
Tampereen kaupunkiseudun ja koko Pirkanmaan kehitykseen. Vastaavalla tavalla kuin "HHT”-
mallissa tama luo mahdollisuuksia Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan kehityksen
taysimaaraiseen hyddyntamiseen. Mikali oletukset tasta kehityksesta eivat toteudu, voivat
alueelliset kehittamispanokset painottua vaaralla tavalla. Lisaksi vaihtoehtojen "Tampereelle”
ja "HHT” toteuttaminen edellyttaa tulevaisuudessa muutoksia alueelle kohdistuvan
asumistarjonnan kysynnassa verrattuna nykyiseen. Vaihtoehdossa "Etela” perustuu
aluerakenteen kehittamisperiaate pitkalti omavaraisuuteen ja omaehtoisuuteen. Talldin voi
laajempaa potentiaalia kehittamiselle jaada hydédyntamatta, mutta samalla ollaan vahemman
riippuvaisia ulkopuolisista muutoksista.
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Paikallisesti huomioitavia epavarmuustekijoita voi liittya ainakin seuraaviin tekijoihin:

Mitd enemman laajennetaan rakennetta uusille alueille, sitd suuremmaksi kasvaa riski siita, etta
rakenne hajautuu, mikali uudet taajama- tai tydpaikka-alueet toteutuvatkin vajaasti (esimerkiksi
kysynnan hiipumisen vuoksi). Tama johtaa vuorostaan liikkumistarpeen lisdantymiseen,
kohonneisiin liikkkumiskustannuksiin, yhdyskuntateknisten investointien korkeisiin
yksikkdkustannuksiin seka palvelujen saatavuuden heikkenemiseen. Rakenteen hajautuminen
aiheuttaa myos riskin luonto- ja maisema-arvoille.

Merkittavaa epavarmuutta liittyy pitkan aikavalin suunnittelussa elinkeinoelaman ja
yritystoiminnan tarpeiden ennakointiin. Historia osoittaa, etta elinkeinoeldaman nopea
rakennemuutos on vaikuttanut voimakkaasti siihen, millaisille alueille ja toiminnoille on kysyntaa
ja mika on yritystoiminnan suhde muuhun yhdyskuntarakenteeseen ja yhteiskuntaan. On
perusteltua olettaa, ettéd rakennemuutos jatkuu ja entisestdan nopeutuu. Tama johtaa siihen,
ettd alueidenkayton suunnittelussakin on varauduttava hyvin monipuolisiin tarpeisiin ja "hallitusti
ylimitoitettava” tydpaikkatoimintojen varaukset. Tahan liittyy tarve ennakoida muutoksia
rakennetussa ymparistossa tydpaikkojen siirtyessa rakennemuutoksen myoéta. Keskustojen
osalta muutos on jo pitkalti tapahtunut, mutta edelleen on tarvetta miettia poistuvien
tydpaikkatoimintojen jalkeensa jattamien kiinteistdjen ja alueiden uudiskayttémahdollisuuksia.
On myés varauduttava vanhentuneiden toteutumattomien kaavojen uudistamiseen. Myés
kaupan konseptit muuttuvat — yhdyskuntasuunnittelussa on kaupan tarpeisiin usein varauduttu
yksioikoisilla ja nykytilanteeseen perustuvilla kasityksilla tulevaisuuden tarpeista. Tdma on myos
nakynyt paikoin heikkona ohjauksena.

Vastaavalla tavalla voidaan (edellistéa tarkemmin) ennakoida vaestérakenteen muutoksia.

Ei ole kuitenkaan aivan yksiselitteista, miten tdman tulisi heijastua maankayttératkaisuihin.
Vanhusvaeston osuuden merkittava lisdantyminen ja pitkan aikavalin jatkuva muutos korostaa
joka tapauksessa palvelujen saavutettavuutta, esteettdmyytta, monimuotoisen asumisen
tarpeita, alueiden ja tilojen muuntojoustavuutta seka joukkoliikenteen merkitysta. Tahan
tarpeeseen vastaavat "Tampereelle” ja "HHT” vaihtoehtoa "Eteld” paremmin, silld ne korostavat
keskustojen ja tiiviin yhdyskuntarakenteen seka joukko- ja kevyen liikenteen merkitysta.

Osa-alueiden toteuttamisen kustannukset voivat vaihdella merkittavasti. Investointitarpeita

voi liittya katujen, vesihuollon, jate- ja energiahuollon jarjestamiseen, tietoliikenneyhteyksiin,
siltoihin, liittymiin sekad palveluihin. Alueiden maaperaolosuhteet vaihtelevat myos. Karkeasti voi
sanoa, ettd maaperaolosuhteiltaan edullisten alueiden rakennusten perustamiskustannukset ja
kunnallistekniikan rakentaminen voi jadda kolmannekseen kalleimpien alueiden suhteellisesta
kustannustasosta. Erityisen tarkeda on tehda vertailuja nykyisen rakennetun ymparistén
hyddyntamisen ja uusien alueiden kayttéonoton kustannustasojen eroista.

Vaihtoehtoihin sisaltyvien liikkenneinvestointien toteuttaminen edellyttda rahoituksen jarjestymista
alueen liikkennejarjestelman kriittisiin kohtiin: esimerkiksi Akaan matkakeskukseen liittyvien
likennejarjestelyjen parantamiseen Toijalan keskustassa sekd Tampereen sisaantulovaylilla
tehtaviin toimenpiteisiin, joilla hillitdan likennemaarien lisdantymisen aiheuttamaa
ruuhkautumista.
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6. Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

Eteld-Pirkanmaan rakennevaihtoehtojen tarkastelun perusteella voidaan tehda seuraavia johtopaatdksia:

» Eteld-Pirkanmaan alueidenkaytdn suunnittelussa on huomioitava, etta kyse ei ole
omavaraisesta ja itsendisesta asunto- ja tydmarkkina -alueesta, vaan Pirkanmaan osasta, jolla
on kiinted vuorovaikutussuhde Tampereen kaupunkiseutuun ja jonka kautta kulkee valtakunnan
logistinen paavayla.

+ Etelad-Pirkanmaa on sidoksissa my6s valtakunnalliseen kehitykseen ja Etela-Suomen
alueidenkayttéon erityisesti HHT-kehityskaytavan kautta. Hdmeenlinnan ja Helsingin seutujen
kehitys vaikuttaa merkittavasti alueen liikennejarjestelmaan ja matkojen ja kuljetusten
suuntautumiseen. Turun suunta on myos tarkea asiointisuunta. Eteld-Pirkanmaa sijaitsee
Helsinki-Turku-Tampere -kolmion keskidssa ja voi hydédyntaad molempia kehityskaytavia
alueensa kehittamisessa.

» Kuntarajat eivat maarita toiminnallisesti yhtenaisia alueita, vaan taajamat ja niiden ymparistot
muodostavat keskenaan eriluonteisten paikkojen kudelman.

* Nykyinen alue- ja yhdyskuntarakenne maarittaa pitkalti tulevaakin alue- ja
yhdyskuntarakenneratkaisua. Nykyiset taajamat, keskukset, kylaverkko ja viherverkosto
muodostavat aluerakenteellisen perusrungon, johon tulevakin kehittdminen perustuu.

» Eteld-Pirkanmaan siséalla on olemassa vaihtoehtoisia alue- ja yhdyskuntarakenteen
kehittdmismahdollisuuksia. Vaihtoehdot voivat liittya siihen, mika on Eteld-Pirkanmaan suhde
valtakunnallisiin likennekaytaviin seka erityisesti Tampereen kaupunkiseutuun. On myos
vaihtoehtoja sille, milld periaatteella Etela-Pirkanmaan omia taajamia ja keskuksia kehitetdan
ja millaista synergiaa seudun sisalla nahdaan maankayton kehittdmismahdollisuuksissa seka
seudullisessa tyonjaossa esimerkiksi palveluiden tuottamisessa.

i o

» Vaihtoehto "Tampereelle” hyddyntdd nimensa mukaisesti parhaiten Tampereen kaupunkiseudun
l&heisyytta ja kytkee muita vaihtoehtoja voimakkaammin Eteld-Pirkanmaata osaksi Pirkanmaan
muuta aluerakennetta ja korostaa Tamperetta maakunnan itsenaisena keskuksena. Etela-

Kuva 52. Keséista kévely-ympérist6d Nahkialanjdrven rannalla Akaan Toijalassa.

Pirkanmaalla kehittamisen painopiste siirtyy nykyista voimakkaammin sen pohjoisosiin. Rakennevaihtoehtojen suunnittelun tarkoituksena on ollut ideoida erilaisia mahdollisuuksia Etel&-Pirkan-

maan alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitykselle. Laatimisprosessissa on noussut esille lukuisia yksittaisia

* Tutkituista vaihtoehdoista "HHT” tukeutuu vahvimmin valtakunnallisiin likennekaytaviin alueita koskevia kehittamisajatuksia. Oleellista suunnittelussa on ollut kuntien aktiivinen halu suunnitella

ja tukee eniten raideliikenteen kehittamista seka energiatehokkaan ja ilmastomyonteisen seutuaan yhteisesti, kuntarajat hetkeksi unohtaen. T&ma on mahdollistanut seudun tarkastelun kokonai-

alue- ja yhdyskuntarakenteen toteutumista. Vaihtoehto keskittaa kehitysta voimakkaasti suutena seka osana Pirkanmaan ja Eteld-Suomen laajempaa aluerakennetta. Seutuyhteistyota tullaan

asemanseuduille ja rata/moottoritiekaytavan laheisyyteen. jatkamaan maakuntakaavoituksen puitteissa, ja tdmén vaihtoehtotarkastelun tuloksia voidaan kayttaa

suunnittelun ja keskustelujen pohjana. Vaihtoehtoasetelman "periaatteellisuus” tarkoittaa sita, etta vaihto-

» Vaihtoehto "Eteld” tarjoaa mielenkiintoisia avauksia erilaisille kehittdmismahdollisuuksille, jotka ehdoista ei pid4 eiké tarvitse "valita parasta”, vaan hyddyntaa vaihtoehtojen suunnittelussa ja niiden arvi-

perustuvat paljolti alueiden erityispiirteisiin ja omaleimaisuuteen. Vaihtoehdon ongelmana oinnissa esille nousseita erilaisia mahdollisuuksia, kun maakuntakaavoituksen yhteydessa haetaan sité
voidaan pitaa rakenteen hajanaisuutta ja kokonaisajatuksen puuttumista. Vaihtoehto perustuu parhaiten maakuntakaavoituksen tavoitteita toteuttavaa yhteen sovittavaa alueidenkayttératkaisua.

muita enemman henkildautoliikenteeseen tai vaihtoehtoiseen eldamantapaan, jossa osittain
luovutaan totutusta liikkumisen tavasta ja maarasta.
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