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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen
liikenteellinen tarveselvitys

Tavoitteena oli selvittaa:

» Miten valtakunnallisen henkilokaukoliikenteen ja tavaraliikenteen junamaarat
tulevat kehittymaan Pirkanmaan rataverkolla?

« Mika on ratakapasiteetin riittdvyys ennustetuilla junamaarilla?
» Mita investointeja on tarpeen tehda, jotta kapasiteetti olisi riittava?

Ennustetilanteet 2020, 2030 ja 2040.

Herkkyystarkastelut:
a) Tampereen kaupunkiseudun Iahiliikkenne (kehittdmisselvityksen 2012
mukaisesti).
b) Kilpailun avautuminen henkilokaukoliikenteessa.
c) Tavaraliikenteen perusennusteen kuljetusmaariin lisatty systemaattisesti
+20 %.

Vain liikenteellinen, ratakapasiteettiin perustuva selvitys.

Teettgjat Liikennevirasto ja Pirkanmaan liitto, raportti julkaistu
liikenneviraston sivuilla:

http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lts 2013-
24 pirkanmaan rataverkon web.pdf PIRKANMAA
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikkenteellinen tarveselvitys

Pirkanmaan liikenne-ennusteet

Junamaarat Pirkanmaan 2013, 2020, 2030 ja 2040.

Henkilokaukoliikenne Tavaraliikenne
31 16 6
33 24 6
37 22 6
45 44 21 33 6
47 22 40 19
53 22 37 17
. . 61 24 17 . . 36 15
Lielahti Orivesi 26 16 Lielahti Orivesi 15
Tampere 15 Tampere
15
91 37
99 01/2013 48 01/2013
123 2020 47 2020
137 2030 39 2030
] 2040 2040
Toijala Toijala
20 10
20 71 10 27
22 79 10 38
113 36
Kuva 4. Henkildkaukoliikenteen perusennusteen junamddrdt eri rataosilla (junia/vrk). Kuva 7. Tavaraliikenteen perusennusteen junamiidiriit eri rataosilla (junia/vrk).
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys

Tampereen henkiloratapiha

Alustavat johtopaatokset
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YI6jarvi . i
j Orives S_elwtyksen perus_teella
Pirkanmaan suurin
Tampere / pullonkaula
— rautatieliikenteessa.
Kangasala

* Suunnitellut muutokset ja

3 uusi henkiloliikenteen
~ vélilaituri ovat valttamat-

tomia investointeja.

Lempaala
Toijala - La&hiliikenteen laaja-
mittainen kehittaminen voi
tuoda henkiloratapihalle
uudelleen valityskyky-
ongelmia.
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys

Tampere-Toijala -vali

Alustavat johtopaatokset

JYlojarvi orvesi * Kolmannen raiteen
T toteuttamiselle on
ampere ]
perustelut jo ennen
— Kangasala |lahiliikenteen aloittamista
puolen tunnin vuorovalilla.
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I . Toijalan kolmioraide
. poistaisi Turun suunnan
Lempaala .
Toijala taval’ajunlen
kaantymistarpeen

Muutos junamaarissa 2013 > 2040 Tampereella.
 Henkilokaukoliikenne +50 %
 Tavaraliikenne +5 %
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikkenteellinen tarveselvitys

Tampere-Orivesi -vali

Alustavat johtopaatokset

YI8jarvi

Orivesi « Ratakapasiteettia on
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T / riittavasti.
ampere
’ ~/ Kangasala ° Turvalal_temuutoksnla )
mahdollista tehostaa niin,
N etta lahiliikenne puolen
~ tunnin vuorovalilla on
o mahdollista nykyisella
Lempaala . 2 Ara||3
Toijala raidemaaralla.

Muutos junamaarissa 2013 > 2040
» Henkilokaukoliikenne +20 %
» Tavaraliikenne -20%
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys

Lielahti-Nokia-Harjuniitty -vall

Alustavat johtopaatokset
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Jlojarv orivesi  * Liikennepaikkojen
T kohtaamismahdollisuudet
ampere e ma et
riittavat, mikali
, ~/ Kangasala lahiliikenteen puolen tunnin
vuorovali muodostuu
lahijunista ja kaukojunista.
> J J J
 Lahiliikenne puolen tunnin
Lempaala vuorovililla toteutettuna
Toijala T TNT
pelkastaan lahijuna-
Muutos junamaérissd 2013 > 2040 kalustolla edellyttaa
« Henkildkaukolikenne ~ +15 % kaytannossa toisen raiteen
» Tavaraliikenne -10% rakentamista.
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys

Tampere-Ylojarvi-Seinajoki -vali

Alustavat johtopaatokset
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YI6jarvi Orivesi . _Yksiraiteisellg radalla
junakohtaamiset
Tampere / aiheuttavat viivytyksia.
, - Kangasala « Kphtaamisia voidaan

poistaa tehokkaasti
y Parkanon etela- ja

~ pohjoispuolille sijoitettavilla
kaksoisraideosuuksilla.

Lempaala
Toijala « Lahiliikenne Tampere-

YIsjarvi-Siltatie -valill
Muutos junaméarissa 2013 > 2040 jarvi-oliiatie -vall

- Henkilokaukolikenne ~ +45 % puolen tunnin vuorovalilla
T likenne +30% edellyttaisi toisen raiteen.
* Tavara A
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YI8jarvi

Orivesi

ampere /
, - Kangasala
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Lempaala
Toijala

Muutos junamaarissa 2013 = 2040
* Henkilokaukoliikenne +40 %
» Tavaraliikenne +10 %
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys

Tampere-Lielahti -vali

Alustavat johtopaatokset

Kehittamistarpeet riippuvat
Nokian ja Ylojarven suuntien
lahiliikenteen laajuudesta.

Kapasiteetti on riittava jos
lahiliikkenne alkaa puolen tunnin
vuorovalilla vain toisella (Nokia
tai Ylojarvi) ratasuunnalla.

Lahiliikenne seka Nokialle etta
Ylojarvelle edellyttda kolmannen
raiteen Tampere-Lielahti. Neljas
raide olisi optimaalisin ratkaisu.

Ensimmaisena toimena
turvalaitemuutoksilla olisi ehka
mahdollista parantaa
kapasiteettia.

Tampere-Lielahti valille ei tule
toteuttaa lahijunaseisakkeita.
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikenteellinen tarveselvitys
Esimerkki kapasiteettitarkasteluiden tuloksista

Taulukko 9. Kapasiteetin kdyttdasteet Tampere—Lielahti-vililld eri tarkastelutilanteissa.

Klo 06- 22 Maksimiske
Infrastruktuuri

Ei uutta ldhiliikennettd Nyk. infra

Nyk. infra + 3. raide

Nyk. infra + ldntinen ratayhteys

Lahiliikenne 2 vuoroa/h
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(kaukojunat +13hijunat) |Nyk. infra 57% 60% 63 %
Lahililkenne 2 vuoroa/h  |Nyk. infra 63%: 66% 68 %
Nyk. infra + 3. raide 46%| 49% 51 %

Nyk. infra + l&ntinen ratayhteys
Lahiliikenne 4vuoroa/h  [Nyk. infra

Nyk. infra + 3. raide 61%: 65% 67 %
Nyk. infra + |dntinen ratayhteys 73 % 76 %
Nyk. infra + 3. raide ja |&ntinen ratayhteys 62 % 65 %
Nyk. infra + 3. ja 4. raide 46 % 49 %
Klo 22- 06 Nyk. infra L uw[ 9wl ow]  my

Laskentojen tuloksena saatuja kdyttoasteita voidaan yleisesti tulkita seuraavasti:

e Kayttoaste 81—100 %: Kapasiteetista on pulaa, eika lilkenne palaudu hairidista nor-
maalisti, vaan viiveet kertautuvat. Aikataulurakenne on erittdin hairioherkka.

e Kayttoaste 61-80 %: kapasiteetista on pulaa ruuhkaisimpien tuntien aikana ja liiken-
teen kyky palautua hairigtilanteista on rajoittunut.

o Kayttoaste 41-60 %: liikenteen maara ja sujuvuus ovat tasapainossa.

e Kayttoaste alle 40 %: rataosalla on runsaasti kdyttamatonta kapasiteettia.
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikkenteellinen tarveselvitys

Lantinen ratayhteys

Alustavat johtopaatokset
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Ylojarvi Orivesi « Lantinen ratayhteys poistaisi
tavarajunat linjaraiteilta.
Tampere
‘/ « Lantinen ratayhteys
Kangasala keventaa ratojen

kayttoastetta, mutta ei niin
tehokkaasti kuin nykyisen
radan yhteyteen tehdyt

s lisaraiteet.
Lempaala

Toijala
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Pirkanmaan rataverkon kehittamisen liikkenteellinen tarveselvitys

Jarjestelyratapihan siirto

Alustavat johtopaatokset
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Ylojarvi Orivesi « Jarjestelyratapihan siirtoa ei
liikenteellisessa
Tampere / tarveselvityksessa
— tarkasteltu rataverkon
Kangasala

kapasiteettia lisaavana
toimenpiteena.

Lempaala
Toijala
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Lantisen ratayhteyden jatkosuunnittelu

Kytkenta maakuntakaavan valmisteluun

2013

 Liikenteellinen tarveselvitys.

 Jatkotyon ohjelmointi (Pirkanmaan liitto, Pirkanmaan ELY-keskus ja
liikennevirasto)

» Tarjouskilpailu 8-9/2013

* Yleisotilaisuus 1 (aikaisintaan loppuvuodesta) - Tarkasteltavat
vaihtoehdot ja vaikutukset.
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2014
« Valiraportti.
« Maakuntakaavaluonnoksessa linjausvaihtoehtoja.

* Yleisotilaisuus 2 (kaavaluonnoksen nahtavilla olon aikana) - Tarkennetut
vaihtoehdot ja niiden vaikutukset.

» Paatos paalinjausvaihtoehdosta (maakuntahallitus).

2015
» Loppuraportti.
« Maakuntakaavaehdotuksessa yksi ratalinjaus.

* Yleisotilaisuus 3 (kaavaehdotuksen nahtavilla olon aikana?
- Valittu vaihtoehto ja sen vaikutusarviot. PIRKANMAA
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Lantisen ratayhteyden jatkosuunnittelu

Tarkastelunakokohdat

Liikenteellinen tarveselvitys (valmistumassa)
» Lilkkenne-ennuste - ratakapasiteetin riittavyys
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Jatkotydssa (valmistellaan kaynnistamista)
» Aluerakenne, maankaytto

* lhmisten elinolot: asuminen, melu, taring,
virkistysyhteydet

« Luonnonolot: suojelualueet, pohjavesi, ekologiset
yhteydet

» Maisema ja kulttuuriymparisto

« Kustannukset: investoinnit, elinkaari, kustannusriskit

* Muut liikenteelliset vaikutukset: matka-ajat,
liikennointikustannukset, hairioherkkyys

MAAKUNTAKAAVA O 4, O PI RKAN MAA
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Lantisen ratayhteyden jatkosuunnittelu

Aktilviset linjausvaihtoehdot
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Lantisen ratayhteyden jatkosuunnittelu
Tavoitteena tarkastelujen havainnollistaminen

mm. paikkatietoanalyysein

Pirkkala |~ 7
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