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Johdanto

Esipuhe

Tama selvitys on osa Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 taustaselvityksia ja vaiku-
tusten arviointia. Tybdssa arvioidaan Pirkanmaan maakuntakaavaehdotuksen liiken-
teellisia vaikutuksia. Vaikutukset kohdistuvat paaosin Pirkanmaan alueelle, mutta lii-
kenneyhteyksien osalta my0s laajemmalle. Vaikutuksia on tarkasteltu tarvittaessa
seutukunnittain, jotta merkittavimmat vaikutukset ja alueiden erot on saatu esiin.

Tyon tavoitteena on ollut arvioida alueiden liikenteellistd saavutettavuutta, kilpailuky-
kya ja muita merkittavimpia liikenteellisi& vaikutuksia. Uusien isompien liikkennevayli-
en vaikutusten suhteen tassa tydssa on tarkasteltu vain liikennetta ja yhteisvaikutuk-
sia kuten kilpailukykya. Ymparist6- ja muut vaikutukset on tarkasteltu erikseen.

Vaikutusten arvioinnin on tehnyt Sito Oy, jossa vaikutuksia on arvioinut Juha Maki-
nen, Maiju Lintusaari, Hanna Kalenoja ja Pertti Fagerlund. Ty6ta on ohjannut Pirkan-
maan liitosta Ruut Rissanen. Raporttia on luonnosvaiheessa esitelty Pirkanmaan lii-
kenteen ja logistiikan suppealle hankeryhmélle.

Vaikutusarvioinnin laatimisperiaatteet

Maakuntakaavan yksi keskeinen elementti on likennejarjestelma, jonka vaikutukset
nakyvat laajasti lahes kaikilla kaavan osa-alueilla. Tassa tarkastelussa keskitytdén
kaavan suoriin liikenteellisiin vaikutusarvioihin pitden vertailun ensisijaisena lahto-
tasona liikennejarjestelman nykytilannetta. Tyossa arviointi keskittyy maakunnallisesti
merkittaviin vaikutuksiin, joita voidaan myds ohjata maakuntakaavoituksella seka lii-
kennejarjestelméan ratkaisuilla.

Vaikutusarvioinnissa on tarkasteltu maakuntakaavan yhdyskuntarakenteen ja liiken-
nejarjestelman yhteensopivuutta erityisesti joukkoliikenteen kannalta. Joukkoliiken-
teen jarjestaminen vaikuttaa alueen saavutettavuuteen ja alueen houkuttelevuuteen
asuin- ja tyopaikkana. Joukkoliikenneratkaisujen vaikutukset nakyvét erityisesti kul-
kumuotojakaumassa, liikennesuoritteessa, infratarpeessa, taloudellisuudessa, ener-
giankulutuksessa ja matkaketjuissa. Liikennejarjestelman merkitysta Pirkanmaalla ko-
rostaa maakunnan vahva teollinen pohja, jolle sujuvat kuljetusyhteydet tarkeimpiin
vienti-/tuontisatamiin ja padkaupunkiseudulle ovat elintarkeat.

Liikennejarjestelman kokonaisvaikuttavuuden hahmottamiseksi vaikutusten arviointia
pyritddn kohdentamaan erityisesti maakuntakaavan osallistumis- ja arviointisuunni-
telmassa esitettyihin liikennesektorin tavoitteisiin. Tydss& on arvioitu maakuntakaa-
van niin valittomia kuin valillisia vaikutuksia.

Varsinaisiksi vertailuelementeiksi on valittu maakunnan kilpailukyvyn ja elinkei-
noelamén toimintaedellytysten kannalta oleellisimmat muuttujat kuten jarjestelméan
toimivuus, yhdyskuntarakenne, saavutettavuus, logistiikka, kuljetusvarmuus jne. Erik-
seen on vertailtu maakuntakaavan yhdyskuntarakenteen ja joukkoliikenteen toimi-
vuuden ja palvelukyvyn muutoksia nykytilanteeseen verrattuna.

Tarkastelun lopussa on myds arvioitu likennejarjestelmaratkaisujen ja kaavan mer-
kintdjen keskindista yhteensopivuutta erityisesti kehittdmisperiaatemerkinndissa. Sa-
moin tarkasteluun sisaltyy tiivistetty riskianalyysi, jossa arvioidaan mahdollisten lii-
kenneinvestointien muutosten tai mythennyksen vaikutuksia liikennejarjestelméan ja
kaavakokonaisuuteen.
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Aiempien vaiheiden vaikutusten arvioinnit

Maakuntakaavan valmisteluvaiheessa laadittiin yleispiirteiset koko Pirkanmaata kos-
kevat maankayttdvaihtoehtotarkastelut, joiden avulla tarkasteltiin alue- ja yhdyskunta-
rakenteen kysymyksia. Vaihtoehdot muodostettiin liikennejarjestelmaltaan, palvelu-
verkon ja maankayton suhteen loogisiksi kokonaisuuksiksi, joiden avulla tutkittiin
mahdollisuuksia erilaisiin kasvun suuntiin koko maakunnan alueella. NAma vaihtoeh-
dot vaikutusten arviointeineen on raportoitu selvityksessa "Pirkanmaan maankaytto-
vaihtoehdot ja vaikutusten arviointi” (Pirkanmaan liitto 2014). Eri rakennevaihtoehto-
jen vaikutuksia on tarkasteltu liikennejarjestelman kilpailukyvyn, likennepalvelujen ta-
loudellisen toteuttavuuden, infrarakenteen hyddyntamisen ja joukkoliikenteen toimin-
taedellytysten nakdkulmista. Tarkastelun tuloksena on maakuntakaavan maankayton
ja liikennejarjestelman perusratkaisuksi valittu kuvan 1 mukainen rakenne, jota on
tarkennettu ydinkaupunkiseudun liikennejarjestelman osalta (kuva 2).

Tampereen lantisen ratayhteyden, ratapihan siirron, valtatien 3 oikaisun Lempaala-
Pirkkala, Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan ja naihin liittyvan maankayton koko-
naisuuden vaikutusten arviointi on esitetty "Tampereen lantiset vayldhankkeet” -
raportissa (Pirkanmaan ELY-keskuksen raportteja 103/2014). Arviointia on ratayhtey-
den osalta tarkennettu "Tampereen lantinen ratayhteys, selvitys maakuntakaavaeh-
dotusta varten” -loppuraportissa (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia, 2016).

Kuva 1. Pirkanmaan maakuntakaavan maankéyton perusratkaisu.
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Kuva 2. Ydinkaupunkiseudun liikennejarjestelmén periaatteet.

1.4 Liikenteen kehityssuunnat

Maailmantaloudessa ja tuotantorakenteissa on kaynnisséa laaja muutos kohti materi-
aali- ja resurssitehokkuutta korostavaa taloutta, mika syrjayttaa fossiilisiin ja rajallisiin
raaka-aineisiin perustunutta jarjestelmaa. Samalla korostuu olemassa olevien infra- ja
yhdyskuntarakenteiden taysimaarainen hyoddyntaminen, mika edellyttda nykyisten
vaylien tehokasta hyodyntamisté ja ekotehokasta liikennetté ja antaa digitalisaatiolle
laajentumismahdollisuuden liikkennesektorilla.

Liikennejarjestelmén kehittymisen myéta liikkkumistottumukset muuttuvat, ja henkilo-
autojen omistaminen ei ole end&d kaupunkiseuduilla itsestdénselvyys. Viimevuodet
ovat osoittaneet, etta lahitulevaisuudessa matkojen tarkoituksiin tulee entistd enem-
man hajontaa ja vapaa-ajan matkat korostuvat. Tamé on haastavaa, silla nA&ma mat-
katyypit soveltuvat heikosti kiinteisiin joukkoliikennereitteihin ja kulkutapaan vaikutta-
minen on vaikeaa. Liikkumisen ja kulkumuotomuutosten seurauksena tulevaisuuden
likennejarjestelman pitéisi kuitenkin pystya vastaamaan muutokseen ja parantamaan
muun muassa joukkoliikenteen toimintaedellytyksid sekd matkaketjujen toimivuutta.
Kuvassa 3 on esitetty likenteen kasvu matkaryhmittain Pirkanmaalla vuoteen 2040,
jossa keskimaarainen kasvu on 25 % painottuen asiointi- ja vapaa-ajanmatkoihin.
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Kuva 3. Liikenteen kasvu matkaryhmittain (Lahde: TALLI-malli & Pirkanmaan liitto).

Yksi globaaleista liikenteen kehitystrendeista on ajoneuvoliikenteen automatisaatio.
Liikenneministerion suunnitelmien mukaan vuoteen 2040 paaosa liikennejarjestel-
mastamme automatisoidaan. Tama kehitys edellyttda, ettd verkon ja ajoneuvojen va-
lisen digitalisaation ja automatisaation kehittdmiseen suunnataan merkittavia inves-
tointeja. Automatisoituvan liikenteen vaikutuksia liikkumistottumuksiin tai maankay-
ton varauksiin on kuitenkin erittéin vaikeaa ennakoida.

Pirkanmaalla varaudutaan yli 100 000 asukkaan vaestonkasvuun. Vaikka digitalisaa-
tion edetessa ja liikkkumistarpeen muuttuessa liikennevirtojen voidaan olettaa muuttu-
van nykytilasta, tulee liikenteen kokonaismaaré kasvamaan. Ratkaisuilla pyritaankin
siirtamé&an liikkkumista henkildautoilusta kestavampiin kulkumuotoihin. Vaylaverkon
toimivuus ei ole vain henkil6liikenteen vaan myds tavaraliikenteen kannalta ensiar-
voisen tarkeaa. Pirkanmaa on vahva teollisen toiminnan maakunta, jonne tulee ja jos-
ta lahtee merkittavia kuljetusvirtoja. Keskeisen sijainnin vuoksi Pirkanmaan lapi kul-
kevia kuljetuksia on myds runsaasti.
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2 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja alueelliseen kilpailukykyyn
2.1 Liikenteellinen saavutettavuus

Valtakunnallisesta nékokulmasta Pirkanmaan liikenteellisena vahvuutena on sen
keskeinen sijainti sisdmaassa valtateiden ja rautateiden solmupisteena. Eteld—
pohjoissuuntaisina vaylind Pirkanmaan lapi kulkevat valtatie 3 ja paarata ovat merkit-
tavimpia valtakunnallisia liikenneyhteyksia ja osa Euroopan kattavaa liikkenneverkkoa.
Pirkanmaalta on my6s saavutettavissa kuusi merkittdvaa ulkomaankaupan satamaa
2-3 tunnin ajoajassa, mika on tarkeaa elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta. Lisak-
si maakunnan lapi kulkevat valtatie 9 (Turku—Tampere—Jyvaskyld), valtatie 12 (Rau-
ma—Tampere—Lahti), valtatie 11 (Pori-Tampere), valtatie 2 (Helsinki-Forssa-Pori) ja
valtatie 23 (Pori—Parkano—Jyvaskyld). Raideliikenteen osalta Tampere on keskeinen
henkilbliikenteen vaihtokeskus ja Tampereen ratapiha on tavaraliikenteen valtakun-
nallinen jarjestelykeskus.

J_, Satamat

Rautatieverkko
Péaatieverkko

Valtatiet 1 - 10
Valtatiet 11 - 39
Kantatiet 40 - 99

Pirkanmaan Kaskinen Wy
saavutettavuus
(aika)
ajoneuvoilla
tieverkolla

05h

05-1h
[ KBl
- cn
I :-35h

™

B Hameen-
linna

Uusikaupunki \L
-

Helsinki
& X
Hanko QT,
oMML 2015

Kuva 4. Pirkanmaan saavutettavuus valtakunnallisesti Tampereen keskustasta.

Pirkanmaan hyvaa liikenteellistd asemaa vahvistaa osaltaan Tampere-Pirkkalan len-
toasema kansainvalisine lentoyhteyksineen. Lentokentan aluetta ja sen liikenneyhte-
yksid varaudutaan kehittamaan merkittavasti maakuntakaavassa mahdollistamalla
suora ratayhteys lentoasemalle ja jatkamalla kaupunkiseudun 2-kehaa lentoasemalle.
Laheisyyteen on myos sijoitettu merkittdvd maara uusia tyopaikka-alueita. Naiden
hankkeiden toteutuessa Tampere-Pirkkalan lentoaseman saavutettavuus paranee
seka valtakunnallisesti etté kaupunkiseudun sisélla. Alueen ja lentoaseman kehitté-
minen nostavat maakunnan imagoa seka kilpailukykya.

Maakuntakaavassa on esitetty merkittavia liikennevaylien kehittdamishankkeita, joilla
parannetaan liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta ja saavutettavuutta seka nopeute-
taan liikkumista. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan muun muassa
raideliikenteen kehittdmishankkeilla.
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Pirkanmaan ja Tampereen kaupunkiseudun sijaintietu vahvistuu edelleen maakunta-
kaavassa esitettyjen Tampereen ydinkaupunkiseudun eteldosien uusien hankkeiden
(Lantinen ratayhteys, 2-keh& seké vt 3 oikaisu Lempaalasta Pirkkalaan) myota. Nama
vaylat parantavat alueen saavutettavuutta ja edistavat kilpailukykya laajemminkin.
Hankkeet my6s vahentavat liikenteen hairioherkkyyttd. Tampereella risteavilla paalii-
kennevaylilla on merkittavaa valtakunnallista liikennetta, ja hairioét niissa kohdistuvat
kuljetusketjuihin laajalle alueelle yli maakuntarajojen.

Seutujen valinen saavutettavuus nojaa paaosin paatieverkkoon. Kaikista Pirkanmaan
aluekeskuksista on paatieyhteys Tampereelle sekéd viereisiin maakuntakeskuksiin.
Maakuntakaavassa on esitetty parannettavaksi valtatietéa 3 kohti Vaasaa, valtatieta 9
valilla Turku—Tampere-Jyvaskyla, valtatieta 12 kohti Lahtea ja Sastamalaa seka kan-
tatietd 65 valilla Kyronlahti—Virrat. Naihin suuntiin on maakuntakaavassa esitetty
my6s maankayton kehityssuuntia, joten tiehankkeilla on positiivisia vaikutuksia alu-
eelliseen asiointiin ja tydssakayntiin. Esitetyt paateiden kehittdmishankkeet paranta-
vat sekd maakunnan sisaista liikennetta ettd maakunnan saavutettavuutta.

Matka-aika on yksi saavutettavuuden mittari. Esitetyt vaylien kehityshankkeet suju-
voittavat lilkkennetta ruuhkautuneilla osuuksilla ja lyhentavat matka-aikaa seutukes-
kuksista Tampereelle etenkin Hameenkyroén (vt 3), Oriveden (vt 9) ja Sastamalan (vt
12) suunnista. Eri aluekeskusten saavutettavuus on esitetty kuvissa 5 ja 6.

- Polkupydra 15 min (18 kmvh)
Polkupydra 30 min (18 km/h)
Henkildauto 15 min
Henkildauto 30 min

Henkildauto 860 min

Virrat
Linja-auto 1 h

Parkano TN
Juna 40 min Mantta-Vilppula
Linja.-auto 90 min Juna 60 min

Linja-auto 1 h 30 min

Orivesi
“una 25 min
Linja-auto 60

Hameenkyro
Linja-auto 40.mjn
oo

Kangasala
Sastamala iNja-auto 30 min
Juna 45 min
Linja-auto 50 min
Juna 10 min\\ .

Linja-auto 30)min \Valkeakoski

\ . Einja-auto 50 pii

Akaa\(Toijala
Juna 20 mins~
Linja<duto 60 mip

Kuva 5. Tampereen keskustan saavutettavuus maakunnan aluekeskuksista, nykytila.
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Kuva 6. Pirkanmaan aluekeskusten saavutettavuus.

Saavutettavuuden arvioidaan parantuvan maakunnan liikennejarjestelman ja infra-
hankkeiden kautta etenkin ydinkaupunkiseudulla sekd Etela-Pirkanmaalla. Valtatei-
den 3 ja 9 merkittdvat parantamiset ja niiden tavoiteltavat joukkoliikenneyhteydet ly-
hentéavat matka-aikaa ja nostavat palvelutasoa maakunnan luoteis- ja pohjoisosista.

Uusien ja parannettavien liikennevaylien ansiosta lapikulkuliikenteesta aiheutuvat hai-
tat seka liikennekustannukset vahenevat. Myds liikenneturvallisuus paranee, kun uu-
det vaylatyypit ja eritasoliittymat vahentéavat onnettomuusriskia. Samalla liikenneyhte-
yksien kehittdmissuunnitelmat (vt 3 ja 9 osana TEN-T-verkkoa) parantavat yhteyksia
maakunnan ulkopuolelle korostaen Pirkanmaan sijaintia keskeisena valtakunnallise-
na solmukohtana.

2.2 Logistiikka

Liikennejarjestelméan rooli osana kilpailukykya on nostettu vahvasti esiin Pirkanmaan
maakuntakaavan tavoitteissa. Pirkanmaan maakunnan logistisena vahvuutena on
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sen erinomainen sijainti paaratojen ja valtateiden keskeisena solmupisteend. Tampe-
reen kaupunkiseutu on myos yksi Suomen tarkeimmista kuljetusvirtojen yhdistely- ja
lapikulkupisteista paakaupunkiseudulle sek& Lounais-/L&nsi-Suomen satamiin. Lis&-
arvoa tuovat myos kansainvalinen lentoasema ja Tampereen monipuolinen koulutus-
tarjonta mm. logistiikan alalla. Tama Pirkanmaan logistinen sijaintietu vahvistuu edel-
leen ydinkaupunkiseudun eteldosien uusien liikennehankkeiden myo6ta.

Rautateiden kuljetusvarmuuden ja hairiéttomyyden parantuminen lisdraiteiden ja uu-
den lantisen ratayhteyden ansiosta vahvistaa kuljetus- ja logistiikkayritysten toiminta-
edellytyksia yli maakuntarajojen. Ratojen ruuhkaisuus erityisesti etelan suuntaan vai-
kuttaa kuljetusten tdsmallisyyteen ja ajoittamiseen. Tavarakuljetukset ajoitetaan usein
yOaikaan ratakapasiteetin paremman kaytettavyyden vuoksi. Kuitenkin esimerkiksi
satamayhteyksien kannalta laivojen lastausaikoihin osuminen on kuljetusketjun kan-
nalta kriittista. Adnekosken biotuotetehtaan kuljetukset Vuosaareen tulevat vaatimaan
kapasiteettia my6s Pirkanmaan rataverkolta Jyvaskylan radalta ja paaradalta Helsin-
kiin. Lisaraidehankkeet eivat siis palvele vain henkildliikennetta, vaan niilla edistetdén
tavarakuljetusten tdsmallisyytta ja toimintavarmuutta.

Tampere-Pirkkalan lentoasema, lantinen ratayhteys, uusi jarjestelyratapiha seka 2-
keh& luovat toteutuessaan logistisilta ominaisuuksiltaan yhden Eteld-Suomen kilpai-
lukykyisimmista yritysalueista (maakuntakaavassa ”2-kehan kehittAmisvyohyke”).
Uusi teollisuus- ja yritysalue Lempaéalan ja Pirkkalan raja-alueella vahvistaa Tampe-
reen kaupunkiseudun asemaa logistisena solmupisteena. Alueelle on mahdollista ke-
hittya laajan mittaluokan logistiikkaterminaaleja, joissa hyddynnetdén rata- ja tieverk-
koa seka lentoliikenteen mahdollisuuksia. Alue voi toimia ns. sisamaasatamana yh-
distden lukuisia kuljetusvirtoja samaan pisteeseen.

Maakuntakaavan liikennejarjestelméssa on Tampere-Pirkkalan lentoaseman rooliin ja
kehitysmahdollisuuksiin panostettu voimakkaasti. On todennékdgista, ettéd lentoase-
man logistiset vaikutukset heijastuvat Pirkanmaan lisdksi myds naapurimaakuntiin
parantamalla ja nopeuttamalla yrityselaman kansainvalisia yhteyksia ja vahvistamalla
vientiteollisuuden saavutettavuutta ja kilpailukykya erityisesti henkildlikenneyhteyksi-
en parantumisen kautta.

Radan tehokasta kuljetuskykyd voivat hytdyntaa myds maakuntakaavan Parkanon
asemanseudun terminaali seké Akaan ja Sastamalan teollisuus- ja yritysalueet. Alu-
eet lisdavat raskaan liikenteen virtoja lahialueella, mutta niista on hyvét yhteydet paa-
tieverkkoon, joten liikenteelliset haittavaikutukset jaavat vahaisiksi.

Parantuvien paatieyhteyksien vaikutukset heijastuvat koko Tampereen kaupun-
kisedulle valtakunnallisen saavutettavuuden ja yritysten logistisen kilpailukyvyn pa-
rantumisena. Erityisen voimakkaasti uudet paatiehankkeet vahvistavat HHT-
vyohykkeen ja Tampereen kaupunkiseudun logistista asemaa. Yritysten logistiikan ja
verkostoitumisen kannalta kokonaan uudenlaisia mahdollisuuksia tarjoaa kaupunki-
seudun 2-kehan ja siihen kytkeytyvét tyopaikka-alueiden rakentuminen.

Positiiviset logistiset vaikutukset ulottuvat kaupunkiseudun lounais- ja eteldosien li-
saksi vahvasti myds Nokian, Valkeakosken ja Akaan suuntiin (Kolmenkulman, Kon-
hon, Pispantallin ja Jutikkalan yritysalueet). Kaupunkiseudun ulkopuolella valtateiden
3 ja 9 parannustoimet vahvistavat luoteisen seutukunnan ja Oriveden suunnan logis-
tista asemaa saavutettavuuden ja kuljetusvarmuuden parantuessa. Maakuntakaavan
uusiin/parantuviin tieyhteyksiin perustuvat yritysaluevaraukset ja kohdealuemerkinnat
ovatkin perusteltuja edellyttaen, ettd rakentamisen ajoitukseen ja tieverkon paranta-
miseen liittyvat suunnittelumaaraykset ja suositukset ovat toteutuneet.

Puun kaytén merkittava lisédminen energiatuotannossa on niin maakunnallisten kuin
kansallisten tavoitteiden mukaista. Alueidenkayttssa tuleekin varautua uusiutuvia ja
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jateperaisia polttoaineita kayttavien energialaitosten ja niiden logististen ratkaisujen
aluetarpeisiin osana alueen energia- ja jatehuoltoa. Maakuntakaavan puuterminaali-
varaukset ovat liikenteellisilta vaikutuksiltaan varsinkin alempiasteisella tiestolla mer-
kittavid liikenteen kohdealueita, eika terminaaleja tule ottaa kaytt6één ennen kuin tie-
verkon kunto on saatettu kuljetusten edellyttamalle tasolle. Mahdollisen Tarastenjar-
ven puuterminaalin alueelliset kuljetukset puoltavat 2-kehédn jatkamista Lentolasta
valtatielle 9.

2.3 Paatieyhteydet

Alue- ja yhdyskuntarakenteen kannalta merkittavimmat péaatieinvestoinnit sijoittuvat
Tampereen kaupunkiseudun sisdantuloteille, missa niiden valittomat vaikutuksetkin
korostetusti nakyvat.

Valtakunnallisesti parantuvien paatieyhteyksien (valtatien 3 oikaisu Puskiainen—
Pirkkala, 2-keha Pirkkala—Saaksjarvi sekd nykyisen moottoritien lisékaistat valilla La-
kalaiva—Marjamaki) vaikutukset heijastuvat koko Tampereen kaupunkiseudulle valta-
kunnallisen saavutettavuuden ja yritysten logistisen kilpailukyvyn ja kuljetusvarmuu-
den parantumisena. Erityisesti uudet/parantuvat paatieyhteydet yhdessa raideliiken-
teen kehityshankkeiden kanssa vahvistavat HHT-vyohykkeen roolia kaupunkiseudun
voimakkaasti kehittyvana tyopaikka- ja asumisvyohykkeena. Positiiviset liikenteelliset
vaikutukset ulottuvat kaupunkiseudun lounais- ja eteldosien lisdksi vahvasti myos
Nokian, Valkeakosken ja Akaan suuntiin.

Maakunnan pohjoisosan saavutettavuutta ja alueellista kilpailukyky& vahvistavat val-
tatien 3 merkittavat parannustoimet (uusi linjaus Ylojarvi-Hameenkyrd, Hameenkyron
ohitus ja parannustoimet valilla Hameenkyro—maakunnan raja). Parannustoimet ovat
valttamattomia valtatien 3 kuljetusvarmuuden sailyttamiseksi seka valtakunnallisissa
ettda maakunnan siséisissa kuljetuksissa. Vastaavasti valtatien 9 parantaminen Tam-
pere—Orivesi-valilla tukee valtatien kuljetusvarmuutta ja kuljetusketjujen toimivuutta
vahvistaen samalla Oriveden keskustan logistista kilpailuasemaa. Valtatien 9 paran-
nustoimet ovat tarpeen myos Tarastenjarven kasvaville kuljetuksille (jatteenpolttolai-
tos ja siihen liittyva yritysalue seka mahdollinen energiapuuterminaali).

Valtatien 12 kehittamishankkeet valilla Alasjarvi-Huutijarvi ja Maatiala—Kahtalampi
nostavat jo nykyisellaan ruuhkautuvien tieosien kapasiteettia, ja vaikutukset nakyvat
sujuvuuden lisaksi tien kuljetusvarmuuden ja liikenneturvallisuuden parantumisena.

Paikallisesti uusien paatiehankkeiden vaikutukset kohdistuvat vahvimmin Saaksjar-
ven, lentoaseman ja Lempaalan valialueelle, johon uudet tiet tuovat runsaasti sijain-
niltaan edullisia yritysalueita esimerkiksi logistiikkaan ja varastointiin erikoistuville yri-
tyksille. Uuden 2-keh&n rakentuminen vyhdistdaa laajan, erityyppisten yritys-
ten/tutkimuslaitosten (Lentola—Rusko—Hervanta ja teknillinen yliopisto—Saaksjarvi ja
Pirkkalan Linnakorpi—-lentoasema) verkoston aikaisempaa joustavammin toisiinsa.
Tama varmasti lisaa yritysalueverkoston yhteistytta parantaen koko vythykkeen Kil-
pailukykya ja tuottavuutta. 2-kehén liikenteellinen kysynta syntyy tien vaikutusalueen
uuden maankayton kehittymisnopeudesta. Alkuvaiheen pienehkdsté liikenteellisesta
kysynnasta huolimatta 2-kehan rakentaminen onkin liikenneyhteys- ja maankaytto-
vaikutuksiltaan niin merkittava, ettd yhteyden jatkaminen Pirkkalan ja Kangasalan
suuntiin on perusteltua. Tata tukee myoés se, etta uuden jarjestelyratapihan yhteyteen
esitetty alue voi toteutua vaiheittain ilman, etta jarjestelyratapiha siirtyy sinne. Taméa
synnyttdéd raskasta liikennettd, jotka ei haluta ohjata alemmalle katuverkolle. Liséksi
kehétie nostaa alueen logistista asemaa ja houkuttelevuutta teollisuusalueena.

Muualla Pirkanmaalla merkittdvimmat parannushankkeet ovat kantatien 65 paranta-
minen valilla Kyronlahti—Virrat sek& seututien 261 jarjestelyt Kilvakkalassa. Kantatien
65 parantamisen vaikutukset nakyvat lahinna maakunnan pohjoisosan (Virrat, Kuru)
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saavutettavuuden parantumisena ja alueen yrityseldman kilpailukyvyn vahvistumise-
na. Seututien 261 jarjestelyt parantavat lahinna lkaalisten alueen yhteyksia Jamijar-
ven—Kankaanpaan suuntaan ja selkeyttavét paikallisella tasolla lkaalisten kylpylan
/Kilvakkalan liikennetta ja littymé&jarjestelyja.

2.4 Ratayhteydet

Kaavaluonnoksen liikennejarjestelmé sisaltda raideliikenteen osalta seuraavat kehit-
tamistoimenpiteet:

e Valtakunnallisten rautatiekuljetusten ja henkildliikenteen toimivuuden ja kil-
pailukyvyn varmistaminen solmupisteessa

¢ Varautuminen rataverkon tavaraliikenteen kasvuun seka tavaraliikenteen ja
sen haittojen ohjaaminen pois Tampereen keskustasta

e Seudullisen l&hijunaliikenteen kehittdminen Tampereen seudulla

Merkittdvimmat ratojen investointihankkeet ovat Tampere-Helsinki-paaradan lisarai-
teet seka uusi Tampereen lantinen ratayhteys ja siihen liittyva yhdysrata ja mahdolli-
nen jarjestelyratapihan siirto. Nama ovat kokonaisvaikutuksiltaan valtakunnallisia
hankkeita, jotka samalla valillisesti parantavat kaupunkiseudun ja maakunnan etela-
ja lansiosien saavutettavuutta erityisesti kaavassa painotetun HHT-vythykkeen
suunnassa. Erityisesti lisaraidehankkeet ovat valtakunnallisesti merkittavié ja mahdol-
listavat junaliikenteen kasvun (lahi- ja kaukojuna) Tampereen risteyspisteessa, joka
on nykyisin yksi rataverkon kuormittuneimmista osista. Liikenneviraston ennusteissa
junaliikenteen kasvu syntyy l&hinna lahijunaliikenteestd seka muutamista uusista
kaukoliikenteen junista, mutta ndma ratainvestoinnit mahdollistavat alueellisesti suu-
remmankin kasvun niin henkil6- kuin tavaraliikenteen osalta.

Tampereen lantisen ratayhteyden myoté toteutuva raideliikenteen kuljetusvarmuuden
paraneminen seka raidekapasiteetin lisdys vahvistavat koko p&aradan vaikutusalu-
eella yrityselaman kilpailukykya ja niiden logistista toimintaympaéristda hyvin pitkalle
tulevaisuuteen. Liséksi uusi lantinen rata luo hairidtilanteita varten vaihtoehtoisen rei-
tin Tampereen ohitukseen ja vahentdad merkittavasti raidekuljetusten suuronnetto-
muuden riskeja Tampereen ydinkeskustassa.

Paaradan liséaraiteet parantavat koko paaradan henkil6liikenteen toimintaedellytyksia
vuorovalin tiivistamisen, nopeustason nostamisen ja hairibherkkyyden véhenemisen
myo6td. Uudet liikennepaikat (Rautaharkko/Lakalaiva, Saaksjarvi, Kulju, Harjuniitty,
Tesoma) mahdollistavat myds uusien liike- ja yritysalueiden syntymista liikennepaik-
kojen vaikutusalueelle. Pdaradan lisaraiteet nopeuttavat valtakunnallista kaukoliiken-
netté ja parantavat maakunnan valtakunnallista ja globaalia saavutettavuutta luoden
nykyista paremmat liikkumisen ja liiketoiminnan toimintaedellytykset Pirkanmaalle.

Paikallisjunaliikenteen tehostuminen parantaa erityisesti HHT-vydhykkeella tyématka-
likenteen palvelutasoa, mika puolestaan helpottaa tyévoiman liikkkuvuutta ja saanti-
mahdollisuuksia alueella. Tampere—Toijala-valin parantuneen henkildlikenteen vaiku-
tukset nakyvat Tampereen keskustan liséksi erityisesti Saaksjarven, Lempaalan ja
Toijalan keskustojen asukaslukujen kasvussa ja palvelutoimintojen monipuolistumi-
sessa. Vastaavasti henkildjunaliikenteen vuorovalin  merkittdvd nosto Noki-
an/Vammalan suunnassa tulee vahvistamaan Nokian ja Vammalan keskustan lisaksi
Harjuniityn ja Tesoman asemien vaikutusalueen vaesttpohjaa ja palvelutarjontaa

Tampereen kaupunkiseudun ulkopuolella maakuntakaavan raideverkkoon sisaltyvat
lisaraidevaraukset valeilla Lielahti-Parkano ja Oriveden asema—maakuntaraja. Lisa-
raiteiden tarve riippuu lahinna valtakunnallisen tavara- ja henkildlikenteen maarien
tulevasta kehityksesta, eikd niilla ole merkittdvia vaikutusmuutoksia nykytilanteen
alue- ja yhdyskuntarakenteeseen.
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Rautateiden henkildliikenteen merkittavimmat aluerakenteelliset muutosvaikutukset
kohdistuvat Tampereen kaupunkiseudulle ja HHT-vydhykkeelle, joissa my6s véaes-
ténkasvu on suurinta. Hillitymma&n kasvun alueilla vaestdpohjan pysyessa nykyisen-
kaltaisena henkilGjunaliikenteen merkittava vuorotiheyden parantaminen ei ole to-
dennékdista. Valeilla Orivesi-Tampere ja Sastamala—Tampere kaukojunaliikenteella
on merkittava rooli palvelutason kehityksessa.

2.5 Lentoliikenne

Maakuntakaavassa Tampere-Pirkkalan lentoaseman liikenneyhteyksien monipuolis-
taminen ja matkustajamaarien lisaaminen on nahty hyvin merkittaviksi tekijoiksi maa-
kunnan elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja toimintaedellytysten parantamisessa. Lento-
aseman myonteisen kehityksen vaikutukset heijastuisivat Pirkanmaan liséksi myods
naapurimaakuntiin parantamalla ja nopeuttamalla yrityselamé&n kansainvalisia yhte-
yksia ja kehittamalla vientiteollisuuden saavutettavuutta ja kilpailukykyé.

Tampere-Pirkkalan lentoaseman kehityksessa varaudutaan kaupallisen ilmailun, len-
torahtitoiminnan, sotilasilmailun ja lento-opetuksen tarpeisiin. Nama eri toiminnot ovat
operoinniltaan varsin erilaisia. Toisen kiitotien varaus onkin tarpeellinen eri toiminto-
jen mahdollistamiseksi. Kaikkia edella mainituista lentotoiminnan muodoista on jo ny-
kyiselladn Tampere-Pirkkalan lentokentalla ja kentan monipuolisen roolin ndhdaan
jatkossa vahvistuvan. Puolustusvoimien toiminta tulee todennékdisesti jatkumaan ra-
kennemuutoksissakin lentokentan valtakunnallisesti edullisen sijainnin vuoksi.

Lentoaseman linkittyminen maaliikenteen yhteyksiin on tarkeda. Tata tuetaan maa-
kuntakaavassa kehittaméalla myds lentokentén lahialueen maakaytt6d. Mahdollinen
suora ratayhteys kentélle vahvistaisi entisestdén kentén ja sen lahialueen toiminta-
edellytyksia ja laajentaisi kentan vaikutusalueen vaestépohjaa. Toisaalta liiketaloudel-
lisesti toimiva ratayhteys edellyttdisi kentan lentoyhteyksien ja matkustajaméaarien
moninkertaistumista seka muuta henkiléliikennettd tuottavaa maankaytta.

Lentoliikenteen osalta hyva ratayhteys Helsingin ja Tampereen lentoasemien valilla
mahdollistaa asemien toimimisen parina, mité korostaa Tampereen keskeinen sijainti
Lansi-Suomessa ja valtakunnallisesti. Tama liséisi myds lentomatkustajien ja turistien
maaraa Pirkanmaalla ja nostaisi alueen imagoa.

2.6 Tampereen jarjestelyratapihan siirto

Tampereen jarjestelyratapihan mahdollinen siirto yhdessé lantisen radan kanssa luo
uuden ratapihan tuntumaan logistisesti eriomaista yritysaluetta, joka tiekuljetusten
osalta tukeutuu uuteen valtatien 3 Lempdadla—Pirkkala-oikaisuun seka 2-
kehayhteyteen. Vastaavasti nykyinen jarjestelyratapiha suojavythykkeinen tarjoaa
Tampereen keskustalle paljon uutta energiatehokasta ja yhdyskuntarakenteellisesti
edullista laajentumisaluetta. Siirto on myods edellytys kaavaillun Rautaharkko—
Lakalaiva-aluekeskuksen taysimittaiselle rakentumiselle.

Keskustan ulkopuolelle sijoittuva uusi ratapiha pienentéisi vaarallisten aineiden vau-
nujarjestelyistd aiheutuvan suuronnettomuusriskin haittavaikutuksia vaikutusten koh-
dentuessa harvemmin asutulle alueelle. Nykyisen Tampereen jarjestelyratapihan ym-
paristdssa 1 kilometrin sateelld asuu noin 19 000 ihmista, kun uudella sijainnilla Lem-
paaldssa vastaavalla alueella asuu noin 350 asukasta. Tampereen keskustan lahei-
syydessad on my6s merkittavid vaestonkasvupaineita.

Jarjestelyratapihan siirto on investointina valtakunnallisestikin merkittava. Liikenteelli-
sesti nykyinen jarjestelyratapiha sijaitsee hyvalla sijainnilla, mutta yhdyskuntaraken-
teellisesti se on erittdin haastava. Siirto ei perustu liikenteellisiin tarpeisiin, vaan
maankayton kehittamiseen niin uuden kuin nykyisen ratapihan yhteydessa seka rata-
pihasta aiheutuvien haittojen siirtdmiseen pois tihedén asutuilta alueilta.
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Jarjestelyratapihan siirto ennen lantisen ratayhteyden rakentumista ei mahdollistaisi
taysimittaisia hyotyja, ja toisaalta uuden lantisen tavaraliikenteen radan rakentaminen
ilman jarjestelyratapihan siirtoa ei mahdollistasi kaikkia uuden ratayhteyden tuomia
kuljetusetuja. Lantinen ratayhteys voidaan toteuttaa myds vaiheittain esimerkiksi niin,
ettd ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan jarjestelyratapihan siirto ja ratayhteys
Lempaalan, lentoaseman ja Tampereen Peltolammin valille.

2.7 Merkittavimmat investoinnit

Pirkanmaan maakuntakaava sisaltaa useita merkittavia infrahankkeita, joilla pyritdéan
vastaamaan tulevaisuuden liikennejarjestelmén tehokkaaseen jarjestamiseen ja Pir-
kanmaan asukasluvun merkittavaan kasvuun. Merkittavimpia investointeja ovat:

e Tie-ja katuhankkeet
Vt 3 Lempaala—Pirkkala-oikaisu
Vi3 lisdkaistat Marjamaki, Lakalaiva ja Pirkkala
Vt 3 Ylgjarvi-Hameenkyro ja Hameenkyrdn ohitustie
Vt 9 parantaminen Tampere—Orivesi
Tampereen kaupunkiseudun 2-keha (Kangasala-Hervanta-Pirkkala)
o Vit 12 parantaminen Tampere—Kangasala
e Katuraitiotie
o Kaupunkiraitiotien 1. vaihe (Hervanta-Keskusta (TAYS)-Lentavanniemi
o Kaupunkiraitiotien jatkovaiheet
e Ratahankkeet
o Tampereen lantinen ratayhteys ja ratapihan siirto
o Lisaraide Tampere—Toijala
o Lisaraide Tampere—Lielahti
o Uudet lahijunaseisakkeet

O 0O O O O

Tie- ja katuhankkeista valtatiekohteet ovat térkeita erityisesti likenteellisen toimivuu-
den ja saavutettavuuden kannalta. Ne turvaavat Tampereen sisdantulovaylien vali-
tyskykya ja parantavat ndin elinkeinoelamén kuljetusten toimintavarmuutta. Paranta-
mistoimenpiteet on kohdennettu ruuhkaisimmille vaylille, joilla on kapasiteetti- ja/tai
turvallisuusongelmia jo nykytilassa. Tampereen kaupunkiseudun 2-keha mahdollistaa
uutta maankayttoa ja linkittaa erityisesti tydpaikka-alueita toisiinsa.

Katuraitiotie mahdollistaa olemassa olevan yhdyskuntarakenteen merkittavan tiivis-
tamisen ja vahentaa liikenteen haitallisia vaikutuksia. Raitiotien laajenemissuunnat
muihin kuntiin mahdollistavat nauhamaisen rakenteen tiivistdmisen.

Ratahankkeiden osalta liikenteellisen toimivuuden kannalta ensisijainen on lisédraide
eteldan suuntaan (Tampere-Toijala). Tampereen lantinen ratayhteys mahdollistaa uut-
ta maankayttoa ja siirtda tavaraliikenteen Tampereen keskustan lapi kulkevalta radal-
ta. Sen merkittavimmat hyodyt liittyvat raideliikenteen haittojen suuntaamiseen va-
hemman asutuille alueille.

Uudet l&hijunaseisakkeet ovat toisaalta merkittdvan asemanseutujen tiivistamisen eh-
tona ja toisaalta asemanseutujen tiivistaminen luo paremmat edellytykset seisakkeen
toiminnalle. Ne ovat siis vahvasti linkittyneet maankayton kehittdmisen kanssa.

Suurimmat haasteet kohdistuvat Tampereen lantisen ratayhteyden toteuttamiseen,
joka kytkeytyy tiiviisti jarjestelyratapihan siirtoon. Nama hankkeet ovat yhdessa yli
miljardin euron investointi. Toinen merkittdva kynnysinvestointi liittyy lahi- ja kaupun-
kiraitioteihin, joiden suuruusluokat ovat 200—-300 miljoonaa euroa. Pdaradan kapasi-
teetista johtuen lahijunaliikenteesta ei saada palvelutasoltaan hyvaa ja toimivaa ilman
kynnysinvestointeja lisaraiteisiin ja riittdvan useaan seisakkeeseen. Mikali l&hijunan
palvelutaso ei ole riittdvan hyva niin silla ei pystyta kilpailemaan henkildautoliikenteen
kanssa ja vahentamaan autoliikennetta ja siita aiheutua haittavaikutuksia.
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2.8 Yhteenveto

Taulukko 1. Yhteenveto luvun 2 vaikutuksista alueittain.

Ydinkaupunki- Pohjoinen Eteldinen Lounainen Luoteinen
seutu Pirkanmaa Pirkanmaa @ Pirkanmaa Pirkanmaa

Yhdyskuntarakenne eheytyy
Vaikutus

Todennakoisyys
Saavutettavuus paranee
Vaikutus

Alueellinen kilpailukyky vahvistuu
Vaikutus

+
+/-

Todennakoisyys

Taulukko on kokonaisuudessaan selitteineen esitetty yhteenvetoluvussa 7.

Maakuntakaava ja sen liikenneratkaisut tukevat yhdyskuntarakenteen eheytymista,
milla on todennakoisesti positiivisia vaikutuksia erityisesti ydinkaupunkiseudulla ja
etelaiselld Pirkanmaalla. Kaavan liikenneratkaisu tukee yhdyskuntarakenteen tiivis-
tymista painottamalla ja kehittdmalla ydinkaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa
ja ohjaamalla maankayttda joukkoliikenteen paavaylien yhteyteen. Myos osa kaavas-
sa mainituista suunnittelumaarayksista kytkee hyvin liikenteen ja maankayton laajen-
tumisen toisiinsa tukien yhdyskuntarakenteen tiivistymista.

Ydinkaupunkiseuduilla saavutettavuuden paranemisella ja alueellisella kilpailukyvyn
vahvistumisella on hyvin todennakoéisesti erittdin positiivisia vaikutuksia, mitk& satei-
levat koko maakuntaan. Ydinkaupunkiseudulle on esitetty useita likennejarjestelmaa
parantavia hankkeita ja niilla on suuri kayttdja potentiaali. Saavutettavuuden parane-
misella ja alueellisen kilpailukyvyn paranemisella on myds positiivisia vaikutuksia
pohjoisella ja etelaisella Pirkanmaalla, mutta vaikutusten toteutumiseen liittyy enem-
man taloudellisia epavarmuuksia. Luoteisella Pirkanmaalla on todennakdisesti havait-
tavissa joitain positiivisia vaikutuksia alueellisen kilpailukyvyn vahvistumisesta.



16 (34)
3

3.1

Pirkanmaan maakuntakaava 2040

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset

Tiivis, sekoittunut maankaytté mahdollistaa joukkoliikenteen operoinnin taloudellisesti
kannattavasti. Tiiviin maankayton alueilla syntyy tarpeeksi matkoja joukkoliikenneva-
lineiden kuormittumiselle, jolloin matkojen lipputulot kattavat operoinnin kustannuksia.
Sekoittunut maankayttd6 myos tasoittaa liikenteellisten aamu- ja iltap&ivahuippujen
ruuhkasuuntia, jolloin joukkoliikenteen linjasto kuormittuu tasaisesti.

Joukkoliikenteen arvioinnissa on hyoddynnetty TALLI-mallin tuloksia ja saavutetta-
vuustarkasteluja. Kuvassa 7 on esitetty joukkoliikenteen kulkutapaosuus liikennemal-
lin alueella vuonna 2040. Alueesta erottuu hyvin ydinkaupunkiseutu seka lahijunalii-
kenteen vydhykkeet.

Joukkoliikenteen
kulkutapaosuus
<2%
2-5%
5-7%
[ k&I
Il -14%
Bl -19%
| ERERD

Paatieverkko
Valtatiet 1 - 10
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Valtatiet 11 - 39
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Kuva 7. Joukkoliikenteen osuus kulkutavoista TALLI-mallin alueella.

Kaavan tavoitteena on tiivistad maankaytt6a Pirkanmaalla. Tiivistyminen keskittyy eri-
tyisesti joukkoliikenneyhteyksien varrelle asemanseuduille ja nauhamaiseen yhdys-
kuntarakenteeseen. Kaupunkiseudun sisdisessa tiivistymisessa joukkoliikenteen
kannalta on tarkedd myods nauhamaisen yhdyskuntarakenteen eheytyminen bussilii-
kenteen toimintaedellytysten kannalta. Asemanseuduilla, erityisesti kaupunkiseudun
ulkopuolella, maankaytto tiivistyy raideliikenteen asemien ymparille. Asemanseuduilla
ja kehitysvyohykkeilla on pyritti osoittamaan sekoittunutta rakennetta, missa asumi-
nen, palvelut ja tyOpaikat sijoittuvat hyvin joukkoliikennevyohykkeisiin.
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Tiivistymisen ohella kaavan mukaisessa maankaytdssa esiintyy myos maankayton
laajenemista tyopaikka-alueiden osalta. Merkittavimmat laajenemisalueet ovat Tam-
pereen eteldpuolen uusien ja olemassa olevien kehavaylien varrella. Vaikka tyopaik-
ka-alueet kehavaylilla ovat tiiviita, joukkoliikenteen toimintaedellytykset tydmatkoihin
ovat sateittdiseen maankayttoon verrattuna heikommat. Joukkoliikennelinjasto on
haastavaa toteuttaa tehokkaasti kehavaylille niin, ettd matka-aika asuinalueilta on Kil-
pailukykyinen henkildauton kanssa. Tama johtuu tarpeesta yhdistaa sateittéinen ja
kehadmainen linjasto, jolloin iso osa matkoista on vaihdollisia. Liséaksi valtateilla keha-
maisten linjojen pysakkikayttaytyminen kohtuullisen matka-ajan puitteissa johtaa pit-
kiin kavelymatkoihin pysékeiltd maankayttoon. Joukkoliikenteen reitti ei voi kierrella
alueella, vaan pysékit sijoittuvat liittymien yhteyksiin.

Maakuntakaavan joukkoliikennejarjestelman kehittdmistoimet ja siihen liittyvat uudet
investoinnit kohdistuvat vahvimmin ydinkaupunkiseudulle. Siten myds joukkoliikenne-
jarjestelman positiiviset vaikutukset nakyvat selvimmin Tampereen kaupunkiseudulla.
Lahijunaliikenteen vuorotiheys nousee merkittavasti ja matka-ajat Nokialta ja Toijalan
/Lempaalan suunnista lyhenevat eli lahijunaliikenteen kilpailukyky kaupunkiseudulla
paranee selkedsti. Tampereen sisalla seka Ylojarvelta ja Pirkkalasta joukkoliikenteen
palvelutasoa nostaa kaupunkiraitiotie tai palvelutasoltaan sita vastaava joukkoliiken-
neyhteys, joka todennakaisesti lisaa merkittavasti joukkoliikenteen matkustajia.

Alla kuvataan maakuntakaavan mukaisesti kehitettavien alueiden joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia ja vaikutuksia asetettuihin tavoitteisiin verrattuna. Suunnittelu-
maaraysten edellyttdma joukkoliikenne vahentda autoliikenteen kasvua ja tiivistaa
osaltaan yhdyskuntarakennetta. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset riippuvat alu-
een sijoittumisesta muuhun yhdyskuntarakenteeseen seka alueen sisaisesta raken-
teesta. Alueen sisdiseen rakenteeseen ei maakuntakaavalla voida suoraan vaikuttaa.

Erityisesti Tampereen kaupunkiseudulla maakuntakaavan joukkoliikennejarjestelméan
ratkaisut tukevat vahvasti taajamatoimintojen alueiden suunnittelumaarayksessa esi-
tettya julkisten ja kaupallisten palveluiden saavutettavuuden edistamisté joukkoliiken-
teen, kdvelyn ja pyoréilyn avulla.

Usealla ehdollisilla taajamatoimintojen alueilla maankaytdn toteuttamiseksi edellyte-
taan joukkoliikenteen jarjestamistd, mutta osassa sen on alueen sijainnin tai kaytta-
jamaaran johdosta haastavaa.

Pirkkalan Sankila/Sionkyla (hyva joukkoliikenne): Joukkoliikenteen tehokas ope-
rointi edellyttda jatkuvan nauhamaisen yhdyskuntarakenteen Pirkkalan keskustasta.
Jatkuva yhdyskuntarakenne mahdollistaa osaltaan joukkoliikenteen riittdvan hyvan
palvelutason ja kayttajapotentiaalin.

Yl6jarven Vasamajarven ymparistd (hyva joukkoliikenne): Joukkoliikenteen teho-
kas operointi edellyttdéd jatkuvan nauhamaisen yhdyskuntarakenteen Siivikkalasta.
Jatkuva yhdyskuntarakenne mahdollistaa osaltaan joukkoliikenteen riittdvan hyvan
palvelutason ja kayttajapotentiaalin.

Ylojarven Makkyla-Teivaala (raitiotie tai vastaava palvelutaso): Korkean palvelu-
tason joukkoliikennekaytava sijoittuu akselille Soppeenmaki—Lielahti-Tampereen
keskusta. Maankayton tulee sijoittua Makkylassa ja Teivaalassa liityntékavelymatkan
etdisyydelle tasta kaytavasta.

Kangasalan Ruutanan pohjoisosa (tehokas joukkoliikenne): Suurin osa maan-
kaytosta voidaan sijoittaa alle kilometrin etdisyydelle asemasta, joka on paikallis-
junaliikenteelle hyvaksyttava liityntaetaisyys. Joukkoliikenne voidaan myo6s toteuttaa
bussilla. Tavoitteet ovat saavutettavissa edellyttden, ettd lahijunalikenne Oriveden
Tampereen suunnassa kehittyy tai joukkoliikennetté kehitetddn muutoin.
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Tampereen Niihama (raitiotie tai vastaava palvelutaso): Alueen tulee kytkeytya
tiiviisti Teiskontien joukkoliikenteen korkean palvelutason kaytavaan.

Maakuntakaavassa on huomioitu hyvin seudullisesti merkittavat vaihtopaikat seka ko-
rostettu liityntapysakaoinnin tilatarpeiden huomioiminen yksityiskohtaisemmassa kaa-
voituksessa mm. lahijunaliikenteen liikennepaikkojen yhteydessa. Nailla ratkaisuilla
edistetdan joukkoliikenteen toimivuutta. Tavoitteiden toteutus on pitkalti kiinni kunta-
kaavoituksen ratkaisuista ja maakuntakaavan suunnittelumaérays edistaé sita hyvin.

Paaosin kaupalliset palvelut sijoittuvat taajamarakenteen sisalle tai vahvojen liikken-
nevaylien tuntumaan, mika luo kohtuullisen hyvat mahdollisuudet myds kilpailukykyi-
sen joukkoliikenteen jarjestamiseen alueille. Kaupallisten palveluiden alueiden sijoit-
tuminen erilleen muista maankayton toiminnoista heikentdd mahdollisuuksia jarjestaa
kilpailukykyista ja tehokasta joukkoliikennetta naille alueille.

Tilaa vievan kaupan osalta tavarat ja asiakaskunta edellyttdd osin autolla liikkumista,
joten niiden on hyva sijaita paateiden ja -katujen laheisyydessa. Tydpaikka- ja tilaa
vievan kaupan alueilla kilpailukykyisen joukkoliikenteen jarjestaminen on haastavaa,
silla isojen tonttien vuoksi etdisyydet pyséakeille tulevat usein pitkiksi eikd joukkoliiken-
teen matka-aika ole kilpailukykyinen. Iso osa ehdollisista tytpaikka-alueista sijoittuu
nykyiselle autovythykkeille, mutta ne voivat tulevaisuudessa olla myds joukkoliiken-
teella saavutettavissa. Tyopaikka-alueet tulisi sijoittaa hyvan joukkoliikenteen palvelu-
tason alueille, jotta ne ovat saavutettavissa hyvin kaikilla kulkutavoilla eivatkéd ohjaa
henkildauton kayttddn, mika lisaa likennesuoritetta ja likenteen haittavaikutuksia.

3.2 Matkaketjut

Kasvavan maakunnan joukkoliikennejarjestelma tukeutuu matkaketjuihin, joissa yh-
distetdén tarkoituksenmukaisesti liityntdmatka jalan, polkupyoralla, henkildautolla tai
joukkoliikenteella runkokuljetukseen rautateitse, raitioteitse tai bussilla. Kaavassa oh-
jataan matkaketjujen muodostamista kaavamerkinnoilla asema, joukkoliikenteen
vaihtopaikka seka lityntapysakainti.

Keskustatoimintojen merkinta on joukkoliikenteen kannalta tarkea. Keskusta-alueet
ovat linjaston solmupisteita, joissa joukkoliikenteen linjat ristedvat ja maankayttd on
tiiviisti sidoksissa joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on kes-
kustaan suuntautuvilla matkoilla muita alueita suurempi. Keskusta-alueen sisdaisten
matkojen ensisijainen kulkumuoto on kuitenkin kavely tai pyoraily.

Kaavaan merkityt asemat ovat vahintdan seudullisesti merkittavia rautatieliikenteen
asemia, joilla suunnittelumdarayksen mukaan on otettava huomioon liityntapysakain-
nin tarpeet, saattoliikenteen ratkaisut seké joukkoliikenteen vaihtojen sujuvuus yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa. Lisaksi samat suunnitteluperiaatteet patevat
kaupunkiseudun siséiselle joukkoliikenteen runkoverkolle raitiotien ja bussin osalta.
Aseman ympardivasta maankaytosta riippuu joukkoliikenteen ja henkildauton roolija-
ko etddmmaltd saapuvat liityntéliikenteen osalta. Esimerkiksi eteldistd maakuntaa
palvelevalla Toijalan asemalla merkittdva osa liityntaliikenteesta tehdaan henkildau-
tolla ja liityntdpysakoéinnin sujuvuus ja saatavuus ovat tarkeita. Sen sijaan Saaksjar-
ven asemalle voidaan jarjestaa liityntd joukkoliikenteella Vuoreksen suunnasta.

Asemien liséksi joukkoliikenteeseen merkittavat liityntdpaikat on merkitty kaavaan
erillisella liityntdpysakointi-merkinnélla. Merkinnan avulla ohjataan muualta maakun-
nasta tai maakunnan ulkopuolelta tulevaa kaupunkiseudulle suuntautuvaa liikennett&
henkildautosta joukkoliikenteeseen. Liityntapysakoinnilla voidaan vahvistaa joukkolii-
kenteen roolia kaupunkiseudun sisdisessa liikenteessa, vahentdd henkildautoilun
suoritetta kuormittuneimmilla vaylilla sekd véhentaa liikennetta ja pysakointitarpeita
tiiviin maankayton alueen katuverkolla.
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Maakuntakaavan vahva painotus lahijunaliikenteeseen erityisesti Nokian ja Toijalan—
Lempaalan suunnista korostaa toimivan liityntaliikenteen roolia asemien yhteydessa
ja edellyttdé erityistoimia kunnilta vaihtoon soveltuvien asemajarjestelyjen toteutuk-
sessa. Asemapaikkojen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee myos varautua
kasvavan liityntapysakoinnin aluetarpeisiin.

3.3 Vaikutukset alueittain

Ydinkaupunkiseutu

Alueen maankayttd tiivistyy ja joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat. Jouk-
kolilkennejarjestelma koostuu niin lahijunaliikenteesta, raitiotiestéd kuin linja-autojen
runkolinjoista. Naiden paayhteyksien varsille luodaan maankaytoltaan tiiviit joukkolii-
kennevydhykkeet, joilla tuetaan vahvaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja kysyntaa.
Ydinkaupunkiseudun tiivistyvd maankaytt6 ja kehittyva joukkoliikennejarjestelma an-
tavat merkittdvad potentiaalia joukkoliikenteen kayttagjamaaran sekd kulkutapaosuu-
den kasvamiselle. Vybhykkeiden tarkemmassa suunnittelussa on pyrittava lyhyisin
kavelyetaisyyksiin maankaytosta joukkoliikenteen pysakeille.

Pohjoinen Pirkanmaa

Alueen joukkoliikenteen runkoyhteys kulkee Tampereelta Oriveden kautta Manttaan
ja Vilppulaan sek& Ruovedelle. Vilppulan suunnalla joukkoliikenteen matka-aika hen-
kildautoon verrattuna on rautateitse erittain kilpailukykyinen. Harvaan asutulla alueel-
la bussilikenne tdaydentaa muuta liikennejarjestelmaa lahinna lakisaateisten kuljetus-
ten osalta, ja mahdollisuudet parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia maan-
kayton suunnittelun avulla ovat véahaiset. Tampere - Orivesi -yhteysvalilla joukkolii-
kenteen toimintaedellytykset sen sijaan ovat hyvat bussi- tai junaliikenteelld. Orive-
den keskusta tai asema, toteutuvasta joukkoliikennevélineesta riippuen, on tarkea lii-
tyntapyséakaoinnin kohde.

Eteldinen Pirkanmaa

Joukkoliikennejarjestelma tukeutuu paaosin rautatiehen, jota tavoitellaan operoitavan
l&hijunaliikenteelld. Bussilikenne tukee raideliikennetta tarkedna osana mm. Valkea-
kosken suunnalla sekd myds syoéttéliikenteend. Asemanseutujen maankayttoa tiivis-
tetaan, mika tuo uusia asuin- ja tyopaikkoja hyvien joukkoliikenneyhteyksien paahan.
Asemien rooli koko etelaisen maakunnan joukkoliikenteen solmukohtina on tarkeg, ja
ratakorridorin ulkopuolelta liitynnén tarkein kulkumuoto on henkildauto.

Lounainen Pirkanmaa

Joukkoliikenteen tarkeimmat yhteydet ovat ylimaakunnalliset yhteydet valtatiella 11 ja
12, jotka palvelevat myds matkustajia maakuntakeskukseen Tampereelle. Lisaksi
Sastamalassa on edellytykset vahaiselle kaupunkijoukkoliikenteelle. Maankéayton tii-
vistdminen naiden palveluiden &arelle luo uutta joukkoliikenteeseen tukeutuvaa
maankayttoa. Muualla alueella maankayton suunnittelun mahdollisuudet vaikuttaa
joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin tai kulkumuoto-osuuteen ovat vahaisia.

Luoteinen Pirkanmaa

Joukkoliikenteen tarjonta koostuu rautatieyhteydesta seka valtatien 3 bussiliikentees-
td. Maankayton tiivistaminen nykyisiin taajamiin mahdollistaa suuremmalle vaesto-
pohjan joukkoliikenteen kayton. Parkanon ja Tampereen valilla junaliikenteen matka-
aika on erittain kilpailukykyinen henkildautoon verrattuna, mutta vuorotarjonnan seka
lityntdmahdollisuuksien kehittdminen parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
koko alueella.
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34 Yhteenveto

Taulukko 2. Yhteenveto luvun 3 vaikutuksista alueittain.

Ydinkau- Pohjoinen Eteldinen Lounainen Luoteinen Pir-
punkiseutu Pirkanmaa Pirkanmaa Pirkanmaa kanmaa

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset vahvistuvat

o
Todennakoisyys _

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd joukkoliikenteen toimintaedellytykset vahvistuvat
etenkin ydinkaupunkiseudulla sekad Eteld-Pirkanmaalla. Toisaalta keskustojen voima-
kas tiivistamien seka jalankulun ja pyo6railyn olosuhteiden parannustoimet siirtdnevat
osan joukkoliikenteen vakiokayttgjista jalankulun ja pyorailyn piiriin, mikd voi nakya
ennakoitua pienempéané joukkoliikenteen kayttajaosuutena. Joukkoliikenteen kehitty-
minen liittyy vahvasti myos raitiotie- ja raideliikenteen kehittamiseen, jonka palveluta-
son saavuttaminen vaatii onnistuneen raidejarjestelman ja isot kynnysinvestoinnit.

Kaupunkiseudun ulkopuolella pienempien taajamien ja haja-asutusalueiden melko
voimakas vaeston vaheneminen vaikeuttaa entisestaan toimivan joukkoliikenteen yl-
lapitoa alueilla. Tasta aiheutuvat ongelmia korostavat toisaalta maaseudun vaeston
ikdantymien ja palveluiden voimakas keskittyminen suurempiin taajamiin. Helpotusta
tilanteeseen voi tuoda haja-asutusalueiden kutsu- ja liityntaliikenteen kehittaminen

4 Jalankulku- ja pyéréaliikenne

Jalankulun ja pyoréilyn toimintaedellytykset pysyvat péddosin nykyisen kaltaisina tai
vahvistuvat Pirkanmaan maakunnassa uuden maakuntakaavan kautta. Toimintaedel-
lytykset paranevat, ja kayttajamaéarien voidaan olettaa kasvavan tiivistyvissa aluekes-
kuksissa seka liityntéliikenteen osalta vaihtoasemilla. Yleis- ja asemakaavat maaritta-
vat tarkemmin, miten kavelya ja pyoraliikennettd pystytdan ndilla alueilla kehittamaan.

Raideliikenteen seisakkeiden ympariston tiivis maankayttd ja sité tukevat suunnitte-
luméaaraykset vahvistavat jalankulun ja pyorailyn roolia kodin ja palveluiden valisilla
matkoilla seka joukkoliikenteen liityntamatkoilla. Asemien liityntéliikenne tulee alle 3
km etdisyydelta pyoralla tai jalan. Tatd kauempaa otetaan kayttoon auto, jolloin ha-
lukkuus kayttaa matkaketjua ja joukkoliikennetta vahenee.

Taulukko 3. Yhteenveto luvun 4 vaikutuksista alueittain.

Ydinkau- Pohjoinen Eteldinen Lounainen Luoteinen
punkiseutu Pirkanmaa Pirkanmaa Pirkanmaa Pirkanmaa

Pyorailyn ja jalankulun toimintaedellytykset vahvistuvat
Vaikutus

Todennakaisyys
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5 Ajoneuvoliikenne

5.1 Liikenteen kasvu

Valtakunnallisen henkilolikennetutkimuksen mukaan pirkanmaalaiset tekevat 58 %
matkoistaan henkildautolla. Kavellen tai pyoraillen tehdaan 29 % ja joukkoliikenteella
8 % matkoista. Maakunnan kulkutapaosuudet ovat linjassa koko maan vastaavien lu-
kujen kanssa. Liikenteellisia tarkasteluja on tehty Tampereen seudun liikennemallilla,
jossa perusennusteena on maakuntakaavaehdotuksen mukainen maankaytt6. Lii-
kennemalli siséltdd seuraavat kunnat: Akaa, Hameenkyrd, Kangasala, Lempaala,
Nokia, Orivesi, Pirkkala, Palkane, Tampere, Valkeakoski, Vesilahti ja Yl6jarvi.

Tampereen seudun liikennemallilla tehtyjen ennusteiden mukaan matkamaara kas-
vaa nykyisesta hieman yli 1,12 miljoonasta matkasta reiluun 1,42 miljoonaan mat-
kaan vuorokaudessa. Kasvu nykytilaan verrattuna on noin 26 %, mika on erittain pal-
jon, mutta kuitenkin linjassa 24 % vaesttnkasvuennusteen kanssa.

- 200 000 400 000 600 000 800 000 1000000 1200000 1400000
i i i i i ‘ ‘

2015 211565  EREZY. 141 537 678 800

2040 262 973 RRRCY 198 384 849 677

kavely mpolkupyora joukkoliikenne henkiléauto
Kuva 8. Keskimaaraiset arkivuorokauden likenneméaarat 2015 ja 2040.

Henkildauton kulkutapaosuus sailyy yha suurena, mutta laskee nykyisesta. Koko lii-
kennemallin alueella henkildautoilun kulkumuoto-osuus laskee 60,3 prosentista 59,7
prosenttiin. Muutos ei prosenttiosuutena vaikuta suurelta, mutta jo puolen prosentin
muutos vuoden 2040 tilanteessa tarkoittaa yli 7000 paivittaista matkaa. Liikenteen
kasvu nayttaytyy erilaisena eri osissa maakuntaa. Seuraavassa kuvassa on esitetty
TALLI-mallin mukainen kulkumuotojakauma eri kuntaryhmissa vuodelle 2015 ja 2040.

mkavely ®polkupyora joukkoliikkenne @ henkildauto

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
‘ ‘ { { { |
Tampere 2015 15,7 % I 52,8 %
| [ \
Tampere 2040 17,8 % I 51,9 %
Tampereen kehyskunnat* 2015 69,5 %
1 \
Tampereen kehyskunnat* 2040 14,7 % 69,1 %
Muut mallialueen kunnat** 2015 13,9 % 8,0 % 71,9 %
1 \
Muut mallialueen kunnat** 2040 8,2 % 71,8 %

*Kangasala, Lempdéld, Nokia, Pirkkala, Yiojarvi
**Akaa, Hdmeenkyrd, Orivesi, Péalkéne, Valkeakoski, Vesilahti

Kuva 9. Kulkumuoto-osuudet kuntaryhmittain vuosina 2015 ja 2040.
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Liikennemallin arvion mukaan maakuntakaavan mukaisella liikennejarjestelmalla au-
toliikenteen kasvu jaa noin 25 prosenttiin, kun joukkoliikenteen matkamaéara kasvaa
yli 40 prosenttia. Seuraavassa kuvassa esitetdan eri kulkumuotojen vuorokausittaiset
matkamaarat seka niiden kasvu vuodesta 2015 vuoteen 2040 eri kuntaryhmissa.

Tampere
450 000
400 000 +23%
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000 +22% =
100 000 2%
50 000 iﬁ -

i henkiléauto kavely polkupyéra joukkoliikenne
m2015 339 959 142 053 60 616 100 963
02040 418 798 173 621 70 940 143 433

Tampereen kehyskunnat
Kangasala, Lempd&éla, Nokia, Pirkkala, Yiojarvi
350 000
300 000
+30%
250 000
200 000
150 000
100 000 T32%
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i henkildauto kavely polkupyéra joukkoliikenne
m2015 225040 47 515 23029 27 991
02040 293 417 62 623 29 521 39 296

Muut mallialueen kunnat
Akaa, Hémeenkyrd, Orivesi, Pélkdne, Valkeakoski, Vesilahti
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120 000 L)
100 000
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20 000 : +17% +24%
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henkildauto kavely polkupyéra joukkoliikenne
m2015 113 801 21998 9796 12583
02040 137 462 26 729 11 501 15 655

Kuva 10. Eri kulkumuotojen vuorokausittaiset matkamaéarat ja kasvu vuoteen 2040

TALLI-mallissa kuntaryhmittain jaoteltuna.
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Uudet taajama- ja tyOpaikka-alueet sijoittuvat yhdyskuntarakenteellisesti hyvin, ja ne
tiivistavat kaupunkiseudun maankayttda ja sijoittuvat joukkoliikennevydhykkeille. Ta-
ma yhdessa kaavan liikennejarjestelman kanssa mahdollistaa osaltaan autoliikenteen
kasvun hidastumista. TALLI-malliin ja alueiden sijaintiin perustuen merkittavimpien
uusien alueiden kulkumuoto-osuuden arvioidaan olevan tasapainoinen, vaikka henki-
|[6autojen osuus on edelleen merkittava (noin 50-60 %).

Liikenteen kasvu kohdistuu vahvimmin Tampereen kaupunkiseudun paateille ja si-
saéntuloteille. Naissa kasvu on suurimmillaan 50 %. Taméa on sidoksissa maakunnan
ja erityisesti kaupunkiseudun vahvaan maankayttton ja asukasméaéaran kasvuun seka
siihen, ettéd Tampereen on myods tydmatkojen paaasiallisin kohde (kuva 11).

5| Tyémathat Pirkanmaalla
(YKR 2010, Pirkanmaan liittc}

<&
51-100
101- 500
501- 1000
1001 - 2500

— 2501 - 5000

- 5000 (max. 20418)
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Kuva 11. Tyématkat Pirkanmaalla pohjautuen YKR-aineistoon. Lahde Pirkanmaan liitto.

Laajan pendel6intialueen tyématkojen kohdentuminen péaéteille osaltaan selittdd si-
saantulovaylien korkeaa liikennemaaran kasvua, vaikka tyomatkat eivat liikenne-
ennusteissa kasvakaan niin paljon kuin asioimis- ja vapaa-ajanmatkat. Tampereella
ja sen sisdantuloteilla sijaitsevat myos suurimmat kaupan ja vapaa-ajan palvelut.
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Pirkanmaalle kohdistuu seka henkildlikenteen etta raskaan liikkenteen osalta koko
maan keskiarvoa suurempaa kasvua. Raskaan liikenteen kasvun ennustetaan olevan
koko Suomessa ja Pirkanmaalla henkil6liikenteen kasvua maltillisempaa. Liikennevi-
raston tielikenteen ennuste vuodelta 2014 arvioi Pirkanmaalle raskaan liikenteen
kasvuksi vuoteen 2030 mennessa noin 7 %. Eniten kasvua kohdistuu Pirkanmaalla
valtateille.

Vuoteen 2040 mennessa automatkojen maara ja pituudet kasvavat, jolloin kokonais-
matkasuorite kasvaa. Ajoneuvoliikenteen suoritteen kasvu nykytilasta vuoteen 2040
on TALLI-mallin mukaan yli 3 miljoonaa ajoneuvokilometria, mik& on noin 35% kasvu.
Suoritteen kasvu johtaa myds paastojen kasvuun.

Taulukko 4. Ajoneuvojen paastot nykytilassa ja vuonna 2040.
Paastomaarat laskettu LIPASTON kertoimilla.

PAASTOT CO2 (ton/v) Nox (ton/v)  PM (ton/v)
nykytila 610 105 2 640 88

2040 767 723 2075 41

ero 2040 - nykytila 157 618 -565 -47
suhteellinen ero 26 % -21 % -54 %

Autoteknologian kehitys vahentéd osaltaan merkittavasti likenteen paastoja tulevai-
suudessa, mikd nakyy mm. HC ja Nox- paastdjen maarissa. Jo nykyisin uusissa au-
toissa paastét ovat vahaisia, mutta liikenteessa on viela paljon mm. dieselautoja,
joissa ei ole mm. hiukkassuodattimia. NAma autot poistuvat paéosin 10 vuoden kulu-
essa liikenteestd, mika nopeuttaa paastojen vahentymista. Vaeston ja liikenteen kas-
vu lisda liikenteen liikennesuoritetta ja hiilidioksidipaastoja, mutta liikennejarjestelman
kehitys ja likenteen kasvun kohdistuminen yha enemman viisaisiin likkumismuotoihin
(pyoraily, matkaketjut, joukkoliikenne) vahentavat autolikennettd suhteessa nykyi-
seen liikennejarjestelmaan.

Toimivuus

Liikenteen kasvu etenkin Pirkanmaan valtatieverkolla ja ydinkaupunkiseudulla edellyt-
taa vaylien kehittamistd, muuten uhkana on liikenteen ruuhkautuminen ja hajaantu-
minen ei-toivotuille reiteille. Samalla likenteen hairioherkkyys kasvaa ja vaikeuttaa
niin tydmatkaliikennettd kuin ylimaakunnallisia kuljetuksia.

Todenndakoisia liikenteen ruuhkautumispaikkoja ovat samat kohteet, joissa liikenteen
kasvu on suurta ja mihin maakuntakaavassa on esitetty merkittdvaa parannusta eli
tien kehittamistd 2+2-kaistaiseksi/moottoritieksi. Naita on pyritty havainnollistamaan
alla olevalla kartalla, josta ndkyy Tampereen seudun paavaylat ja suurimmat liiken-
nevirrat. Kuvassa nakyy TALLI-mallin likenne-ennuste 2040 vuoden 2040 verkolla,
jolloin n&hd&an hyvin myo6s perusteet kokonaan uusille vaylille, kuten valtatien 3
Lempéaala-Pirkkala oikaisu.

Kehittdmishankkeidenkin jalkeen iltahuipputunnin ruuhkat keskittyvat Tampereen si-
saantuloteille sekd mm. Paasikiventielle, jossa on suurimmat likennemé&arat. Naissa
kohdin myds liikenteen haittavaikutukset melun ja etenkin paéastdjen osalta korostu-
vat. Muita mahdollisia ongelmakohteita ovat paatiet ja seututiet, joita ei olla kehitetty.

Kuvassa 13 esitetaan likennemé&ardn muutokset erdissd merkittavissd pisteissa
Tampereen sisaantulovaylilla.
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Kuva 12. Keskimaarainen vuorokausiliikenne tieverkolla vuonna 2040.
Mit& paksumpi punainen viiva, sita suurempi likennemaara. Sinisella pallolla esitetty todenna-

koiset ruuhkautumiskohteet, mikali nykyista likenneverkkoa ei kehiteta.

muutos
1 | 19500 28200 | 45%
2 16200 | 21900 | 35%
3 | 3020040100 | 33%
4 | 40100 | 60600 | 51%
5 [45700 | 64400 | 41%
6 43000 |58000| 35%
7 |25000 | 32600 | 30%
8 25000 | 36900 | 48 %
9 48300 |64100| 33% 9 SIS Online © s, Al rights reserved.

<4
Kuva 13. Keskimaarainen vuorokausilikenne Tampereen keskeisilla sisdantulovaylil-
l& vuonna 2040.
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5.3
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Liikenteen kasvusta ja ruuhkautumisesta aiheutuvat haitat niin arkiliikkumiselle, alu-
een kilpailukyvylle kuin elinkeinoelaman kuljetuksille ovat merkittavin peruste kehittaa
alueen paavaylia ja toteuttaa maakuntakaavassa esitettyja uusia tielinjauksia ja valta-
teiden kehityshankkeita. Valtateiden kehittamiskohteisiin liittyy my&s suurin osa maa-
kuntakaavassa esitetyista eritasoliittymista.

Nain ollen arvioidaan, etta Pirkanmaan maakuntakaavan ehdotuksen mukainen lii-
kennejarjestelma pyrkii mahdollisimman hyvin hyodyntamaan nykyisté infrastruktuu-
ria. Vaikka uudet vaylahankkeet ovat merkittavid, ne ovat valttaméattomia uuden
maankayton ja alueen kasvun kannalta.

Liikenneturvallisuus

Maankaytén kasvusta ja kaupungistumisesta johtuva liikenteen kasvu etenkin Tam-
pereen kaupunkiseudulla lisda nykytilaan ndhden myds liikenneonnettomuuksien
maaraa. Suhteessa liikennemaarien kasvuun liikenneonnettomuudet ja etenkin vaka-
vat onnettomuudet ovat kuitenkin vahentyneet (kuva 14).

Kuolemaan johtanut = == =« Henkilovahinko-
onnettomuus onnettomuus

m— Liikennesuorite

140

120 +

40 A A 1 A A A L A A J
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Kuva 14. Liikennesuorite-, henkildvahinko-onnettomuus- ja seurausindeksit maanteil-
l& vuosina 2003-2013. (Vuosi 2003=100).

Nykyisin liikenneturvallisuusongelmia on Tampereen ja Virtojen vélilla kantatiella 65
ja Orivedella kantatiella 58. Valtateista eniten onnettomuuksia sattuu valtateilla 3, 9 ja
12. Onnettomuusriski on keskiarvoa korkeampi Tampereelta Orivedelle (vt 9) ja Pal-
kéneelle (vt 12). Onnettomuusriski kuvaa suhteellista riskid joutua onnettomuuteen;
mittarina on henkilévahinko-onnettomuuksien maaré suhteessa liikennemé&ariin (on-
nettomuuksia/100 milj. autokm). Tassa ndkyy hyvin moottoriteiden ja muiden 2-
ajorataisten teiden turvallisuus: keskimadarainen onnettomuusriski on n. 3,0
onn./100milj.autokm. Mikali vain maankaytto kasvaa ja liikenneinfra pysyy nykyisena,
likenneturvallisuus heikkenee merkittavasti etenkin valtateilla 3 ja 9 seka kantatiella
65, joilla maakuntakaavassa on parantamismerkintd/uusi tielinjaus.
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Onnettomuusriski - heva
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Kuva 15. Pirkanmaan paateiden henkilévahinko-onnettomuuksien onnettomuusriski.
Lahde: Liikenneviraston Tierekisterin tilastot.

Tampereen kaupunkiseudun liikkennejarjestelmaratkaisut vahentavat osaltaan autolii-
kenteen maérid parantamalla ennen kaikkea joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Li-
saksi tarkeimpien sisdantuloteiden ja valtateiden kehityshankkeet parantavat nailla
suuren liikenteen kasvun vaylilla suhteellista liikenneturvallisuutta merkittavasti. Uu-
det tietyypit ovat merkittavasti turvallisempia, ja ndin maakuntakaavan ratkaisut lisaa-
vat likenneturvallisuutta ennen kaikkea paateilla ja Tampereen kaupunkiseudulla.

TALLI-mallin pohjalta laskettujen onnettomuustietojen mukaan henkildvahinkoon joh-
tavien onnettomuuksien maard putoaa laskennallisesti nykyisestd 418 vuotuisesta
onnettomuudesta 381 onnettomuuteen. Muutos on merkittava.
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5.4 Yhteenveto
Taulukko 5. Yhteenveto luvun 5 vaikutuksista alueittain.
Ydinkau- Pohjoinen Eteldinen Lounainen Luoteinen
punkiseutu | Pirkanmaa Pirkanmaa Pirkanmaa Pirkanmaa

Henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuus vahenee
Vaikutus

Todennakdisyys

Liikenteen haittavaikutukset kasvavat
Vaikutus

Todennakdisyys

Pirkanmaalla ja etenkin Tampereen kaupunkiseudulla vaestt kasvaa, johon varaudu-
taan maakuntakaavassa uuden maankayton alueilla seka liikenneinfrastruktuurin ke-
hittdmishankkeilla. Vaestdn kasvusta ja ihmisten liikkumistarpeiden lisdantymisestéa
johtuen autoliikenteen kasvu ei voida estaa, mutta sen kasvua voidaan hillita ja ohjata
likenteen kasvua mm. joukkoliikenteeseen. Maakuntakaavan liikennejarjestelméa va-
hentd& henkildautoriippuvuutta kehittamalla joukkoliikennettd eniten ydinkaupunki-
seudulla sekd HHT-vyohykkeella. Muilla alueilla henkilbauto-osuuden arvioidaan py-
syvan lahella nykytasoa.

HHT-vybhykkeelld joukkoliikenteen toimintaedellytyksien parantumiseen liittyy vah-
vasti l&hijunaliikenteen kehittdminen, mika yhdessa sujuvien matkaketjujen kanssa
luo hyvan palvelutason joukkoliikenteen kayttdjille niin arki- kuin vapaa-ajan likkumis-
tarpeissa.

Koska liikenteen kasvu on suurinta ydinkaupunkiseudulla, myds sen haitat ovat siella
absoluuttisesti suurimmat, vaikka suhteessa henkildautoilun osuus siella vahenee ja
joukkoliikenteen kasvaa. Myds eteldisen-, lounaisen- ja luoteisen Pirkanmaan alueel-
la autoliikenteen suorite kasvaa etenkin paateilla, vaikka haittavaikutukset jaavat
maarallisesti ja alueellisesti vahdisemmiksi.
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6 Liikennejarjestelman ja strategisten kehittamisperiaatemerkintdjen
yhteensopivuus

Maakuntakaavaan liittyy erityyppisia kehittamisperiaatemerkint6ja, joilla osoitetaan
strategisia kehityssuuntia. Tarkastelu on kohdennettu kaavan niihin kehittamisperiaa-
temerkintdihin, joissa liikenteelliset tekijat ovat merkinnan toteutumisen kannalta suu-
ressa roolissa. Maaseudulla sijaitsevien kehittdmisalueiden liikenteelliset vaikutukset
jaavat vahaisiksi eika niita kasitella tassa tyossa erikseen.

Kaupunkiseudun keskusakselin kehittdmisvythyke

HHT-vybhykettd pyritdan tukemaan maakuntakaavassa ja uudet alakeskukset ja lahi-
junaliikenteen asemat (mm. Lakalaiva) tukeutuvat maakuntakaavassa erinomaisesti
raideliikenteeseen. Halutun kilpailukykyisen joukkoliikenteen palvelutason saavutta-
minen vaatii l&hijunaliikennettd, mika puolestaan edellyttdd paaradan kehittamista.
Kehittdmissuositusten toteutumisen edellytyksena ovatkin ensimmaisessa vaiheessa
kolmannen raiteen rakentaminen vdlille Saéksjarvi—Toijala, lisdkaistojen toteutus val-
tatielle 3 sekad vahintaan yhden tunnin vuorovalilla toimiva lahijunaliikenne Tampe-
reen ja Toijalan valilla. Vasta naiden liikennehankkeiden valmistuttua on olemassa
perusteet saavuttaa kehittdmissuositusten tavoitteet. 2-kehan, valtatien 3 oikaisun ja
lantisen ratayhteyden valmistuminen vahvistavat osaltaan kehittdmisperiaatemerkin-
nan tavoitteita. Erityisen tarke&dssa roolissa ovat tieratkaisut.

Tiivis ja sekoittunut maankayttd tukee joukkoliikenteen korkeaa kulkumuoto-osuutta
sekd operoinnin tehokkuutta. Kehitysvyohyke myds tiivistdd maankayttda ja sijoittuu
likenteellisesti hyvin.

Kaupunkiseudun keskusakselin kehittdmisvythyke perustuu vahvasti vyohykkeen lii-
kennejarjestelman parannuksiin (l&hijuna, 3-tie, 2-keha jne). Siten vyohykkeella lii-
kenteelliset vaikutukset maankayton monipuoliselle kehittamiselle ovat merkittavat,
jos tavoitteet ja niihin liittyvat liikenneinvestoinnit toteutuvat.

Valtatien 3 kehittdmisvydhyke

Vyodhykkeen kehittamissuositusten toteutuminen on vahvasti sidoksissa valtatien 3 ja
2-kehan parannushankkeisiin seka Tampere-Pirkkalan lentoaseman ennakoituun
matkustajamaarien kasvuun. Vyohykkeen liikennehankkeiden toteutuminen tapahtu-
nee vaiheittain 15-30 vuoden aikana, joten suositus "Suunnittelussa ja toteutuksessa
huomioidaan ehed yhdyskuntarakenne ja alueiden tarkoituksenmukainen toteutusjar-
jestys” on tarpeellinen ja perusteltu. Liikenteelliset tekijat (logististen olosuhteiden
muutokset, liikenteen kasvu jne.) eivat selkeasti tue seututien 130 varteen osoitettu-
jen Lempéaalan Marjaméen ja Valkeakosken Pispantallin Te ja TPe varausten tarpeel-
lisuutta. Siten kaavavaraukseen liittyva ehdollisuusmerkintd on perusteltu.

Tyopaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteelld on haaste, silla operointi pienilla lii-
kennevirroilla ei ole yleensa kannattavaa ja matka-aika suhteessa henkiléautoon on
huono. Lisdksi isojen tonttien tydpaikka-alueilla etéisyydet pysékeille muodostuvat
pitkiksi. Liikenne kuitenkin ohjautuu kehavaylille, mika vahent&a liikkenteen haitallisia
vaikutuksia.

Kokonaisuutena liikenteelliset vaikutukset 3-tien vaikutusalueella ovat erittédin merkit-
tavat. Logistiikka- ja saavutettavuusetujen hyodyntaminen lisda liikenteen kasvua.
Talla on myoénteinen vaikutus kilpailukykyyn, vaikka liikenteen kokonaiskasvun tuo-
mat haitalliset vaikutukset lisdantyvatkin.

2-kehan kehittamisvythyke

Lentokentén ja Lentolan yhdistdvan kaupunkiseudun 2-kehan vaikutukset tukevat va-
rauksen kehittamissuosituksen tavoitteita hyvin. Silla edistetddn mm. Hervannan
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osaamiskeskittyman ja Ruskon yritysalueiden maankayton kehittymista seka kytkey-
tymista Saaksjarven alakeskukseen ja yritysalueisiin. 2-kehén toteuttamisella vahvis-
tetaan my0s Lentolan asemaa itdisen kaupunkiseudun merkittdvana liikenteellisena
solmukohtana. Kehittamisvydhykkeen maankayttdvaikutuksia ei voida saavuttaa il-
man yhtenaista 2-kehaa eli kehan toteuttaminen on vyéhykkeen positiivisten vaiku-
tusten perusta. Vydhykkeelle asetettujen tavoitteiden liikkenteelliset vaikutukset ovat
kaupunkiseudun etela-/lounaisosissa erittdin merkittavia.

Kehatien jatkaminen Lentolasta valtatielle 9 ei ole liikenne- tai kuljetustarpeiden kan-
nalta perusteltua l&hivuosien aikana. Jos Tarastenjarven yritysalue kehittyy valtakun-
nallisesti merkittavaksi jatehuollon, kierratyksen ja bioenergian terminaali- ja kasitte-
lyalueeksi, 2-kehan jatkaminen voi osoittautua taloudellisesti perustelluksi. Kuten
maakuntakaavassakin on ennakoitu, 2-kehan loppuosalla ei ole laajempia rakenteel-
lisia tai maankaytdllisia vaikutuksia lahialueella.

Tavoite tiiviille ja sekoittuneelle maankaytdlle tukee joukkoliikenteen toimintaedelly-
tyksid, mutta kehamainen yhdyskuntarakenne johtaa vaihdollisiin matkoihin ja usein
henkildautoiluun verrattuna kilpailukyvyltaan heikentyneisiin joukkoliikenteen matka-
aikoihin. Kehaa pitkin liikennditavalta joukkoliikenteen linjalta etaisyydet maankaytos-
ta pysékeille on pitka.

Pyhajarven ympariston kehittamisvyohyke

Vybhyke sijoittuu Pyhajarven molemmille rannoille hyddyntden rantarakentamisen
mahdollisuuksia. Osittain alue sijoittuu yhdyskuntarakenteellisesti erittdin hyvin jouk-
kolilkenteen vyohykkeelle, mutta hanke ei kokonaisuutena ole liikennejarjestelmien
kehityksesta riippuvainen. Lantisen kehatien laheisyydessa saavutettavuus henkil6-
autolla on erittain hyva, mika saattaa vahentaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Taajamien elinvoimaisuuden kehittamisvythyke

Liikenteellisesti kehittamisperiaatemerkintd perustuu raideliikenteen tehokkaan kulje-
tuskyvyn hyddyntédmiseen terminaali- ja yritystoiminnassa. Merkinta ei edellytda mer-
kittavia uusia ratainvestointeja. Kehittamismerkinnalla pyritddn maankayttoratkaisuin
tukemaan nadiden asemanseutujen saavutettavuutta ja sekd ominaispiirteitd. Ei mer-
kittavia liikenteellisia uusia vaikutuksia.

Vilppulan aseman ja Mantéan keskustan valiset sisdiset matkat ovat paaosin lyhyita.
Junalla joukkoliikenteen matka-aika Tampereelle on erittain kilpailukykyinen ja saavu-
tettavuus erinomainen. Tavoiteltujen vaikutusten saavuttaminen edellyttdd junayhte-
yksien sailymista tai vaihtoehtoisesti nopeaa syottdliikennetta Orivedelle.

Parkanon keskustan ja aseman alueella on hyva saavutettavuus joukkoliikenteell&d
maakunnan sisalla seka valtakunnallisesti. Edelleen tarvitaan kuitenkin toimia ase-
man ja keskustan vélisen liityntaliikenteen ja toiminnallinen kytkeytymisen edistami-
seen. Uudet TP-aluevaraukset osaltaan vahvistavat tata kehitysta.

Sastamalan Pehulan kehittdminen liittyy enemman tavaraliikenteen logistiikkaan ja
alue soveltuu TP-alueeksi myos liikenteellisesti, vaikka se tukeutuu paaosin henkilo-
autoiluun. Liikenteelliset vaikutukset lahinna paikallisia.

Kasvutaajamien kehittdmisvydhyke

Kasvutaajamien kehittamisvyohyke -merkinnalla esitetaan ne mahdolliset rakenteen
laajenemissuunnat, joille kohdistuu hajarakentamispainetta. Ohjaamalla alueelle
suuntautuvaa asuin- ja tyopaikkarakentamista ensisijaisesti taajamatoimintojen alueil-
le ja kyliin, voidaan edistaa joukkoliikenteen toimintamahdollisuuksia, silla joukkolii-
kenteen toimintaedellytykset ovat hajarakentamisessa heikot. Joukkoliikenteenjarjes-
telya lukuun ottamatta merkinnén liikenteelliset vaikutukset ovat paikallisia.
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Maankayton kehittamisen kohdealue liikenteellisessa solmukohdassa

Merkintd perustuu hyvan logistisen saavutettavuuden omaavien eritasoliittymien lahi-
alueiden parempaan hyoddyntadmiseen yritystoiminnan sijoittumisalueina. Hameenky-
rén kohteessa taysi kehittamispotentiaali voidaan saavuttaa vasta likennehankkeiden
toteuduttua. Orivedella puolestaan alueen kehittaminen ei vaadi merkittavia uusi lii-
kenneinvestointeja. Alueet sijaitsevat kavelymatkaa etaammalla joukkoliikenteen run-
kokuljetuksen asemalta tai pysakilta, jolloin joukkoliikenteen kaytto tyomatkoilla edel-
lyttéda toimivan liitynnan.

7 Yhteenveto ja riskitarkastelut
7.1 Merkittavimmat vaikutukset

Maakuntakaavan yksi keskeinen elementti on liikennejarjestelma, jonka vaikutukset
nakyvat laajasti lahes kaikilla kaavan osa-alueilla. Liikennejarjestelma ja sen toimi-
vuus ovat maakunnan kehityksen ja kilpailukyvyn kannalta yksi keskeisisté tekijoista,
johon alueidenkaytén suunnittelulla voidaan vaikuttaa. Maakuntakaavatasolla vaiku-
tukset voivat olla yhta hyvin valittémia tai valillisia. Keskeisimmat valilliset vaikutukset
kohdistuvat alueen kilpailukykyyn ja tarkempien kaavatasojen kautta yhdyskuntara-
kenteen muokkaantumiseen.

Pirkanmaalla ja etenkin Tampereen kaupunkiseudulla vaest6 kasvaa, johon varaudu-
taan maakuntakaavassa uuden maankayton alueilla seka liikenneinfrastruktuurin ke-
hittdmishankkeilla. Vaestdon kasvusta ja ihmisten liikkumistarpeiden lisdantymisestéa
johtuen autoliikenteen kasvua ei voida estad, mutta sen kasvua voidaan hillit ja oh-
jata liikenteen kasvua mm. joukkoliikenteeseen. Maakuntakaavan liikennejarjestelma
vahentda henkildautoriippuvuutta kehittamalla joukkoliikennettd eniten ydinkaupunki-
seudulla sekd HHT-vybhykkeella. Muilla alueilla henkildauto-osuuden arvioidaan py-
syvan lahella nykytasoa.

Maakuntakaava ja sen liikenneratkaisut tukevat yhdyskuntarakenteen eheytymista,
milla on todenndkdisesti positiivisia vaikutuksia erityisesti ydinkaupunkiseudulla ja
eteldisella Pirkanmaalla. Kaavan liikenneratkaisu tukee yhdyskuntarakenteen tiivis-
tymista painottamalla ja kehittdmalla ydinkaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmaa
ja ohjaamalla maankayttod joukkoliikenteen paavaylien yhteyteen. Myds osa kaavas-
sa mainituista suunnittelumaarayksista kytkee hyvin liikkenteen ja maankaytdn laajen-
tumisen toisiinsa tukien yhdyskuntarakenteen tiivistymista.

Tampereen seudun liikennemallilla (TALLI) tehdylla tarkastelulla maakuntakaavan
maankayttod ja liikennejarjestelma tukee hyvin autoliikenteen kasvun hidastumista ja
joukkoliikenteen kasvua. Autoliikenteen arvioidaan kasvavan liikennemallin alueella
noin 25 %, kun joukkoliikenteen yli 40 %. Joukkoliikenteen kaytté on suurinta ydin-
kaupunkiseudulla ja henkildautoliikenne muissa seutukunnissa. Liikenne kasvaa eni-
ten ydinkaupunkiseudulla, jossa kasvu on suurimmillaan Tampereen sisaantuloteilla
30-50 %. Saavutettavuutta seutukeskusten ja maakuntakeskuksen vélilla parantavat
tarkeimpien teiden kehittdmishankkeet, jotka osaltaan ehkaisevét liikenteen kasvusta
johtuvia ruuhkia ja hairitta seka lyhentavat matka-aikaa.

Koska liikenteen kasvu on suurinta ydinkaupunkiseudulla, myds sen haitat ovat siella
absoluuttisesti suurimmat, vaikka suhteessa henkildautoilun osuus siella vahenee ja
joukkoliikenteen kasvaa. My0s eteldisen-, lounaisen- ja luoteisen Pirkanmaan alueel-
la autoliikenteen suorite kasvaa etenkin paateilla, vaikka haittavaikutukset jaavat
maarallisesti ja alueellisesti vAhdisemmiksi.

Ydinkaupunkiseuduilla saavutettavuuden paranemisella ja alueellisella kilpailukyvyn
vahvistumisella on hyvin todennédkdisesti erittdin positiivisia vaikutuksia, mitka satei-
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levat koko maakuntaan. Ydinkaupunkiseudulle on esitetty useita liikennejarjestelméaa
parantavia hankkeita ja niilld on suuri kayttdja potentiaali. Saavutettavuuden parane-
misella ja alueellisen kilpailukyvyn paranemisella on myds positiivisia vaikutuksia
pohjoisella ja eteldiselld Pirkanmaalla, mutta vaikutusten toteutumiseen liittyy enem-
man taloudellisia epavarmuuksia. Luoteisella Pirkanmaalla on todennakoisesti havait-
tavissa joitain positiivisia vaikutuksia alueellisen kilpailukyvyn vahvistumisesta.

Pirkanmaan ja Tampereen kaupunkiseudun liikenteellinen solmupiste ja sijaintietu
vahvistuvat edelleen merkittavien Tampereen ydinkaupunkiseudun etelaosien uusien
hankkeiden (Lantinen ratayhteys ja paaradan liséraide, Tampereen 2-keha seka val-
tatien 3 oikaisu Lempaalasta Pirkkalaan) myota. Nama hankkeet parantavat alueen
saavutettavuutta ja edistavat alueen kilpailukykya laajemminkin. Lisaksi hankkeet va-
hentavat liikenteen hairioherkkyyttd, mika vaikuttaa valtakunnallisesti: Tampereella
risteavilla paaliikennevaylilla on merkittavaa valtakunnallista likennettd, ja hairiot niis-
sa kohdistuvat laajalle alueelle yli maakuntarajojen.

Joukkoliikenteen matkojen ja osuuden kasvu seka matka-aikojen lyhentyminen ovat
maakuntakaavan liikenneratkaisuiden merkittavimpia valittomid vaikutuksia. Joukko-
likenteen toimintaedellytykset vahvistuvat etenkin ydinkaupunkiseudulla seka Etela-
Pirkanmaalla. Toisaalta keskustojen voimakas tiivistamien seka jalankulun ja pyoréai-
lyn olosuhteiden parannustoimet siirtdnevat osan joukkoliikenteen vakiokayttgjista ja-
lankulun ja pydrailyn piiriin, mika voi nékya ennakoitua pienempana joukkoliikenteen
kayttajaosuutena. Joukkoliikenteen kehittyminen liittyy vahvasti myos raitiotie- ja rai-
deliikenteen kehittdmiseen, jonka palvelutason saavuttaminen vaatii onnistuneen rai-
dejarjestelmén ja isot kynnysinvestoinnit. HHT-vydhykkeelld joukkoliikenteen toimin-
taedellytyksien parantumiseen liittyy vahvasti lahijunaliikenteen kehittdminen, mika
yhdessa sujuvien matkaketjujen kanssa luo hyvan palvelutason joukkoliikenteen kayt-
tajille niin arki- kuin vapaa-ajan liikkumistarpeissa.

Kaupunkiseudun ulkopuolella pienempien taajamien ja haja-asutusalueiden melko
voimakas vaeston vaheneminen vaikeuttaa entisestaan toimivan joukkoliikenteen yl-
l&pitoa alueilla. Tastd aiheutuvia ongelmia korostavat toisaalta maaseudun vaeston
ikdaantymien ja palveluiden voimakas keskittyminen suurempiin taajamiin. Helpotusta
tilanteeseen voi tuoda haja-asutusalueiden kutsu- ja liityntéaliikenteen kehittaminen.

Pyoraliikenteen ja jalankulun toimintaedellytyksia on vaikea suoraan edistdd maakun-
takaavatasolla, mutta matkaketjujen edistaminen sekd asemanseutujen ja keskusto-
jen tiivistaminen antavat talle hyvat edellytykset. Yleis- ja asemakaavat maarittavat
tarkemmin, miten kavelya ja pyoraliikkennetta pystytaan nailla alueilla kehittdmaan.
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Riskit ja epavarmuustekijat

Pirkanmaan maakuntakaavan liikennejarjestelman varauksiin, niiden toteutukseen ja
ajoitukseen liittyy riskeja ja epavarmuustekijoitd. Naiden epavarmuustekijoiden syyt
voivat liittya esimerkiksi kansainvélisen ja valtakunnallisen kehityksen yllattaviin muu-
toksiin tai ratkaisujen perustana olevien oletusten muuttumiseen. Kansainvalisid muu-
toksia voivat olla esim. valtioiden valisista selkkauksista aiheutuvat turvallisuustilan-
teiden muutokset tai katastrofeista johtuvat uudet tilannearviot. Raaka-aineiden ja 6l-
jyn hinnan lasku voivat tukea autoliikenteen kasvua ja heikentaa raideliikenteen Kkil-
pailukykya seké vaikuttaa ymparistoystavallisen likkumisen trendiin.

Valtakunnallisia riskitekijoita ovat puolestaan tulevaisuuden tuotantorakenteelliset
muutokset, ennusteista merkittavasti poikkeava vaesto- ja tydpaikkamaarien kehitys,
sekd kunta- ja palvelurakenteen osalta tehtavat ratkaisut. Lisdksi Pirkanmaan liiken-
nejarjestelman perusteisiin ja resursseihin vaikuttavat maakunnan yleinen kehitys ja
menestyminen niin kansainvalisessa kuin maakuntienkin valisessa kilpailussa.

Maakuntakaavan merkinnéat edellyttavat paaosin jatkosuunnittelua esimerkiksi rata-
lain tai kuntakaavoituksen puitteissa. Mikali naita seuraavia suunnitelmatasoja ei to-
teuteta, osapuolet eivat sitoudu edistdmaan ratkaisuja tai suunnittelussa ei oteta riit-
tavalla tavalla huomioon merkintdjen tavoitteita, voivat hankkeet ja niiden positiiviset
vaikutukset jadda saavuttamatta.

Merkittavan riskin isoille investoinneille muodostaa valtion ja kuntien kirea taloustilan-
ne, joka voi myohentdd, muuttaa tai peruuttaa investointeja. Tama voisi vaikeuttaa
oleellisesti esimerkiksi lahijunaliikenteen kehittdmistd Pirkanmaalla kokonaisuutena ja
siten haitata maakuntakaavan yhdyskuntarakenteen kehittamistavoitteita HHT-
vyOhykkeelld. Vahvan vaesttnkasvun myo6ta seudulle tulevien uusien asukkaiden
likkumistarpeeseen voi olla vaikea vastata ilman toimivaa lahijunaliikennettd. L&hi-
junaliikenteen kehityksen viivAstyminen voi johtaa henkiléautoilun osuuden kasvuun,
kuten on kaynyt Tamperetta pienemmilld kaupunkiseuduilla. Tama on riski myds
alueen kilpailukyvylle.

Tampereen lantiset vaylahankkeet vaativat merkittdvan investointipanostuksen. Lan-
tisen raideyhteyden merkittdvimmat hyddyt saadaan vasta, kun jarjestelyratapiha siir-
retddn uuden radan yhteyteen. Naista syista lantisen ratayhteyden ja siihen kiinteasti
liittyvien yhdysradan ja jarjestelyratapihan siirron toteutus voi hyvin ajoittua maakun-
takaavan ohjevuotta 2040 my6hemmaksi. Jarjestelyratapihan siirron merkittdva myo-
hentyminen tai siitd luopuminen vaikeuttaisivat sek& Tampereen ydinkeskustan laa-
jentamista ettd Lakalaiva/Rautaharkko aseman/alakeskuksen toteutusta.

Myds maakuntakaavan tiestén parannushankkeet voivat mydhentyd tai oleellisesti
muuttua valtion poliittisten paatdsten tai maararahojen supistuspaineiden vuoksi. Kul-
jetusvarmuuden, ruuhkautumisen ja saavutettavuuden heikentymisen vaikutukset oli-
sivat etenkin valtateiden 3 ja 9 osalta valtakunnallisia. Vastaavasti valtatien 3 oikai-
sun ja 2-kehan jatkamisen myodhentymiset lisaisivat merkittavasti ruuhkia valtatiella 3
Tampereelta etelaan seké vaikeuttaisivat maakuntakaavan logistiikka- ja yrityspainoi-
sen maankayttn kehittAmistavoitteita ko. teiden vaikutusalueilla.

Tampere-Pirkkalan lentoaseman kehittamisen edellytykset riippuvat suurelta osin len-
toliikenteen globaalista kehityksesta ja Tampere-Pirkkalan alueellisesta kilpailukyvys-
td. Lentoyhtididen vahvistuva valtakunnan paakenttien vetovoimaan ja syottoliikken-
teeseen perustuva strategia voi vaikeuttaa Tampere-Pirkkalan yhteystarjonnan kehit-
tamistd. Samoin mittavat investointisuunnitelmat Helsinki-Vantaan liikenteen ja ase-
mapalvelujen parannuksiin voivat vihentda kansallista investointihalukkuutta Tampe-
re-Pirkkalan lentoasemaan.
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7.3 Yhteenveto vaikutuksista
Taulukko 6. Yhteenveto vaikutuksista.
Ydinkau- Pohjoinen Etelainen Lounainen Luoteinen
punkiseutu Pirkanmaa Pirkanmaa Pirkanmaa Pirkanmaa

Yhdyskuntarakenne eheytyy
Vaikutus

Saavutettavuus paranee
Vaikutus

Todennakaisyys

Alueellinen Kilpailukyky vahvistuu

Todennakoisyys

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset vahvistuvat

Todennakoisyys _

Pydrailyn ja jalankulun toimintaedellytykset vahvistuvat
Vaikutus

Todennakoisyys

Henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuus vahenee

Liikenteen haittavaikutukset kasvavat

Todennakdisyys

Taulukon selite:

+ lievasti positiivinen vaikutus - lievasti haitallinen vaikutus
+/- ei merkittdvad vaikutusta

+ lievasti todennakdinen - lievasti riskinen

+/- ei merkittavaa vaikutusta




