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Yhteenveto ja johtopaatelmat

Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 laadinnan erityisena tavoitteena on korostaa maakuntakaavan
strategista luonnetta. Tama tarkoittaa laajaa maakunnallista vuoropuhelua seka keskittymistd maakun-
nan kehityksen kannalta oleellisiin alue- ja yhdyskuntarakenteen kysymyksiin. Yhdyskuntarakennetta
koskevan ajantasaisen tiedon tuottamiseksi ja keskustelualustaksi nahtiin tarpeelliseksi laatia yleispiir-
teiset, koko Pirkanmaata koskevat maankayttdvaihtoehtotarkastelut. Vaihtoehtojen arvioinnin pohjalta
voidaan tehda ne yhdyskuntarakenteen kannalta tarkeat ja valttamattomat valinnat, joita maakuntakaava-
luonnoksen laatimiseksi tarvitaan.

Joukkouttava prosessi

Maankayttdvaihtoehtojen laadinnassa on pyritty avoimeen ja vuorovaikutteiseen prosessiin. Suunnittelu-
tyota varten perustettiin mm. kuntien kaavoittajista ja Pirkanmaan liiton edustajista koostuva kaavoittaja-
ryhma. Tydryhma laati maankayttovaihtoehtojen laadinnalle ja vaikutusten arvioinnille tydohjelman, jonka
mukaisesti suunnittelua on viety eteenpain.

Vaihtoehtojen laadinta kdynnistyi yhdyskuntarakenteen ja liikenteen nykytila-analyysilla. Taman jalkeen
laadittin ensimmaiset ideamallit, joihin liittyen jarjestettiin useita tydpajoja mm. kaavoittajatyéryhman,
maakuntakaavan ohjausryhman ja maakuntahallituksen jasenille sekd Pirkanmaan kuntapaattjjille ja
—virkamiehille. Ty6pajatydskentelyn pohjalta ideamallit jalostettiin alustaviksi maankayttévaihtoehdoiksi.
Vaihtoehdoista laadittu luonnosraportti esiteltiin kesdkuussa 2013 maakuntavaltuustolle, ja valtuustoryh-
mat antoivat omissa ryhmapuheenvuoroissaan evastysta vaikutusten arviointityélle. Saadun palautteen
perusteella hiottiin nelja lopullista maankayttévaihtoehtoa.

Vaikutusten arviointi toteutettiin joukkouttamista hyddyntden, Pirkanmaan liiton ja Ymparistoministerion
yhteisen MASTRA -hankkeen puitteissa. Joukkouttamisen ja tiiviin tydpajatyoskentelyn keinoin vaihtoeh-
tojen vaikutuksia arvioitiin usean osallisryhman avulla. Vaikutusten arviointiin liittyvat asunto- ja toimitila-
tuotantolaskelmat on teetetty VTT:IIa asiantuntijatoimeksiantona. Liikenteellisia vaikutuksia on tarkasteltu
Tampereen seudun TALLI —liikennemallilla (likennesuorite/ vaylakapasiteetti/ paastdt) Tampereen teknil-
lisella korkeakoululla.

Maankayttdvaihtoehtojen vaikutusten arviointia esiteltiin maakuntavaltuustossa joulukuussa 2013, ja val-
tuustoryhmat esittivat asiasta myds omat ryhmapuheenvuoronsa. Maankayttévaihtoehdoista ja niiden vai-
kutuksista tuotettu aineisto asetettiin julkisesti ndhtaville ja lausunnoille helmikuussa 2014. Tulokset ja
palaute kasiteltiin maakuntavaltuuston kevatkokouksessa 28.4.2014, jolloin valtuusto maaritti maakunta-
kaavaluonnoksen laadintaa varten tarvittavat perusratkaisut.
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Maankayttovaihtoehdot

Vaihtoehdot on muodostettu siten, etta ne ovat liikennejarjestelman, palveluverkon ja maankayton suh-
teen loogisia kokonaisuuksia. Vaihtoehdoissa on tutkittu mahdollisuuksia erilaisiin kasvun suuntiin koko
maakunnan alueella. Maankayttovaihtoehtojen mitoituksen pohjana on Pirkanmaan liiton vaesto- ja tyo-
paikkasuunnite, jonka mukaan tavoitevuonna 2040 maakunnassa on yhteensa 615 000 asukasta.

Kaikista neljastd maankayttdvaihtoehdosta on laadittu erikseen Tampereen ydinkaupunkiseutua koskeva
tarkempi tarkastelu, jossa kasitelladan yhdyskuntarakenteen keskeisia kysymyksia:

* Uudet asuin- ja tydpaikka-alueet / merkittavat kasvusuunnat

» Keskustat ja uudet alakeskukset

» Lahijunaliikenteen laajuus ja seisakkeet

* 2-kehan linjausvaihtoehdot

« Jarjestelyratapihan siirto ja Tampereen keskusta-alueen laajentuminen eteldan
* Raideliikenteen ulottaminen lentokentalle

» Uusi henkildliikenteen asema Tampereen etelapuolelle

+ Kaupunkiraitiotien vaihtoehdot

Tutkitut vaihtoehdot ovat:

Aurinko 1: Ydinkaupunkiseutua ja seutukeskuksia (Valkeakoski, Sastamala, Ikaalinen, Mantta-Vilppula)
tiivistava ja keskittava malli. Tampereen keskusten merkitys asioinnin ja palvelujen paikkoina korostuu.
Lahijunaliikenne Mantta-Vilppulaan, Akaaseen ja Nokialle. Uutena alakeskuksena Hankkio. 2-keha Lento-
laan. Valtatien 3 varrella vahva tydpaikka-alueiden ketju. Jarjestelyratapiha siirtyy pois nykyiselta paikal-
ta.

Aurinko 2: Ydinkaupunkiseutu ja eteldinen Pirkanmaa muodostavat dynaamisen maankuntarajan ylit-
tavan palvelu- ja pendeldintivydhykkeen. Myds esim. Oriveden terminaaliasema korostuu. Henkiléjunalii-
kennetta lentokentan kautta, Tampereen eteldpuolella uusi asema, alakeskuksina Lakalaiva ja Saaksjarvi.
Lahijunaliikenne Ylojarvelle, Akaaseen ja Orivedelle. Valtatien 3 varrella vahva tydpaikka-alueiden ketju,
joka jatkuu Valkeakosken suuntaan. Jarjestelyratapiha siirtyy pois nykyiseltad paikalta.

Planeetat: Raideliikenteen kehittymiseen nojaava vaihtoehto. Koko maakunnassa kehitetdan tehokkaasti
rakennettuja, raideliikenteeseen tukeutuvia asemanseutuja. Ydinkaupunkiseudulla kehyskunnat ottavat
vaihtoehdoista eniten uutta asutusta vastaan. Lahijunaliikenne Sastamalaan, Mantan keskustaan ja Akaa-
seen. 2-keha Kangasalan keskustan suuntaan. Jarjestelyratapiha siirtyy pois nykyiselta paikalta.

Tahdet: Tieverkkoa vahvasti hyddyntava monikeskusvaihtoehto. Ydinkaupunkiseutua tdydennetadan ole-
massa olevaan yhdyskunta- ja palvelurakenteeseen seka uusilla esikaupunkialueilla. Kasvun painopiste
koillisessa Nurmi-Sorilassa ja Hirviniemessa. Alakeskus Nurmissa. Pitka 2-keha idassa. Jarjestelyratapiha
ei siirry nykyiselta paikalta.
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Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointi on rajattu yhdyskuntarakenteellisia, liikenteellisia ja palveluverkkoon kohdistuvia vai-
kutuksia kasitteleviin teemoihin, mutta sita taydentavat mm. elinkeinoeldmaan, asumiseen, viherverkkoon
ja toteuttamisen epavarmuustekijoihin liittyvat tarkastelut. Maankayttovaihtoehtojen vaikutusten arviointi
on tehty maakunnallisesta ndkdkulmasta ja kaavaluonnosvaihetta yleispiirteisemmalla tasolla. Tasta syys-
ta kuntakohtaiset tai muut paikalliset nakdkulmat eivat arvioinnissa korostu.

Vaikutuksia on arvioitu seuraavista nakoékulmista:
+ Liikennejarjestelma kilpailukykytekijana
» Liikennepalvelujen taloudellinen toteutus ja infrarakenteen hyédyntaminen
» Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen
» Elinkeinoelaman toimintaedellytykset
» TyoOpaikka-alueiden erikoistuminen
» Seutujen ominaispiirteet ja vahvuuksien tukeminen
* Rakentamisen tiiveys ja laajuus
» Asuin- ja tyOpaikka-alueiden tasapainoinen sijoittuminen
» Palveluiden saavutettavuus
« Asuinymparistdén ominaisuudet ja laatu
* Viherverkon sailyminen
» Vesihuollon jarjestaminen
* Asumisen ja toimitilojen tilatarve
* Riskianalyysi

Maankayttévaihtoehdot —raportissa on esitetty teemakohtaiset ja seutukohtaiset yhteenvedot ja johtopaa-
telmat vaikutusten arvioinneista.

Yhdyskuntarakenteen kannalta merkityksellistd on esim. nykyisen rakenteen tiivistyminen ja uusien aluei-
den sijoittuminen suhteessa taajamiin ja liikkumisvydhykkeisiin.

Aurinko 1 ja Aurinko 2: Uusi asutus sijoittuu paaosin yhdyskuntarakenteen sisdan, selvasti urbaanein
ratkaisu on Aurinko 2. Tampereen seudulla hyvat edellytykset raitiotielle. Jarjestelyratapihan siirto luo edel-
lytykset Tampereen keskustan eteldpuolisten alueiden kehittdmiselle ja uudelle logistiikkavyohykkeelle
Tampere-Pirkkala-Lempaala —alueelle.

Aurinko 2: Tampereen keskustasta etelaan suuntautuva tiivis kasvuakseli ja siihen kytkeytyva HHT —vy6-
hyke tukevat sekoittuneen rakenteen syntymista. Uudet alakeskukset sijoittuvat otollisesti kasvuvyohyk-
keelle ja toimivat vahvoina joukkoliikenneterminaaleina. Uusi henkildliikenteen asema luo toiminnalliset
ja rakenteelliset edellytykset "Tampereen Pasilalle”. Asuin- ja tydpaikka-alueiden tasapainoinen sijoittu-
minen vahentaa liikkkumistarvetta. Hyvat edellytykset raitiotielle ja lahiliikenteelle. Tukee paaradan seka
3-tien tyopaikkavyohykkeen kehittymista.

Planeetat: Hyvat mahdollisuudet sekoittuneen taajamarakenteen syntymiselle asemakeskusten ymparis-
toéssd. Mahdollistaa helminauhamaisen yhdyskuntarakenteen maakunnassa.

Tahdet: Alueellisesti kattava palveluverkko vaatii huomattavaa joukkoliikenteen ja eritasoisten keskusten
kehittamista, mutta luo hyvaa pohjaa keskusten verkostoyhteistyolle erityisesti pohjoisella ja luoteisella
Pirkanmaalla. Ydinkaupunkiseudulla ja etelaiselld Pirkanmaalla yhdyskuntarakenteen hajautumisriski.

Maakuntakaavan 2040 perusratkaisut

Pirkanmaan maankayttdvaihtoehdot ja vaikutusten arviointi -raportin tulosten seka raportista saadun pa-
lautteen pohjalta on muodostettu seutukohtaiset johtopaatelmat. Naista paatelmista syntyvat maakunta-
kaavaluonnoksen laadintaa varten tarvittavat, maankayton suunnitteluun liittyvat perusratkaisut.

Maakuntakaavan perusratkaisuilla tahdatadan koko Pirkanmaan maakunnan kehittamiseen, turvaamalla
niin taajamien kuin maaseudun kehittymismahdollisuudet. Arvioitujen vaikutusten ja saadun palautteen
pohjalta maakuntakaavan perustan muodostavat padosin maankayttévaihtoehdossa Aurinko 2 esitetyt
maankaytélliset ja liikenteelliset ratkaisut, erityisesti ydinkaupunkiseudulle ja etelaiselle Pirkanmaalle so-
vellettavana mallina. Muun Pirkanmaan osalta kokonaisuutta tdydennetaan seka Tahdet ettd Planeetta
—vaihtoehdoissa esitetyilla ratkaisuilla, jotka tukevat paikallisen elinkeinoelaman ja maankayton kehittamis-
edellytyksia.
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Ydinkaupunkiseudun liikennejérjestelméa suhteessa keskuksiin.
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Perusratkaisut/ Johtopaatelmat seuduittain
Pirkanmaan keskusverkko ja kehittdmisen painopisteet.

Ydinkaupunkiseutu
Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala, Tampere, Yl&jarvi

- Kaavaluonnoksen laadinnassa nojaudutaan ensisijaisesti vaihtoehtoon Aurinko 2.

- Lahijunaliikenteen paasuunnat Nokia (Aurinko1) ja Lempaala / eteldn suunta.

- Varaudutaan uuteen henkildliikenteen asemaan Tampereen keskustan etelapuolella.
- Varaudutaan nykyisten ja uusien asemanseutujen vahvaan kehittdmiseen.

- Tuetaan kattavaa ja tehokasta joukkoliikenneratkaisua ja tiivistetaan yhdyskuntarakennetta vahvoilla
joukkoliikennevydhykkeilla.

- Edistetaan hyvia ja sujuvia matkaketjuja. Kasitellddn seudullisen joukkoliikenteen merkittavat
\ vaihtopaikat, liityntapysakadinnin edellyttdmat seudulliset ratkaisut seka raidelilikenteen asemat.

m O\ - Uudet alakeskukset sijoitetaan paaradan varrelle Tampereen ja Lempaalan valiin. Alakeskuksella
\ oLl tulee olla vahva asukasponhja.

- Vahvistetaan ja tiivistetdan nykyisia kuntakeskuksia.
- Tuetaan palveluiden hyvaa saavutettavuutta.
. S | - Varaudutaan lantisen ratayhteyden ja yhdysradan totuttamiseen ja jarjestelyratapihan siirtoon.
\ / - Varaudutaan valtatien 3 ns. Puskiaisen oikaisun seka 2-kehan toteuttamiseen.
\ / - 2-keha suunnataan Kangasalla Lentolaan.
\ / - Pitkaan 2-kehaan suhtaudutaan optiona.
o . - Kehitetaan valtatiehen 3-tukeutuvaa elinkeinoelaman vyohyketta.

- Maankayttératkaisuilla tuetaan selkeasti profiloituneiden tydpaikka-alueiden syntymista; seka
sekoittuneessa rakenteessa etta yritysalueina.

AN J/ - Paivittaistavara- ja keskustahakuinen erikoiskauppa suunnataan ensisijaisesti keskusta-alueille.
\\Y'c""”' pd Kaupallisten palveluiden kehittamisessa tuetaan Tampereen keskustaa valtakunnan osakeskuksena
MY d seka korostetaan intensiiviseen joukkoliikenteeseen tukeutuvia alueita. Kaupan ja muiden palveluiden

TAMPERE o’ . .
integraatiota parannetaan.

_____ o o e I e
R ~~p D - Kansainvalisen lentokentan yhteydet ja logistiset mahdollisuudet otetaan aluekehityksen
B SHercric Kahgeslc lahtskohdaksi.
aaks|arvi
- Maantien 130 Lempaala-Valkeakoski ja Marjamaen rooli yhdyskuntarakenteessa tutkitaan tarkemmin.

o - Valtakunnallisen maantieverkon sujuvuus edellyttdd Hameenkyron keskustan ohittavan valtatie 3
o = N toteutusta ja valtatien 9 kehittdmista Tampere-Orivesi —valilla, kuten myos valtatie 12 Tampere-

Kulju

Kangasala ja valtatie 3 Ylojarvi-Hameenkyrd —valeilla.

A Eteldinen Pirkanmaa
~ Akaa, Palkane, Urjala, Valkeakoski, Vesilahti

o i - Kaavaluonnoksen laadinnassa nojaudutaan ensisijaisesti vaihtoehtoon Aurinko 2.
- Varaudutaan paaradan asemanseutujen vahvaan kehittamiseen Toijalassa ja Viialassa.
- Edistetaan hyvia ja sujuvia matkaketjuja.
- Kasitelldan joukkoliikenteen merkittavat vaihtopaikat, liityntapysakoéinnin edellyttamat seudulliset
ratkaisut seka raideliikenteen asemat.
[ - Vahvistetaan ja tiivistetaan nykyisia kuntakeskuksia.

- V4 - Kehitetdan Valkeakosken keskustaa seutukeskuksena.
° / - Palkaneen suunnittelussa tukeudutaan erityisesti Kangasalaan ja valtatiehen 12.
o - Yhdyskuntarakenteen kehittymista edistetdan maantien 130 varrella vaihtoehdon Aurinko 1
. /’ mukaisesti, maantien 130 Lempaala-Valkeakoski ja Marjamaen rooli yhdyskuntarakenteessa tutkitaan
tarkemmin.
. - Huomioidaan valtatien 9 kehittamisvydhyke yli maakuntarajan.
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- Tuetaan palveluiden hyvaa saavutettavuutta.

- Maankayttératkaisuilla tuetaan selkeasti profiloituneiden tydpaikka-alueiden syntymista; seka
sekoittuneessa rakenteessa etta yritysalueina.

- Paivittaistavara- ja keskustahakuinen erikoiskauppa suunnataan ensisijaisesti keskusta-alueille.

Pohjoinen Pirkanmaa
Juupajoki, Mantta-Vilppula, Orivesi, Ruovesi, Virrat

- Kaavaluonnoksen laadinnassa nojaudutaan vaihtoehtojen Téhdet ja Planeetat yhdistelmaan.

- Varaudutaan asemanseutujen vahvaan kehittamiseen.

- Edistetdan hyvia ja sujuvia matkaketjuja.

- Kasitellaan joukkoliikenteen merkittavat vaihtopaikat, lityntapysakainnin edellyttdamat seudulliset
ratkaisut seka raideliikenteen asemat.

- Kehitetdan Mantta-Vilppulan keskustaajamaa seutukeskuksena, jonka pitkdmatkainen joukkoliikenne
tukeutuu ensisijaisesti rautatiehen.

- Virtain osalta selvitetdan erityisesti hyvaa kytkeytyvyytta ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.
- Paivittaistavara- ja keskustahakuinen erikoiskauppa suunnataan ensisijaisesti keskusta-alueille.

- Valtatie 9 on kehitettava paatie. Valtakunnallisen maantieverkon sujuvuus edellyttaa valtatien 9
kehittamistad Tampere-Orivesi —valilla.

- Tukeudutaan olevaan liikenneverkkoon ja tuetaan sen yllapitoa.
- Varaudutaan luonnonvaratalouden vahvaan ja kestavaan kehittamiseen.
- Turvataan maankayttoratkaisuilla maaseutuelinkeinojen kehitysedellytykset.

- Pori-Haapamaki rataa tutkitaan kaavaluonnoksen yhteydessa; tdssa vaiheessa ei kannanottoa
tarpeeseen.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa
Hameenkyro, lkaalinen, Kihnid, Parkano, Punkalaidun, Sastamala

- Kaavaluonnoksen laadinnassa nojaudutaan luoteessa ensisijaisesti vaihtoehtojen Aurinko 2 ja
Planeetat yhdistelmaan.

- Kehitetdan lounaisosia Tahdet ja Aurinko -vaihtoehtojen pohjalta.

- Vahvistetaan Parkanon asemaa pitkdmatkaisen joukkoliikenteen osalta raideliikenteeseen
tukeutuvana keskuksena.

- Kehitetdan Sastamalan keskustaa (Vammala) seutukeskuksena, jonka joukkoliikenne tukeutuu
ensisijaisesti linja-autoliikenteeseen ja jossain maarin myos rautatiehen.

- Edesautetaan lkaalisten ja Hameenkyron keskustaajamien vahvistumista valtatien 3
kehitysvyohykkeelld. Huomioidaan Tampereen kaupunkisedun kasvuvyohykkeen vaikutus
Hameenkyrdon.

- Paivittaistavara- ja keskustahakuinen erikosikauppa suunnataan ensisijaisesti keskusta-alueille.

- Edistetaan hyvia ja sujuvia matkaketjuja.

- Kasitelldan joukkoliikenteen merkittavat vaihtopaikat, liityntapysakoinnin edellyttdmat seudulliset
ratkaisut seka raideliikenteen asema Parkanossa.

- Valtakunnallisen maantieverkon sujuvuus edellyttdd Hameenkyron keskustan ohittavan valtatien 3
toteutusta.

- Varaudutaan luonnonvaratalouden vahvaan ja kestavaan kehittamiseen.
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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Pirkanmaan maakuntakaava 2040

Pirkanmaalla kaynnistyi joulukuussa 2011 uuden maakuntakaavan laatiminen. Téma "Pirkanmaan maa-
kuntakaava 2040” kattaa alueellisesti kaikki Pirkanmaan 22 kuntaa. Kaava laaditaan kokonaismaakunta-
kaavana, jossa kasitelldan kaikki alueiden kaytdn ja yhdyskuntarakenteen kannalta tarkeat aihealueet ja
osoitetaan maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeelliset aluevaraukset. Tavoitteena on, ettd maakunta-
kaava hyvaksytaan kuluvan valtuustokauden aikana vuonna 2016. Vahvistuessaan se korvaa edellisen,
Pirkanmaan 1. maakuntakaavan sekad voimassa olevat vaihemaakuntakaavat.

Pirkanmaan uuden maakuntakaavan, "Pirkanmaan maakuntakaavan 2040”, laadinnassa korostetaan sen
strategista luonnetta. Maakuntakaavaa varten laadittavien yleispiirteisten maankayttévaihtoehtojen avulla
voidaan kuvata erilaisia strategisia linjavalintoja. Naiden paalinjausten ratkaisemisen jalkeen voidaan |ah-
ted suunnittelemaan maakuntakaavassa osoitettavia maankayttévarauksia.

1.2 Maankayttovaihtoehtojen tavoitteet ja aikataulu

Maankayttovaihtoehtojen laatimisen tehtavana on ollut I0ytdd maakunnan tavoitteet parhaiten tayttava
vuoteen 2040 tahtaava alue- ja yhdyskuntarakenne, jonka pohjalta linjataan maakuntakaavan perusraken-
ne. Tavoitteena on ollut Pirkanmaan erityispiirteiden ja vahvuuksien tunnistaminen ja maakunnan kilpailu-
kyvyn parantaminen naita erityispiirteitéd vahvistamalla. Maakuntakaavan pohjaksi muodostettavat erilaiset
maankayttovaihtoehdot kattavat koko maakunnan. Maankayttovaihtoehdot ovat yhdyskuntarakenteellisia
malleja, eivat oikeusvaikutteisia suunnitelmia. Ne ovat strategisia ja yleispiirteisia kuvauksia maakunnan
tulevasta maankaytdsta. Vaihtoehdoissa tutkitaan erilaisia aluerakenne- ja liikenneratkaisuja ja arvioidaan
niiden vaikutuksia. Tavoitteena on ollut, ettd vaihtoehtotarkastelun seka eri vaihtoehtojen vaikutusten ar-
vioinnista saadun tiedon pohjalta voidaan muodostaa maakuntakaavan alue- ja yhdyskuntarakenteellinen
perusta.

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 maankayttdvaihtoehdot —tarkastelutyén aloitusvaiheessa v.2012 kunti-
en kaavoittajien ja Pirkanmaan liiton edustajista koostuva tyéryhma teki maankayttévainhtoehtojen laadin-
nalle tydohjelman, jonka mukaisesti suunnittelua on viety eteenpain. Vuoden 2012 lopussa valmistunut,
Pirkanmaan liiton ja eteldpirkanmaalaisten kuntien yhteistyona laatima Eteld-Pirkanmaan maankaytén
rakennevaihtoehdot —selvitystyd on antanut hyvan Idhtékohdan maakuntakaavan maankayttévaihtoehto-
tarkastelulle. Maankayttévaihtoehtojen mitoittamistyéta puolestaan on palvellut vuoden 2013 alkupuolella
valmistunut Pirkanmaan liiton vaestd- ja tydpaikkasuunnite, jossa on hyédynnetty maakuntastrategian
pohjaksi tehtya skenaariotarkastelua. Vuorovaikutteisessa prosessissa on kayty eri osapuolten valista
keskustelua periaateratkaisuista ja arvovalinnoista. Maankayttdvaihtoehtoihin liittyen jarjestettiin kevaan
2013 aikana yhteensd 11 tyOpajaa. Aloitusvaiheen tydpajoissa syntyi kaavoittajatyéryhman pohdinnan
tuloksena viisi erilaista ideamallia. Mydhemmin toteutettiin alueellisia tydpajoja, joihin kutsuttiin osallistu-
maan kuntien paattdjien ja viranhaltijoiden edustajia seka lisdksi ELY -keskuksen ja naapurimaakuntien
littojen edustajia. Tyopajatydskentelyssa keratyn palautteen avulla ideamallit jalostettiin selkeiksi maan-
kayttdvaihtoehdoiksi, jotka pohjautuvat erilaisiin aluerakenne- ja liikennejarjestelmamalleihin ja niiden yh-
distelmiin. Kevaan 2013 aikana laadituista viidestd maankayttdvaihtoehdosta tyostettiin nelja lopullista
maankayttdvaihtoehtoa, mm. tydpajoissa saadun palautteen perusteella. Naista neljasta ratkaisumallista
laadittiin myds vaikutusten arviointi.
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Strategiset ja yleispiirteiset maankdyttovaihtoehdot ovat yhdyskunta-
rakenteellisia tulevaisuuden malleja, joiden pohjalta linjataan
maakuntakaavan perusrakenne ja tasmennetddn kaavatyon tavoitteita.
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Maankayttdévaihtoehtojen arviointi tehtiin syksyn 2013 kuluessa, niin virkamiesten asiantuntijuutta kuin
konsulttipanosta hyddyntaen. Myo6s joukkouttavien tydpajojen avulla on voitu laajentaa vaikutusten arvi-
oinnin tieto- ja arvopohjaa.

Maakuntakaava etenee maankayttovaihtoehtotarkastelun kautta kaavaluonnos- ja ehdotusvaiheeseen.
Maankayttdévaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista tuotettu aineisto asetettiin nahtaville palautteen antamis-
ta varten alkuvuodesta 2014. Saadun palautteen pohjalta Pirkanmaan maakuntavaltuusto paatti kevatko-
kouksessaan 2014 perusratkaisut, joiden mukaisesti maakuntakaavaluonnosta lIahdetaan laatimaan.

1.3 Prosessikuvaus

Maankayttdévaihtoehtojen tydstamisessa on pyritty avoimeen ja vuorovaikutteiseen prosessiin, kdymalla
laaja-alaista eri osapuolten valista keskustelua periaateratkaisuista ja arvovalinnoista. Liiton sisalla tyo
kaynnistyi maakuntakaavoitus- ja aluekehitysryhmien yhteistyona kevaalla 2012 vaestésuunnitteen laa-
dinnalla. Strateginen maakunnan suunnittelu jatkui skenaarioiden laatimisella. Skenaariotyéhdn kuului vii-
si tyOpajaa, joihin osallistui lukuisia sidosryhmien edustajia.

Pirkanmaan liton maakuntakaavoitusryhmasta maankayttdvaihtoehtojen laadintaan ovat osallistuneet:
maakuntakaavoitusjohtaja Karoliina Laakkonen-Pdntys, maakuntainsindéri Satu Appelqvist, maakunta-
arkkitehti Hanna Djupsjobacka, suunnitteluarkkitehti Lasse Majuri, suunnitteluinsindéri Anne Makynen,
aluekehityssuunnittelija Mikko Koponen, suunnittelija Olli Hokkanen, paikkatieto- ja palveluverkkosuunnit-
telija llpo Tammi, liikenneinsindori Johanna Jarvinen, liikennesuunnittelija Ruut Rissanen seka suunnitte-
lija Jukka Aaltonen.

Maankayttdévaihtoehtojen valmistelua varteen koottiin syksylla 2012 asiantuntijatyéryhma kuntien kaavoit-
tajista. Kaavoittajaryhmaan ovat Pirkanmaan liiton edustajien lisdksi kuuluneet vs. yleiskaavapaallikkod
Pia Hastio (Tampereen kaupunki), aluearkkitehti Marja Kuisma (Palkdneen kunta), kaavoitusarkkitehti
Markku Lahtinen (Kangasalan kunta), kaavoituspaallikko llari Rasimus (Lempaalan kunta), kaavoitusark-
kitehti Sirkka Sortti (Mantta-Vilppulan kaupunki), seutuarkkitehti Aulikki Graf ja seutusuunnittelupaallikko
Kimmo Kurunmaki (Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma) seka liikennejarjestelmaasiantuntija Erika
Helin (Pirkanmaan ELY-keskus). Talle kaavoittajatyéryhmalle on jarjestetty tydpajoja, ja maakuntakaavan
ohjausryhma sekd maakuntahallitus ovat osallistuneet maankayttévaihtoehtojen tydstdon omissa tydpa-
joissaan kevaan 2013 aikana. Maalis-huhtikuussa jarjestettiin nelja alueellista tydéryhmatydskentelyyn pe-
rustuvaa tyOpajaa, joihin kutsuttiin osallistumaan niin kuntien paattdjien ja viranhaltijoiden edustajia kuin
naapurimaakuntien liittojen ja Pirkanmaahan rajautuvien kuntien edustajia. Konsulttina toimineen Pdéyry
Finland Oy:n tehtavana oli jalostaa tydpajatydskentelyn avulla ideamallit selkeiksi maankayttvaihtoeh-
doiksi.

Tybpajojen tarkoituksena oli kehittda laadittuja ideamalleja eteenpain, paikallistason asiantuntijuutta
hyoédyntaen. Tydpajoissa saatu palaute otettiin huomioon ideamallien kehittdmisessa, ja nama tyostetyt
maankayttdévaihtoehdot esiteltiin maakuntavaltuustolle 10.6.2013. Valtuustoryhmat esittivat kokouksessa
maankayttdévaihtoehdoista myés omat ryhmapuheenvuoronsa.

Saadun palautteen perusteella hiottiin loppukesan ja alkusyksyn aikana maankayttdvaihtoehdoista nelja
erilaista malliratkaisua. Liséksi vaihtoehtoihin liittyvia liikennejarjestelmaratkaisuja havainnollistettiin kaa-
viomallinnuksin.

Tybpajatydskentelyssa kerattiin palautetta vaikutusten arvioinnissa huomioitavista tarkeimmistd nako-
kulmista. Vaikutusten arvioinnissa korostuvat erityisesti yhdyskuntarakenteelliset, liikenteelliset ja pal-
veluverkkoon liittyvat tarkastelut, unohtamatta kuitenkaan maakunnan kilpailukykyyn, asumiseen ja elin-
ymparistoon, energiatehokkuuteen ja ilmastoon kohdistuvia vaikutuksia. Vaikutusten arviointi on tehty
yleispiirteisena, maakuntakaavan edellyttamalla tarkkuustasolla.

Monimuotoista kaupunkikeskustaa Tammerkosken kansallismaisemassa.

Osallistavan suunnittelun kulku vaihtoehtojen muodostamisvaiheessa

Kaavoittajatyoryhma

Kokoukset: 8.11., 3.12.2012 seka 24.1., 15.2., 15.3., 19.6., 30.8., 26.9., 11.11.2013, 22.1.2014
Tydpajat:  25.3, 12.4, 26.4.2013

12.3.2013 Pirkanmaan liiton sisainen tydpaja maakunnan vahvuuksista
22.3.2013 Ohjausryhman ty6paja alustavista maankayttdvaihtoehdoista

Alueelliset tyopajat

16.4.2013 Lantinen tydryhma, Hameenkyréssa
17.4.2013 Etelainen tyéryhma, Valkeakoskella
18.4.2013 Kaupunkiseudun tyéryhma, Tampereella
22.4.2013 Pohjoinen tyéryhma, Mantta-Vilppulassa

Muut tyopajat

13.8.2013 Ohjausryhman tydpaja vaihtoehtomallien kehittdmisesta ja tulevan vaikutusten
arvioinnin painotuksista

20.8.2013 Liikenteen ja logistiikan suppean hankeryhman tydpaja maankayttdvaihtoehdoista

20.8.2013 Lantisen ratayhteyden kaavoittajatyéryhman tyépaja maankayttévaihtoehdoista

27.8.2013 Tampereen yhdyskuntalautakunnan ja Tampereen seudun joukkoliikennelautakunnan
tydpaja maankayttdvaihtoehdoista



Tiivistd kaupunkirakennetta Pispalanharjun pohjoisrinteessa.
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Joukkoistava vaikutusten arviointi

Vaikutusten arviointity6té on syksyn 2013 aikana tehty Pirkanmaan liiton ja kuntien asiantuntijoiden seka
tehtavaan valitun konsultin toimesta (SITO Oy, erityisesti liikenteelliset vaikutukset). Vaikutusten arvioinnin
erillistoimeksiantoina on laadittu vaihtoehtoihin liittyvat asuntotuotanto- ja toimitilalaskelmat (VTT) seka
likenteen laskelmat, jotka perustuvat Tampereen kaupunkiseudun liikennemalliin (TTY / TALLI-malli). Pir-
kanmaan liiton ja Ymparistdministerion yhteistydna toteutettavan MASTRA -hankkeen puitteissa on jouk-
kouttamisen ja tiiviin tydpajatydskentelyn keinoin tehty laajaa vaikutusten arviointity6td maankayttévaih-
toehtoihin liittyen seuraavasti:

21.10.2013  Tampereen kaupungin virkamiehet/tyopaja

22.10.2013  Pirkanmaan kuntapaattajat / konsulttivetoinen tyépaja

23.10.2013  Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman aiesopimuksen seurantaryhma/tyépaja
28.10.2013  Maakuntahallituksen aamukoulu /tyépaja

07.11.2013  Pirkanmaan kaavoittajien seminaari / tydpaja

20.11.2013  Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 liikenteen ja logistiikan suppea hankeryhma
22.11.2013  Vesihuollon tyopaja

29.11.2013  Kaupan tyopaja (yhteistyéssa kauppakamarin ja FCG:n kanssa)

9.1.2014 Liikennejarjestelmasuunnitelman seurantaryhman 2. tydpaja

21.1.2014 Elinkeinoelaman kilpailykyky-tytpajaseminaari

29.1.2014 Liikenteen ja logistiikan suppea hankeryhma: 2. tyopaja

Maankayttovaihtoehdoista strategisiin linjauksiin

Pirkanmaan liiton ja Ymparistdministerion yhteistydna syksylla 2013 kaynnistyneeseen MASTRA-hankkeeseen
"Strategiaa vai taktiikkaa —maakuntakaavoituksen vaikuttavuuden kehittdminen” sisaltyy joukkouttamisen hyo-
dyntéminen kehittdmisprosessin osana. Pirkanmaan liton maakuntakaavaprosessissa ei pyritd ainoastaan tie-
dottamaan ja osallistamaan, vaan myds vahvasti joukkouttamaan. Tama tarkoittaa hajautettua ongelmanrat-
kaisu- ja tuotantomallia, jossa toimeksiantaja hyddyntaa yhteisébn osaamista tehtavaa varten. Joukkouttaminen
mahdollistaa yhtaalta laajemman resurssoinnin kuin vahvan sitoutumisen maakuntakaavan ratkaisuihin.

Maankayttovaihtoehtojen vaikutusten arvioinnin joukkouttamiseksi suunniteltiin ja toteutettiin tydpajoja, joissa
Pirkanmaan alueidenkaytdn asiantuntijat ja poliittiset paatdksentekijat osallistettiin erilaisten tydmenetelmien
kautta. Tavoitteena oli arvioida maankayttovaihtoehtojen yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset ja niiden strategi-
set erot.

Asiantuntijajoukkouttamisella, joka koski alueidenkaytdn asiantuntijoita, pyrittiin maakuntakaavan laajaan laadin-
tapohjaan. Tarkeaa oli tiedostaa maakunnallinen taso, arvioinnin yleispiirteisyys, alueellinen ja yhteiskunnallinen
merkittavyys seka se, mitd maakunta haluaa olla tulevaisuudessa. Paatavoitteena oli luoda kumppaneille koke-
mus yhteisesta ja avoimen tiedon, vaihtoehtojen ja ratkaisujen tuottamisesta.

Joukkouttamisen toinen vaihe liittyi poliittiseen arvokeskusteluun, jota kaytiin maankayttdvaihtoehtojen ja vaiku-
tusten arvioinnin tulosten pohjalta.

Nahtavillaolo

Maankayttdvaihtoehdot ja vaikutusten arviointi -raportti oli julkisesti nahtavilla Pirkanmaan liitossa ja maa-
kuntakaavan internetsivuilla 17.2.-12.3.2014, ja siitd pyydettiin lausunnot Pirkanmaan kunnilta, Pirkan-
maan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta seka Liikennevirastolta. Pirkanmaan kuntien, Liiken-
neviraston ja Pirkanmaan ELY-keskuksen ohella palautteet saatiin 5 muulta viranomaistaholta seka 23
sidosryhmalta ja 38 yksityishenkilolta.

Johtopaatelmat ja maakuntakaavan perusratkaisut

Maankayttdvaihtoehtotarkastelun tulosten sek& saadun palautteen pohjalta on tehty johtopaatelmat, jotka
muodostavat maakuntakaavaluonnoksen laadintaa varten tarvittavat, maankayton suunnitteluun liittyvat
perusratkaisut. Maankayttdvaihtoehdoista saatu palaute seka johtopaatelmat kasiteltiin Pirkanmaan maa-
kuntavaltuustossa 28.4.2014.
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2. Pirkanmaan nykytila

2.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Valtakunnallisissa alueidenkayttétavoitteissa on alueidenkaytdn suunnittelun padmaariksi asetettu toimiva
aluerakenne ja eheytyva yhdyskuntarakenne. Aluerakenteella tarkoitetaan yleensa erilaisten toimintojen,
kuten asumisen ja tydpaikkojen, seka niitd palvelevien liikenteen ja teknisen huollon verkostojen yleis-
piirteistd keskindista sijoittumista maakunnassa tai sita laajemmalla alueella. Yhdyskuntarakenteen kasi-
te puolestaan sisaltaa eri toiminnoille varattujen alueiden ja niitd yhdistavien verkostojen muodostaman
fyysisen ja toiminnallisen kokonaisuuden pienemmalld kaupunkiseudun, kaupungin, kaupunginosan tai
taajaman mittakaavatasolla. Alue- ja yhdyskuntarakenne ovat siis toisistaan riippuvaisia kokonaisuuksia.

Kasvun ja kehityksen leikkauspisteessa

Pirkanmaan selvapiirteinen alue- ja yhdyskuntarakenne seka kansallisesti edullinen sijainti Etela-Suomen
kasvu- ja kehitysvydhykkeiden leikkauspisteessa tarjoavat hyvat suunnittelun Iahtékohdat. Valtakunnan
tasolla Pirkanmaa toimii paatie- ja rataverkon keskeisend kohtaamispaikkana Tampere-Pirkkalan lento-
aseman tarjotessa kansainvaliset yhteydet. Toisaalta kattavan infrastruktuurin uudistamis- ja yllapitotar-
peet luovat myds oman haasteensa.

Tampereen kaupunkiseudun kasvun myoéta Pirkanmaan aluerakenne on pitkaan ollut jatkuvan muutoksen
tilassa. Maakunnan keskusseudusta on kehittynyt pddkaupunkiseudun jalkeen valtakunnan toiseksi suurin
kilpailukykyinen vaeston, tyépaikkojen ja palvelutoiminnan keskittyma, jonka vaikutukset sateilevat ympari
maakuntaa. Muu Pirkanmaa muodostuu puolestaan erillisten kunta- ja kaupunkikeskusten seka pienem-
pien taajamien alueellisista verkostoista, joissa alueensa monipuolisiksi asiointi- ja palvelukeskittymiksi
muodostuneilla seutukeskuksilla on keskeinen rooli. Kuntarakenteen uudistamispaineet ja jo tapahtuneet
kuntaliitokset vaikuttavat palveluiden jarjestamiseen ja tuovat myds naiden alueiden elamaan muutoksia,
jotka voivat pidemmalld aikavalilla vaikuttaa seka alue- ettd yhdyskuntarakenteeseen.

Tampereesta ja sen kehyskunnista koostuva yhtenaisen taajaman alue muodostaa voimakkaan yhdyskun-
tarakenteellisen tihentyman Pirkanmaan ytimeen levittdytyen useaan ilmaansuuntaan: idassa yhtenainen
taajamavyohyke kurottautuu Tampereelta Kangasalaan, lannessa Pirkkalaan ja Nokialle, luoteessa YI6-
jarvelle seka etelassa Lempaalaan. Taajamavyodhykkeen intensiteetti vaihtelee asutuksen ja tydpaikkojen
tiheyden suhteen nauhamaisen yhdyskuntarakenteen muodostuessa paikoin verrattain kapeaksi. Lisaksi
yhtendisen taajaman kaakkois- ja lounaispuolelle jaa harvan maaseutumaisen asutuksen vydhykkeet.

Pirkanmaalla vahvimmat kasvuodotukset ovat kohdistuneet maakunnan keskusseudulle, mutta tulevai-
suudessa Tampereelta Hameenlinnan kautta Helsinkiin ulottuvalla HHT-vy6hykkeella, joka on Suomen
ainoa eurooppalaisen tason vaeston, tydpaikkojen ja infrastruktuurin keskittyma, on hyvat mahdollisuudet
muodostua dynaamisen kasvun suunnaksi Etela-Pirkanmaan alueella. Lisaksi verkottunut aluerakenne
tarjoaa mahdollisuuksia kehittaa ja vahvistaa seutukeskusten roolia.
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Pirkanmaan selvdpiirteinen aluerakenne, edullinen sijainti ja kehittynyt
pddliikenneverkko luovat hyvdt ldhtokohdat tulevalle kehitykselle.

Kartta 1. Pirkanmaan nykyinen aluerakenne.

L1
1
%
'
L
L]
o
&
#
+,
@
™
'\_.-‘ o
.:
N
0 5 10 20 km
T N Y Y |

© SYKE / YKR

Taajama (asemakaavoitettu)

i Taajama (asemakaavoittamaton)

Keskus ( Symbolin koko maaraytyy arvioidun vaikutus-
alueen vaeston ja tyopaikkojen maaran funktiona.
Mukana vain yli 1000 asukkaan keskukset. )




Kartta 2. Pirkanmaan yhdyskuntarakenteen kehitys.
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Kasvun paineessa

Aluerakenteen keskittymisen kanssa rinnakkaisena prosessina on Pirkanmaallakin tapahtunut yhdys-
kuntarakenteen laajenemista kaupan rakenteiden muuttuessa seka asutuksen levittaytyessa taajamien
reuna-alueille. Taajamissa asuvan vaeston osuus verrattuna haja-asutusalueiden asukkaisiin on noussut
kaikkialla Pirkanmaalla viimeisen kolmen vuosikymmenen aikana, mutta samanaikaisesti taajamien asu-
kastiheys on laskenut, mika viittaa yleiseen asumisvaljyyden kasvuun sekd matalan rakennustehokkuu-
den asuinalueiden laajenemiseen.

Pirkanmaalla merkittavia maankaytdn laajenemispaineita on luonnollisesti kohdistunut Tampereen kau-
punkiseudulle, jonka lievealueen vaestdnkasvu kiihtyi 1990-luvulla yli kaksinkertaiseksi verrattuna edelli-
sen vuosikymmenen suppeamman kasvun aikakauteen. Vuosina 2000-2005 edellisen parin vuosikymme-
nen yhteensa yli prosentin vuosikasvu kaantyi kuitenkin lievaksi vaestétappioksi. Sen sijaan vaestdémaara
jatkoi yli prosentin vuosikasvua Tampereen tydssakayntialueen haja-asutusvydhykkeella 20-30 kilometrin
etaisyydella kaupunkiseudun toiminnallisesta keskipisteesta. Myds muualla Pirkanmaalla on tapahtunut
yhdyskuntarakenteen hajautumista siten, ettd vakimaara on vahentynyt kuntien keskustoista ja kasva-
nut taajamien reunoilla. Toteutuneet ja edelleen jatkuvat yhdyskuntarakenteen muutokset asettavat omat
haasteensa pohdittaessa palvelujen jarjestamista ja sijoittumista.

Taajama-asukkaiden osuus kaikista pirkanmaalaisista on kuitenkin noussut jo 1ahelle 90 prosenttia, mika
luo pohjaa tulevaisuuden kestavalle yhdyskuntarakenteelle. Taajamavaestdn osuus kipuaa korkeimmillaan
yli 90 prosenttiin (2005) Tampereen seudulla Etela-Pirkanmaan jaadessa jalkeen kymmenisen prosent-
tiyksikk6a. Muualla maakunnassa taajama-aste vaihtelee vajaasta 50 prosentista reiluun 60 prosenttiin.

\ Kartta 3. Tampereen kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen kehitys.
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Kartta 4. Botnian korridori. Ldhde: BGLC.

Kartta 5. Suomen liikenneverkon keskeiset yhteydet.
Lahde: Liikennevirasto 2011.
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2.2 Liikenne ja liikkuminen

Valtakunnan liikenteen kohtaamispaikka

Eri likennemuodot ja eri suunnilta tuleva liikenne kohtaavat Pirkanmaalla, mika tekee maakunnasta kes-
keisen henkildliikenteen vaihtopisteen ja luo erinomaiset mahdollisuudet logistiselle toiminnalle. Paavay-
1&st6 yhdistaa Pirkanmaan muihin valtakunnan tarkeisiin keskuksiin ja satamiin. Maakunnassa kohtaavat
Suomen keskeisimpiin pohjois-eteldsuuntaisiin yhteyksiin kuuluva valtatie 3 Helsingista Vaasaan, Suomen
halkaiseva valtatie 9 Turusta Kuopioon, ita-lansisuuntaiset valtatiet 12 Rauma-Kouvola ja 11 Tampere-Pori
seka valtatie 23 Porista Joensuuhun ja lounaisella Pirkanmaalla kulkeva valtatie 2.

Pirkanmaan maantieverkon pituus on 6,5 % koko Suomen maantieverkosta, mutta silla ajettava liikenne-
suorite on noin 9 % koko maantieverkon liikennesuoritteesta. Suurimmat likennemaarat ovat Tampereella
valtatiella 12 (Rantavayla) seka valtatiella 3 valeilla Marjamaki-Lakalaiva ja Lakalaiva-Pirkkala (30 000 - 45
000 ajoneuvoalvrk). Raskasta liikennetta on paljon valtatiella 3 Tampereelta eteldan ja lantisella kehatiella
seka valtatiella 9 Tampereelta Oriveden suuntaan. Vuonna 2007 laaditun ennusteen mukaan Pirkanmaan
valta- ja kantateiden liikenteen on arvioitu kasvavan vuoteen 2040 mennessa noin 1,6-kertaiseksi. Tam-
pereen kaupunkiseudulla henkildautoliikenteen on ennustettu kasvavan vuoteen 2030 mennessa noin 40
prosenttia. Lisdantyva liikkenne asettaa haasteita vaylien kapasiteetille ja luo kehittamistarpeita.

Paarata Helsingistd Ouluun on Suomen tarkein henkildjunaliikenteen yhteys ja vahva tavaraliikenteen
kuljetusvayla sekd osa pohjoiseurooppalaista Bothnian Corridor -kehityskaytavaa ja ehdolla Euroopan
laajuiseen TEN-T-ydinliikenneverkkoon. Pirkanmaalla paarataan kytkeytyvat Porin, Jyvaskylan ja Turun
radat. Tampereella sijaitsee lisdksi toinen Suomen paajarjestelyratapihoista. Suurimpia Pirkanmaan ja
Tampereen keskustan kautta kulkevia tavaravirtoja ovat Keski-Suomen tuotantolaitosten ja satamien vali-
set tuote- ja raaka-ainekuljetukset.

Suomen henkiléjunaliikenteen keskeisin yhteys ulottuu Helsingistd Tampereen kautta Ouluun. Pitkan mat-
kan joukkoliikenteen palvelutaso Pirkanmaalta eri liikennesuuntiin on hyva. Kaukoliikenteen yhteydet seka
junalla etta bussilla Helsinkiin ovat Iahes ymparivuorokautisia ja toimivat myds melko hyvin Turun, Jyvas-
kylan, Porin ja Rauman sek& Pohjanmaan suuntiin. Lahden suuntaan paasee linja-autolla suoraan, mutta
junayhteys toimii vaihdollisena Riihimaen kautta.

Kansainvalista henkildliikennetta seka rahti- ja sotilasliikennetta palveleva Tampere-Pirkkalan lentoasema
mahdollistaa maakunnan elinkeinoelamaa tukevat suorat kansainvaliset yhteydet ja on kasvattanut mat-
kustajamaariaan 2000-luvulla. Pirkanmaalta on lisdksi sujuvat yhteydet Helsinki-Vantaan lentoasemalle,
joka tarjoaa laajan reittiverkoston kautta yhteydet ympari maailman.

Arjen liikkuminen on mahdollista kestavasti

Joukkoliikennetta voidaan pitaa taloudellisesti kannattavana alueilla, joiden asukastiheys on vahintaan 20
asukasta hehtaarilla. Parhaat edellytykset kannattavalle joukkoliikenteelle on Tampereen kaupunkiseudun
yhtendisen taajaman alueella, vaikka Lempaalan nauhataajama tayttaakin vain paikoin mainitun minimi-
tiheyden. Muualla Pirkanmaalla 20 asukkaan vaestotiheys hehtaarilla tayttyy nykyisissa ja osin entisissa
kuntakeskuksissa, joista parhaimmat edellytykset joukkoliikenteelle nayttaisivat olevan Valkeakoskella ja
Akaan Toijalassa seka Sastamalan Vammalassa. Suurimman potentiaalin joukkoliikenteelle luo sdanndlli-
nen ty6- ja koulumatkaliikenne, joka tehdaan suurelta osin aamun klo 6-9 ja iltapaivan klo 15-18 valilla.

Pirkanmaan sisainen joukkoliikenne koostuu lahinna linja-autoliikenteesta, joka tarjoaa paaosin toimivat
yhteydet kuntakeskuksista maakuntakeskukseen Tampereelle. Seudullisesti vahvoja likennesuuntia ovat
Yl6jarven, Nokian, Pirkkalan, Kangasalan ja Lempaalan suunnat, mutta myos Valkeakosken, Hameenky-
ron ja Oriveden suuntiin on melko hyva joukkoliikenteen palvelutaso. Ty6- ja opiskelumatkat kunta- ja alue-
keskuksista pystytdan tekemaan joukkoliikenteella lahes koko Pirkanmaalla. Tampereen kaupunkiseudulla
Tampereen ja kuntakeskusten valiset joukkoliikennematkat ovat mahdollisia paasaantoisesti myos iltaisin



ja viikonloppuisin. Kuntien valisista poikittaisyhteyksista yksi vahvimpia on Valkeakosken ja Akaan valilla.
Tampereen kaupungilla on tasoltaan hyva paikallisliikenne. Lisaksi Sastamalassa ja Valkeakoskella on
kuntien sisaista paikallis- ja palveluliikennetta.

Junaliikenne palvelee Pirkanmaan sisaista liikkumista parhaiten Tampereen eteldpuolisella paaradan
osuudella Toijalassa, Lempaalassa ja Viialassa. Porin radalla henkildjunaliikennettd on Nokialle ja Sas-
tamalaan sekd Pohjanmaan radalla Parkanoon. Lisadksi Haapamaki-Orivesi-Tampere valilla likenndidaan
kiskobusseilla muutama vuoropari paivassa. Laajamittaisempi paikallisjunaliikenne edellyttaisi Pirkan-
maan rataverkon ja henkilératapihan kapasiteetin kehittamista.

Liityntapysakainnilla ei vield nykyisellaan ole kovin merkittavaa roolia Pirkanmaan liikennejarjestelmassa.
Liityntapysakdintipaikkoja on tarjolla I&hinna juna- ja linja-autoliikenteen asemilla. Monilla juna-asemilla
lityntapysakointipaikkojen tarve nayttaisi olevan selvasti nykyistd paikkamaaraa suurempi.

Tydpaikkojen ja palvelujen sijoittuminen vaikuttaa merkittavasti kevyen liikenteen mahdollisuuksiin, silla
sen suosio on suoraan riippuvaista matkojen pituuksista. Palvelujen keskittyminen ja tydmatkojen piden-
tyminen seka taajamien asukastiheyden lasku heikentavat kavelyn ja pyorailyn edellytyksia. Valtakun-
nallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan lyhyilla alle kilometrin matkoilla kdvely on selvasti suosituin
kulkutapa. Pyo6raily on puolestaan suosituinta viela alle kolmen kilometrin matkoilla.

Liikkumistottumukset muuttuvat

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan 58 % pirkanmaalaisten tekemistd matkoista tehdaan
henkildautolla. Kavellen tai pyoéraillen tehdadan Pirkanmaalla 29 % ja joukkoliikenteelld 8 % matkoista.
Maakunnan kulkutapaosuudet ovat hyvin linjassa koko maan vastaavien lukujen kanssa.

Pirkanmaalla toteutettiin vuonna 2012 henkildliikennetutkimus Tampereen kaupunkiseudun seka Akaan
Hameenkyron, Palkaneen ja Valkeakosken alueilla. Tampereella kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuudet ovat selvasti muita tutkimusalueen kuntia suuremmat. Kavelyn osuus kaikista matkoista
oli Tampereella 25 %, pyorailyn 9 % ja joukkoliikenteen 17 %. Aiempaan vuoden 2005 tutkimukseen ver-
rattuna joukkoliikenteen osuus nayttaisi Tampereella nousseen 3 prosenttiyksikkda ja pyorailyn 2 prosent-
tiyksikkda. Tampereen vahvempi panostus joukkoliikenteen kehittamiseen on nain ollen tuottanut tulosta.

Tampereen kaupunkiseudun muissa kunnissa joukkoliikenteen ja pydrailyn osuus ei ole kasvanut, mutta
jalankulun osuus on noin 2 prosenttiyksikk6a suurempi. Muissa tutkimusalueen kunnissa kavelyn osuus
vaihtelee Hameenkyrdn 8 %:sta Valkeakosken 17 %:iin. Pydrailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus on
kunnittain huomattavasti tasaisempi vaihdellen 3-7 %:in valilla. Henkildautoilun osuus matkoista on suurin
Hameenkyrdssa, Vesilahdella, Palkaneella ja Yldjarvella, joissa yli 70 % matkoista tehddan henkildautolla
joko kuljettajana tai matkustajana.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan Pirkanmaalla tehdaan eniten ostos- ja asiointimatko-
ja, joiden osuus on reilu kolmannes kaikista matkoista. Toiseksi eniten tehdaan muita vapaa-ajan matkoja
(27 %) tydmatkojen osuuden (17 %) ollessa vasta kolmanneksi suurin. Kaiken kaikkiaan erilaisten vapaa-
ajan matkojen osuus nousee yli 70 %:iin kaikista kaikista pirkanmaalaisten tekemista matkoista.

Tydmatkat tutkimusalueella ovat melko pitkia, joten jalankulun osuus tydmatkoista jad pieneksi. Joukko-
likenteen osuus tamperelaisten tekemista tydmatkoista on 21 %. Pirkkalassa joukkoliikenteelld tehtyjen
matkojen osuus on 9 % ja muissa Tampereen ymparyskunnissa 6-7 %. Ostosmatkoista tehddan Tampe-
reella jalan tai pyoralla hieman yli 40 %, kun muissa tutkimusalueen kunnissa osuus jaa noin viidennek-
seen kaikista ostosmatkoista. Tampereella kaikista matkoista on kavelyyn tai pyorailyyn soveltuvia lyhyita
alle 2,5 kilometrin matkoja 45 %, muualla kaupunkiseudulla 35 % ja tutkimusalueen muissa kunnissa 38
%. Tampereella lahes 70 % alle 2,5 kilometrin markoista tehdaan jalan tai pyoralla, muissa kunnissa noin
puolet. Liikkumistottumuksiin vaikuttamalla olisi mahdollista lisata kavelya ja pydrailya erityisesti nailla
lyhyilld matkoilla.
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Kartta 6. Joukkoliikenteen palvelutaso (2012).
Léhde: Pirkanmaan ELY-keskus.
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Kartta 7. Raideliikenteen vuorotarjonta (2010).
Léahde: Tampereen kaupunkiseutu.
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kennetutkimus 2012.



14 | Pirkanmaan maakuntakaava 2040 - Maankayttovaihtoehdot ja vaikutusten arviointi - Maakuntakaavan perusratkaisut

2.3 Vaesto ja asuminen

Pirkanmaan vaestokehitysta on viimeisen reilun vuosikymmenen aikana luonnehtinut voimakas vakiluvun
kasvu. Viela 1980-luvulla maakunnan vaesto lisdantyi keskimaaraista hitaammin, mutta 1990-luvulla kas-
vuvauhti alkoi kiihtya ja 2000-luvulla Pirkanmaa on ollut maan toiseksi voimakkaimmin kasvava alue seka
suhteellisesti ettd maarallisesti. Vuosina 2000-2010 Pirkanmaan vakiluku on lisdantynyt 8,7 prosenttia el
Iahes 40 000 henkildlla. Talla hetkelld pirkanmaalaisia on yhteensa vajaat puoli miljoonaa eli noin 9 pro-
senttia Suomen vaestdsta. Valtaosan maakunnan vaestostd muodostavat Tampereen kaupunkiseudun
reilut 360 000 asukasta, joista tamperelaisten osuus on hieman alle 220 000. Vaestokehityksen osalta
maankayttdvaihtoehtojen lahtékohtana toimii Pirkanmaan liitossa laadittu vaesto- ja tyOpaikkasuunnite,
jonka kehityskuvien pohjalta muodostetut vaesto- ja tydpaikkatavoitteet on selostettu luvussa 3.1.

Tampereen seutu kasvaa vahvasti

Kasvumaakunnan status luo Pirkanmaalle positiivista kehitysilmapiiria, mutta haasteena on pitda maa-
kunnan eri alueet elinvoimaisina vaestonlisdyksen jakautuessa alueellisesti epatasaisesti. Samaan aikaan
kun Tampereella ja sen kehyskunnissa kamppaillaan kasvun hallinnan kysymysten kanssa, Pirkanmaan
reuna-alueiden kunnat pyrkivat sailyttdmaan asukaslukunsa ja palvelunsa suunnilleen nykytasolla nuor-
ten ja tydikaisten poismuuton rasittaessa entisestaan vaeston ikaantymisen heikentdamaa huoltosuhdetta.
Maakunnan kasvuvyodhykkeillakin vaestonkasvun taustamoottorina toimii ikaluokkien pienentyessa luon-
nollisen syntyvyyden sijasta yha enemman Tampereen seudun vetovoiman houkuttelema tulomuutto, joka
tuo alueelle korkeasti koulutettuja, lapsiperheita ja opiskelijoita. Tulevaisuudessa myés maahanmuuton
rooli positiivisena vaestdmuutostekijana saattaa korostua.

Vuosien 1990-2010 vaestOkehityksessa on merkittavia alueellisia eroja paitsi koko maakunnassa, myds
Tampereen kaupunkiseudun sisalla. Suhteellisesti voimakkainta vaestdnkasvu on ollut Pirkkalassa (51 %),
astetta maltillisempaa Vesilahdella ja Lempaalassa (40-41 %) seka edelleen Yldjarvella (30 %). Pirkan-
maan vaestonkasvun veturina toimiva Tampere (24 %) on kasvanut edellisia hitaammin, mutta aavis-
tuksen Nokiaa ja Kangasalaa (21-22 %) nopeammin. Lisdksi Orivesi (5 %) on paassyt lievaan kasvuun
kaupunkiseudun imussa. Etela- ja Kaakkois-Pirkanmaalla Akaa ja Palkane (6 %) ovat kasvaneet samaa
tahtia Valkosken (-4 %) karsittya nyt jo nousuun taittuvasta vaestonotkahduksesta. Urjalassa vakiluku on
puolestaan pudonnut jo selvasti (-13 %). Luoteis-Pirkanmaalla vain Hameenkyron (10 %) vaestokehitys on
ollut positiivista vaen vahettya lkaalisissa (-10 %) seka erityisesti Parkanossa (-17 %) ja Kihniossa (-19 %).
Lounais-Pirkanmaalla Sastamalan (-5%) vaestokehitys on ollut lievasti miinusmerkkista, Punkalaitumen
(-21 %) pudotus taas maakunnan rajuinta. Alueellisesti voimakkainta vaestokato on ollut Yla-Pirkanmaalla,
missa Juupajoki, Mantta-Vilppula, Ruovesi ja Virrat (-17-19 %) ovat olleet vaestoltaan vahenevia.

Muuttoliike muokkaa vaestorakenteita

Vaestdkehityksen alueelliset erot nakyvat myds vaestdn ikdrakenteeseen vaikuttavassa kuntien valisessa
muuttoliikkeessa. Tampere oli vuonna 2011 Pirkanmaan kunnista ainoa, jonka nettomuutto oli positiivinen
seka nuorten (15-19-vuotiaat) ettd nuorten aikuisten (20-24-vuotiaat) osalta. Toisaalta kehyskuntien veto-
voima lapsiperheiden keskuudessa ilmeni Tampereella pienten lasten (0-4-vuotiaat) ja vakiintumisikaisten
(25-34-vuotiaat) I1ahtémuuttona. Positiiviseen kokonaisnettomuuttoon ylsivat ydinkaupunkiseudun kuntien
lisdksi Orivesi ja Vesilahti, Akaa ja Valkeakoski, Himeenkyré ja Parkano seka Sastamala.

Pirkanmaan koko valtakunnan sisdisessa muuttoliikkeessa saavuttama 1461 hengen muuttovoitto oli
vuonna 2011 vakilukuun suhteutettuna enemman kuin millddn muulla maakunnalla. Pirkanmaa karsi muut-
totappiota Uudellemaalle 641 henkea, mutta positiivinen nettomuutto saavutti tai ylitti 200 hengen rajan
suhteessa kolmeen naapurimaakuntaan eli Kanta- ja Paijat-Hameeseen (280 ja 200 henkea) seka Keski-
Suomeen (266 henked). Satakunnan (168 henkea) ja Etela-Pohjanmaan (152 henkea) osalta muuttovoitto
oli puolestaan hieman vahaisempaa. Pirkanmaa paasi muuttovoittajaksi myds suhteessa loppuihin Man-
ner-Suomen maakuntiin (45-133 henkea) Pohjois-Pohjanmaan (181 henkea) erottuessa merkittavimpana
naapurimaakuntien ulkopuolisena Pirkanmaalle kohdistuvan muuttovoiton Iahtéalueena.

Pirkanmaan kuntien vaestokehitys 1990-2010
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Kaavio 3. Vuosina 1990-2010 véestd on lisdantynyt Tampereen kaupunkiseutuun tai sen ldheiseen vaikutuspiiriin
kuuluvissa kunnissa seké Etela-Pirkanmaalla, mutta vdhentynyt maakunnan muissa kunnissa. Diagrammissa kunnat
on jarjestetty suurimmasta pienimpéan vuoden 2010 asukasluvun mukaan (Tampereen vékimééré on jaettu 10:ll4).
Lé&hde: Tilastokeskus.



Asumisvaljyys kasvaa, yksin asuminen lisaantyy

Vaestokehitys konkretisoituu fyysisten elinymparistdjen ja asumiskulttuurin muutoksissa, joista eras mer-
kittdvimpia on potentiaalisesti yhdyskuntarakennetta hajauttava asumisvaljyyden kasvu. Asuinpinta-ala
henkil6d kohti on kasvanut viime vuosien aikana kaikissa Pirkanmaan kunnissa. Maltillisinta asumisval-
jyyden kasvu on ollut positiivisen vaestokehityksen alueilla eli Tampereen kaupunkiseudulla ja sen lahei-
syydessa seka osissa Etela-Pirkanmaata. Vuosina 1996-2011 asumisvaljyys kasvoi vahiten Tampereella
(10,5 %), Pirkkalassa (11,6 %), Valkeakoskella (13,6 %), Nokialla (14,5 %), Hadmeenkyrdssa (15,2 %)
ja Akaassa (15,7 %). Maltillisuudestaan huolimatta Tampereen kasvulla on maarallisesti suurin vaikutus
maakunnassa. Lisaksi valjyyskasvu jai viela alle viidennekseen lopuissa kaupunkiseudun kunnissa Orive-
si poislukien seka Lounais-Pirkanmaalla Sastamalassa ja Punkalaitumella.

Eniten asumisvaljyys kasvoi sielld, missa vaki on vahentynyt voimakkaasti, kuten Virroilla (25,7 %) ja
Juupajoella (31,8 %). Vahiten asuinnelidita henkilda kohti oli vuonna 2011 Tampereella (36,7 m?), Nokial-
la (38,0 m?), Pirkkalassa (38,4 m?), Ylojarvella (39,6 m?) ja Lempaalassa (39,8 m?). Muissa Pirkanmaan
kunnissa tilastollinen asumisvaljyys kohosi yli 40 nelidmetriin. Lisdantynytta asumisen valjyytta tuottaa siis
paitsi elintason nousu, myds isompien asuntojen jadminen harvenevan vaestén asuttamiksi maakunnan
muuttotappioalueilla — molemmat ilmiét johtavat yksinasuvien maaran kasvuun.

Kaksijakoinen kehityskulku on havaittavissa myos asuntokuntarakenteen alueellisina eroina, silla vuonna
2011 lahes puolet (48 %) Tampereen asuntokunnista oli yhden hengen talouksia ja niistd huomattava osa
alle 30-vuotiaiden henkiléiden muodostamia "sinkkutalouksia”, kun taas maakunnallista keskiarvoa run-
saslukuisemmat yhden hengen taloudet Punkalaitumella, Mantta-Vilppulassa, Virroilla ja Ruovedella olivat
useimmiten yli 60-vuotiaiden henkildiden asuttamia. Kaikista maakunnan asuntokunnista 42 prosenttia ol
yhden henkildn, kolmasosa kahden henkilon ja neljasosa vahintaan kolmen henkilén muodostamia. Asun-
tokuntien koko on laskenut tasaisesti yhden hengen talouksien yleistyessa, silla yhden henkildon asunto-
kuntia oli Pirkanmaalla vuonna 1990 vain kolmannes ja vielda vuonna 2000 nelja prosenttia vahemman kuin
11 vuotta myéhemmin. Kolmen ja sitd useamman henkilon asuntokunnat ovat vastaavasti vahentyneet
samassa suhteessa kahden henkilon asuntokuntien maaran pysytellessa jokseenkin samalla tasolla.

Asuntokuntarakenteen toisen aaripddn muodostavat Vesilahti sekd Tampereen lapsiperherikkaimmat ke-
hyskunnat Lempaala, Pirkkala ja Yl6jarvi, joissa yhden hengen asuntokuntien osuus jaa alle 30 prosentin.
Tampereen kaupunkiseudun yhtenaisen taajaman alueella, johon lukeutuvat lisdksi ymparyskunnista No-
kia ja Kangasala, vahintdan kolmehenkisten perheiden noin 35 prosentin osuus asuntokunnista on Pir-
kanmaan korkein maakunnan keskiarvo ollessa kymmenisen prosenttiyksikkda alhaisempi. Tampereella
kolmen tai sitd useamman henkilén asuntokuntia on puolestaan vain 19 prosenttia.

Huomattavaa alueellista vaihtelua esiintyy myds sen suhteen, minkalaisissa asunnoissa pirkanmaalaiset
asuvat. Pirkanmaan asuntokunnista lahes puolet asuu kerrostaloissa (2011) ja 36 prosenttia pientaloissa,
mutta tastad huolimatta pientaloasujien kuntakohtainen osuus asuntokunnista jaa alle puoleen vain Tam-
pereella (15 %), Pirkkalassa (41 %), Nokialla (45 %), Valkeakoskella (42 %) ja Mantta-Vilppulassa (48 %).
Maakunnan kerrostalovaltaisin kunta on luonnollisesti Tampere, jonka asuntokunnista reilut 70 prosenttia
asuu kerrostalossa — toisena tulee Valkeakoski 45 prosentin osuudella. Lisdksi kerrostaloasujien osuus
kohoaa yli 30 prosenttiin asuntokunnista Nokialla ja Pirkkalassa sekd Mantta-Vilppulassa. Rivitaloasumi-
sen karkiparina erottuvat puolestaan Pirkkala ja Yl6jarvi, joissa rivitaloasujien osuus on reilu viidennes
asuntokunnista.

Kaaviot 4-5. Asumisvaéljyyskehitys ja asuntokuntien nykyinen jakauma kertovat Pirkanmaan asuinolojen muutoksesta
kohti véaljempaéa asumista yksin asuvien muodostaessa merkittdvan osan asuntokunnista. Léhde: Tilastokeskus.
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2.4 Tyopaikat, tyossakaynti ja elinkeinorakenne

Vaikka 2000-luvun ensimmainen vuosikymmen paattyi talouden suhdanteiden kannalta heikosti, Pirkan-
maan tyopaikkakehitys on ollut pitemmalla aikavalillda nousujohteista. Vuosina 2000-2009 maakunnan
tyopaikat lisdantyivat 5,5 prosenttia eli lahes kaksinkertaista vauhtia muuhun maahan verrattuna — maa-
rallisesti lisdys oli 10 500 tydpaikkaa. Talla hetkella Pirkanmaalla on yhteensa reilut 200 000 tydpaikkaa
eli noin 9 prosenttia koko maan ty6paikoista. Tyopaikkakehityksen osalta maankayttdvaihtoehtojen suun-
nittelun lahtdkohtana toimii niin ikdan Pirkanmaan vaesto- ja tydpaikkasuunnite 2040.

TyOpaikkakehityksen turbulenssia

Pirkanmaan tydpaikkakehitystd luonnehtii vaesténlisdyksen tapaan kasvun alueellisesti epatasainen ja-
kautuminen. Tyopaikkojen syntyminen on kohdentunut erityisesti maakunnan keskusseudulle, jonka ty6-
paikkojen maara kasvoi yli 10 prosentilla vuosina 2000-2009. Tyépaikkojen vaheneminen on puolestaan
koetellut erityisesti rakennemuutoksen kouriin joutuneita teollisuusseutuja. Tydmahdollisuuksien alueellis-
ta heikkenemista kompensoivat osaltaan jo nykyisellaan vilkas maakunnan sisdinen tydssakayntilikenne
seka tulevaisuudessa tydon luonteen muuttuminen yha joustavammaksi ja vahemman paikkaan sitoutu-
neeksi esimerkiksi etatydmahdollisuuksien kehittyessd. Nama muutokset voivat tarjota taantumisen uh-
kaamille alueille tilaisuuksia toimia uudenlaisina ty6n ja asumisen yhteensovittamisen paikkoina.

Vuosien 1990-2010 ty6paikkakehityksessd on saman aikavalin vaestdkehityksen tapaan huomattavia alu-
eellisia eroja seka koko maakunnassa ettd Tampereen kaupunkiseudun sisalla. Tyopaikkakehitys heijaste-
lee alueiden yleistd vaestdnkasvua vain osittain erilaisista elinkeinorakenteista johtuen. Kaupunkiseudulla
Pirkanmaan talouskehityksen moottorina toimivan Tampereen (20 %) seka naapurikunta Ylojarven (22
%) tydpaikat ovat lisdéntyneet suunnilleen samaa tahtia Pirkkalan (34 %) ja Lempaalan (42 %) yltdessa
kovimpiin kasvulukuihin. Kangasalan (9 %) tyopaikat ovat lisdantyneet astetta maltillisemmin teollisuus-
valtaisen Nokian (2 %) sinnitellessa vield niukasti kasvu-uralla. Ydinkaupunkiseudun ulkopuoliset Vesilahti
(-10 %) ja erityisesti Orivesi (-17 %) ovat puolestaan karsineet tydpaikkamenetyksista.

Muilla Pirkanmaan alueilla tydpaikkojen maara on vahentynyt kautta linjan. Etela- ja Kaakkois Pirkan-
maalla tyopaikat ovat vahentyneet maltillisimmin Palkaneella (-8%) ja rajuimmin Urjalassa (-31 %), jonka
tydpaikkakehitys on ollut negatiivisinta koko maakunnassa. Teollisesta perinteestaan tunnetut Akaa ja
Valkeakoski (-20-21 %) sijoittuvat laskevalla tydpaikkakehityksellddn alueensa aaripaiden valimaastoon.
Luoteis-Pirkanmaalla voimakkaasti heilahdellut Hameenkyrén (-11 %) tydpaikkakehitys on paatynyt mii-
nukselle yhdessa lkaalisten (-19 %), Parkanon (-25 %) ja Kihnién (-26 %) kanssa. Lounais-Pirkanmaalla
tydpaikat ovat vahentyneet verrattain reilusti Sastamalassa (-16 %), mutta erityisesti Punkalaitumella (-30
%). Yla-Pirkanmaalla puolestaan tyOpaikkojen maara on vahentynyt tasaisesti Virroilla, Juupajoella ja
Mantta-Vilppulassa (-24-26 %), mutta astetta vdhemman Ruovedella (-15 %).

Epatasaisesta tyopaikkakehityksesta huolimatta laskennallinen tydpaikkaomavaraisuus on hyvalla tasolla
kaikkialla Pirkanmaalla. Korkeimmillaan tydpaikkaomavaraisuus on Tampereen seudulla (101 %) ja alim-
millaan teollisuuden rakennemuutoksista karsineelld Etela-Pirkanmaalla (83 %), joka sekin yltda kunnioi-
tettavaan lukemaan. Maakunnan monien alueiden korkeaa omavaraisuuden astetta selittaa kuitenkin se
tosiseikka, etta tydikaista vakea on muuttanut alueilta kasvaviin keskuksiin tyon ja opiskelujen perassa.

Ahkeraa pendeldintia

Liikenneyhteyksien nopeutumisen my6ta kaupunkiseutujen tydssakayntialueet ovat laajentuneet ja tydmat-
kojen keskipituudet kasvaneet. Samalla kuntarajat ylittdvan pendeldinnin maara on lisdantynyt. Vastaavia
kehityssuuntia on havaittavissa Pirkanmaallakin, silla erityisesti Tampereen keskusseudulle suuntautuva
tydssakaynti kompensoi osaltaan tydpaikkojen alueellisesti epatasaista jakautumista ja vahenemista.

Aluetasolla tydssakayntilikenne on merkittavintd Etela-Pirkanmaalta Tampereen seudulle, jonne suun-
taa tydmatkansa reilu viidennes (2008) etelan tydllisista. Tampereen seudulle suuntautuvan pendeldinnin
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Kaavio 6. Vuosina 1990-2010 tybpaikat ovat lisdéntyneet Tampereella ja sen kehyskunnissa, mutta védhentyneet
muualla Pirkanmaalla. Taantuman vaikutus nékyy erityisesti rakennemuutoksen koettelemissa teollisuusvaltaisissa
kunnissa. Diagrammissa kunnat on jérjestetty suurimmasta pienimp&an vuoden 2010 tyépaikkojen méérén mukaan
(Tampereen tybpaikkamdéré on jaettu 10:114). Lédhde: Tilastokeskus.



magneettina toimii luonnollisesti maakunnan keskuskaupunki, jossa kay téissa noin 40-50 prosenttia ke-
hyskuntien tydllisista. Voimakkainta tydssakaynti on Pirkkalasta (57 %), mutta myds Lempaalan, Kangasa-
lan ja Ylojarven tydllisista lahes puolet tydskentelee Tampereella. Merkittavia kaupunkiseudun ulkopuolisia
pendeldintikuntia suhteessa Tampereeseen ovat lisdksi Hdmeenkyrd ja Akaa (21 %) seka Palkane (18 %)
ja Valkeakoski (13 %). Kartalla erottuukin selked vyohykkeisyys siind, kuinka Tampere-orientoituneina Pir-
kanmaan kunnat nayttaytyvat tydssakaynnin suhteen. Tampereen ja sen tydssakayntialueen suhdetta voi
tulkita paitsi keskuskaupungin vetovoiman nakdkulmasta, myos molemminpuolisena symbioosina, jossa
Tampereen elinkeinoelaman menestys riippuu osaltaan ymparoivasta tydvoimatarjonnasta.

Tampereen kaupunkiseudun sisadinen pendeldinti on sekin merkittavaa, silla kaikista kaupunkiseudun kun-
nista kdydaan runsaasti tdissd alueen muissa kunnissa. Voimakkaita maakunnan sisaisia tydssakayn-
tivirtoja esiintyy myods Etela-Pirkanmaalla Lemp&aalan, Valkeakosken ja Akaan valilla. Lisaksi l&hikunnat
ovat aina vetovoimaisia tydssakaynnin kannalta pendeldinnin suuntautuessa usein jossain maarin myds
suuremmasta naapurikunnasta pienempaan.

Tydssakayntialueiden laajentuessa lahekkain sijaitsevien kaupunkiseutujen vaikutusalueet limittyvat paa-
liikenneyhteyksien varaan rakentuviksi tydssakayntivydhykkeiksi. Vahitellen syntyy erikokoisia keskuksia
yhdistavia vuorovaikutusvyohykkeita, joista pisimmalle kehittynyt esimerkki Suomessa on Helsinki-Ha-
meenlinna-Tampere-vydhyke. HHT-vydhykkeella on jo nykyisellaan vaikutuksia Pirkanmaan tydssakayn-
tilikenteeseen, silla yha suurempi osa vyéhykkeeseen kuuluvien taajamien vaestosta kay tdissa entis-
td kauempana vyohykkeen varrella — jopa paakaupunkiseudulla. Maakuntarajat ylittavaa tydssakayntia
suuntautuu paitsi HHT-vyohykkeen kautta kohti Kanta-Hametta ja Uuttamaata, myés muilla maakuntara-
jan vaihettumisvydhykkeilld Satakunnan ja Keski-Suomen suuntaan.

Monipuolinen elinkeinorakenne

Globaali elinkeinojen rakennemuutoksen suunta teollisuusvaltaisesta tuotannosta kohti palveluyhteiskun-
taa on vaikuttanut vaajaamatta myos Pirkanmaan tydpaikkajakaumaan. Pitkalla aikavalilla teollisuuden
tyopaikkojen osuus onkin ollut maakunnassa laskeva palvelujen osuuden vastaavasti kasvaessa. Tasta
huolimatta Pirkanmaa on edelleen vahvasti teollisuustoiminnan maakunta. Taantuman kiihdyttamasta ra-
kennemuutoksesta huolimatta teollisuus antoi elannon noin 41 600 pirkanmaalaiselle vuonna 2009. Pir-
kanmaan teollisuuden tydpaikat muodostivat tuolloin 11,4 prosentin osuuden koko maan teollisuustydpai-
koista, mika on reilut pari prosenttiyksikkba enemman kuin maakunnan osuus koko Suomen vaestosta.

Vahvan teollisen sektorin vuoksi palvelualojen tydpaikat ovat Pirkanmaalla hieman alipainottuneet muu-
hun maahan verrattuna. Vuonna 2009 Pirkanmaan yksityisten palvelualojen ty6paikat muodostivat 8,3
prosenttia ja julkisten palvelualojen tyopaikat 8,4 prosenttia koko maan vastaavista sektoreista. Palvelu-
aloilla tydskenteli maakunnassa yhteensa noin 140 000 henkild3, joista 75 400 yksityisilla ja 64 100 julkisil-
la palvelualoilla. Alkutuotannon tydpaikkoja oli Pirkanmaalla myés suhteellisesti muuta maata vahemman,
silld maakunnan osuus koko Suomen alkutuotannosta oli vain 6,4 prosenttia maa-, metsa- ja kalatalouden
tyodllistdessad yhteensa noin 5 400 henkilda. Rakennusalan lahes 13 000 tyépaikan muodostama 8,9 pro-
sentin osuus oli sen sijaan hyvin lahelld Pirkanmaan vaestéllistd painoarvoa.

Tarkasteltaessa Pirkanmaan elinkeinorakennetta alueittain vanhan seutukuntajaon mukaisesti 16ytyy seu-
tujen valilta seka selvia yhtalaisyyksia etta tiettya vaihtelua. Elinkeinorakenteeltaan palveluvaltaisimpana
erottuu luonnollisesti Tampereen seutu, jossa yksityisten ja julkisten palvelujen osuus muodosti 72 prosen-
tin (2009) osuuden tyopaikoista. Teollisuussektori korostui puolestaan Etela- ja Yla-Pirkanmaalla, joissa
teollisuuden ja rakennustoiminnan osuus Kipusi kohti 40 prosenttia, kun muilla seuduilla vastaava osuus
pysytteli korkeintaan lahempana 30 prosenttia. Palvelujen osuus tydpaikoista puolestaan vaihteli Tampe-
reen seutukuntaa lukuun ottamatta 50-60 prosentin valimaastossa maa-, metsa- ja kalatalouden osuuden
asettuessa 10 prosentin molemmin puolin muualla paitsi Tampereen seudulla ja Etela-Pirkanmaalla, joissa
alkutuotannon osuus jai vahaiseksi. Pirkanmaan elinkeinoprofiilia luonnehtii siis monipuolinen ja alueellis-
tunut elinkeinorakenne, joka tuo mukanaan omat vahvuutensa ja heikkoutensa.
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2.5 Luonnon- ja kulttuuriymparistot

Luonnonmaisemien ja kulttuuriperinndn seka niiden valisen herkan vuorovaikutuksen sailyttdminen on
eras merkittdva alueidenkayttéa suunniteltaessa huomioitava taustatekija. Monimuotoinen luonto ja rikas
kulttuurihistoria ovat Pirkanmaan maakunnalle vetovoimatekijéita, jotka mahdollistavat matkailun kehitta-
misen sekd mielenkiintoisen ja viihtyisan elinympariston.

Vesistojen ja murroslinjojen maakunta

Kallioperan muodostamat maaston suurmuodot luovat maiseman ja luonnonymparistén rakenteellisen
perustan. Suurmaisema puolestaan muodostaa keskeisen lahtdkohdan asutuksen ja muiden toimintojen
sijoittumiselle osaksi laajempaa aluerakennetta.

Pirkanmaan maisemassa ovat edustettuina suomalaisen luonnonmaiseman peruselementit. Kallioperan
rikkonaisuus ilmenee seka pienipiirteisena vaihtelevuutena ettd lukuisina maisemassa nakyvind murros-
linjoina. Luonnonmaiseman ominaispiirteisiin kuuluvat laajat jarvenselat ja toisaalta sokkeloiset kapea-
salmiset reittivesistot, laajat metsa- ja suoalueet seka pitkittaisharjut ja reunamuodostumat. Metsaalueita
rikkovat jarvien ohella karut kalliokot ja kitukasvuiset suot. Inmisen kaden jalki nakyy kuitenkin lahes kaik-
kialla, niin suurissa maisemallisissa piirteissa kuin lahiympariston yksityiskohdissakin.

Pirkanmaa jakaantuu maisemallisilta ominaispiirteiltdan vaihteleviin osiin. Maakunnan ydinaluetta luon-
nehtivat suuret jarvialtaat ja reittivedet. Pirkanmaan asutushistoriasta todistavat kivi- ja rautakautiset
asuinpaikat seka historiallisen ajan kylanpaikat. Alueen pitkaaikaista asutusta kuvastavat keskiajalta saily-
neet kivikirkot seka runsaslukuiset vanhat talonpoikaistalot ja kartanot. Perinteinen karjatalous on jattanyt
jalkensa kylamaisemiin hakoina, katajaketoina ja muina perinnemaisemina.

Suurelta osin metsien peittdma Pirkanmaan koillisosa on vaihtelevaa, reittivesien ja pienten jarvien seka
ruhjelaaksojen rikkomaa kallio- ja moreenimaata asutuksen keskittyessa vesistojen varsille, missa on pai-
koin vehmaita viljelyalueita. Pirkanmaan lounaisosan voimakkaana kuvaajana on puolestaan viljelylake-
uden 1api virtaava Kokemaenjoki asutuksen sijoittuessa viljavien savikoiden tuntumaan. Luoteisin Pirkan-
maa on karua ja laakeaa vedenjakajaseutua tyypillisina maisemapiirteindan suot ja pienet jarvet seka
purot ja latvajoet, joiden varsille pienet kylat ja viljelykset ovat muodostuneet.

Pirkanmaan merkittavimpia luontoarvoja ovat muun muassa maakuntaa halkovat harjuketjut seka lintujar-
vet, suot ja etelan lehtokeskukset. Metsat ja vesistot ovat ulkoilun ja virkistyksen keskeisimpia alueita, jot-
ka yhdessa peltojen kanssa muodostavat eldinten liikkumisen ja kasvien levidmisen mahdollistavan eko-
logisen verkoston. Suojelu- ja virkistysalueet seka laajat yhtendiset metsat ovat tdaman verkoston ydinta.
Ekologisen verkoston rakenteen ja toimivuuden sailyttdminen on haaste erityisesti kasvavilla ja tiivistyvilla
taajama-alueilla liikennevaylien ja muiden estevaikutusten heikentdessa viheryhteyksien jatkuvuutta.

Etelaisen Pirkanmaan erityispiirre on kallioperan, maaperan ja pohjaveden paikoin muuta Suomea suu-
rempi arseenipitoisuus, joka vaikuttaa myds maankayton suunnitteluuun.

Taajamia ja teollisuutta harjumaisemassa

Kulttuuriymparistd on aina syntynyt inmisen ja luonnon valisen vuorovaikutuksen tuloksena: se on asutuk-
sen, elinkeinojen ja liikkumisen sekd muun inhimillisen toiminnan yhteisvaikutuksesta muotoutunut miljoo,
johon kuuluvat historia, muinaisjaannokset, rakennettu ymparisto ja kulttuurimaisema. Kulttuuriymparisto-
jen arvo perustuu muun muassa niiden ajalliseen kerrostuneisuuteen, joka ilmentaa ihmisen ja luonnon
vuorovaikutussuhteessa tapahtuneita tiettyja kehityskulkuja osana katkeamatonta, nykypaivaan ulottavaa
muutosten jatkumoa. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden ymparistojen merkitys on kasvanut seka identi-
teettitekijana etta osana maankayton suunnittelua, ja niistad on tullut vakavasti otettava osa yhteiskunnal-
lista ja alueellista kehittamista.

Kansallismaisemaa Valkeakosken Sddksméelld. Kuva: Lentokuva Vallas Oy.

Pirkanmaan kulttuuriymparistén perustan muodostavat vesistojen varsien harjumaastoon rakentuneet kir-
konkylat, suurten selkien ja jokilaaksojen laheisyyteen muotoutuneet maaseudun viljely- ja jarvimaisemat,
liikenneverkostojen solmukohtaan syntyneet rakenteet sekd maakunnan teollisesta perinnosta kertovat
tehdasmiljoot.

Teollistuminen 1800-luvulla on merkittava vaihe Pirkanmaan rakennettujen ymparistéjen muotoutumises-
sa. Tuolloin teollisuuden tuotantolaitoksia perustettiin kaupunkien keskustoihin tydévaen asuinalueiden kas-
vaessa teollisen toiminnan ymparille — hyvana esimerkkind Tampere, jonka keskustaan rakennettiin myos
monikerroksisia kivitaloja teollisuuden tuoman vaurauden my6ta. Kaupunkien kasvun mydta asuminen
siirtyi omakotiasutuksena pois keskustoista, jotka muodostuivat hallinto- ja liikealueiksi. Sotien jalkeiset
vuosikymmenet toivat mukanaan lahidaikakauden ja kirkonkylien mittakaavan muutoksen teollisen ra-
kentamisen ja modernismin arkkitehtuurin tuottaessa samankaltaista taajamakuvaa vailla erityista sidosta
paikkaan. Tana paivana asuminen on siirtymassa takaisin keskustoihin muun muassa tdydennysrakenta-
misen ja korkeamman rakentamisen myo6ta.

Pirkanmaalla on talld hetkella 90 valtakunnallisesti arvokkaaksi maariteltya kulttuuriymparistéa, kuusi
valtakunnallisesti arvokasta maisemakokonaisuutta ja -nahtavyyttd,13 rakennussuojelulailla seka kuusi
muuta valtion asetuksella suojeltua kohdetta. Lisaksi kirkkolailla on suojeltu kaikki ennen vuotta 1917 ra-
kennetut kirkot. Kansallismaisemia maakunnassa on nelja: Rautaveden kulttuurimaisema Sastamalassa,
Tammerkosken kulttuurimaisema Tampereella ja Hameenkyron kulttuurimaisema seka Vanajaveden laak-
son maisema-alueeseen kuuluva Sdaksmaen alue Valkeakoskella. Lisaksi maakunnallisesti ja paikallisesti
arvokkaita ymparistoja on lukuisia. Maatalouden muutosten mydta nopeastikin katoavia perinnemaisemia
laskettiin vuonna 2008 olevan Pirkanmaalla perati 441 kappaletta, mutta monet niista eivat ole hoidettuja
tai tarkemmin inventoituja.



2.6 Pirkanmaan vahvuudet ja mahdollisuudet

Skenaariotarkastelu

Maakuntakaavan maankayttdvaihtoehtojen ja maakuntastrategian pohjaksi tehtiin skenaariotyd, johon
vuoden 2012 aikana osallistuivat lukuisat tahot, yli organisaatiorajojen. Tyopajoissa synnytettiin erilaisia
skenaariologiikkoja ja arvomaailmoja, jotta keskusteluun saataisiin monipuolisesti erilaisia nakdékulmia.
Yhteisen ndkemyksen saaminen tulevaisuuden vaihtoehdoista koettiin téarkeadksi. Tyon tarkoituksena ol
nostaa esiin vaihtoehtoisia kehityskulkuja, tulevaisuuskuvia ja muutoin huomaamatta jaavia suuntauksia.
Tydpajojen ja palautteen pohjalta oli iimeista, ettd vaestdn, asumisen, elinkeinorakenteen ja tyépaikkojen
kehitysta tulisi tarkastella Iahemmin. Tavoitevisiota ei suoraan pyritty tarjoamaan, vaan muodostettiin nelja
skenaariota nelikenttdan Pirkanmaan kilpailukyky — kehityksen luonne. Kussakin kilpailukyky oli joko vah-
va tai heikentynyt, kehitys kestavaa tai ei. Kestdvan kehityksen ja vahvistuvan kilpailukyvyn skenaariosta
” vahvojen valintojen Pirkanmaa” luonnosteltiin vield kolme kehityskuvaa.

Kehityskuvien sanalliset kuvaukset toimivat suuntaviittoina, kun siirryttiin laatimaan alustavia maankaytt6-
vaihtoehtoja. Kehityskuvat olivat viela pelkistyksia, joiden ymparille alettiin kehrata maankaytollista vyyh-
ted. Kehityskuvat sisaltavat aineksia laajempaan yhteiskunnalliseen pohdintaan, joka ei suoranaisesti liity
yhdyskuntiin tai aluerakenteeseen. Toisaalta oli nahtavissa, etta eri kehityskuvat voivat olla tulevaisuutta
jossain Pirkanmaan alueella. Tampereen seudulle osaavan ja erikoistuvan kasvun kehityskuva sijoittuu
luontevimmin.

PIRKANMAAN KOLME KEHITYSKUVAA:

* osaavan ja erikoistuvan kasvun Pirkanmaa
* teollisen tradition, yrittajyyden ja logistiikan Pirkanmaa
* vihredn kasvun ja humaanin kulttuurin Pirkanmaa

Kehityksen moottorit

Aluerakenteen suunnittelu on osa tulevan kehityksen ennakointia. Yhdessa Pirkanmaan liiton kaavoituk-
sen, aluekehityksen ja strategiatydn asiantuntijoiden kanssa koottiin kevaalla 2013 Pirkanmaan eri aluei-
den vahvuuksia, erityisesti elinkeinoelamaan ja kulttuurin erityispiirteisiin liittyen. Luonteviksi alueellisiksi
kokonaisuuksiksi nousivat Tampereen ja naapureiden yhtenainen taajama-alue, Etela-, Lounais-, Luoteis-,
seka Yla- ja Kaakkois-Pirkanmaa. Nailla alueilla on erilainen profiili, jonka juuret juontavat kehittyneista
liikenneyhteyksista, luonnonvaroista ja alkutuotannon merkittavyydesta, yrittajyyden, oppilaitosten ja teol-
lisuuden yhteistoiminnasta seka ja palveluiden tuottamisen ratkaisuista. Tulevaisuuteen suuntautuminen
koostuu vahvuuksien lisaksi uusien elinkeinojen ja saavutettavuuden kehittamisesta, johon kaikkialla Pir-
kanmaalla on luontaisia edellytyksia.

Tydpajassa kasitellyt vahvuudet eivat sindllaan siirtyneet mihinkaan vaihtoehtomalliin. Vaihtoehdoissa on
tutkittu yleisemmalla tasolla maakunnan kehityksen moottoreita, likenneyhteyksista luomutuotantoon. Eri-
tyisen tarkedksi kehityksen lahteiden rooli nousee niilld seuduilla, joilla vaestdn tai tydpaikkojen oletet-
tu tulevaisuus ei lupaa kasvua. Paikallisuus, turvallisuus, historia, arvokas luonnon- ja kulttuurimaisema
seka luonnonvarat ovat potentiaaleja, jotka luovat elinkeinotoimintaa ja hyvinvointia jatkossakin kaikkialle
maakuntaan. Monipaikka-asuminen ja monipaikkatyd voivat lisatd kaupunkiseudun ulkopuolisten alueiden
veto- ja pitovoimaa. Liikkumismahdollisuudet lisdantynevat. Valimatkaa tarkedmpaa on saavutettavuus,
matka-aika, mutta myds liikkkumisen laatu. Kyse onkin siitd, mihin likkumismuotoon jatkossa halutaan
tukeutua.
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Muutossuuntia

Pirkanmaa on osa laajemman kokonaisuuden kehittymistd. Yhdyskuntarakenne vaylineen ei pysahdy
rajoille. Aluerakenteen ja liikennejarjestelman yhteys on vahva: liikkennejarjestelma vaikuttaa aluekehi-
tykseen ja aluekehitys heijastuu liikennejarjestelman kehittamistarpeisiin. Pirkanmaan aluerakenteen ja
likennejarjestelman ennakoimiseksi on tunnistettu yhteiskunnan yleisia muutossuuntia. Seuraavassa tau-
lukossa on tiivistaen esitetty, mitd kukin muutossuunta voisi tarkoittaa aluerakenteen ja liikennejarjestel-
man tasolla. Tulevaisuus on muutoksiin, tai oikeastaan niiden vuorovaikutuksesta syntyviin olosuhteisiin
reagoimista. Tavoitteenasettelut ja linjaukset pyrkivat viemaan kehitysta toivottuun suuntaan. Jotta suunta
voidaan strategisen suunnittelun keinoin ottaa haltuun, on syyta eritella niita kysymyksia, joita tulevat ajat
nayttavat tuovan tullessaan. Muutossuuntia seka niiden merkitysta aluerakenteelle ja liikennejarjestelmal-
le on kuvattu seuraavan sivun taulukossa.

Mahdollisuuksia

+ selvapiirteinen alue- ja yhdyskuntarakenne

» kansallisesti edullinen sijainti paaliikenneverkon kasvuvydhykkeiden leikkauspisteessa
+ kuljetusten ja henkildliikenteen kasvavat liikkennevirrat

+ kansainvalisen liikenteen lentoasema

» joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen suosion kasvu

» kasvumaakunnan positiivinen kehitysilmapiiri ja muutoksensietokyky

+ vuorovaikutteinen toimintakulttuuri, yhteistyo rajojen yli

» tybpaikkaomavaraisuus

* monipuolinen elinkeinorakenne

* innovaatiotoiminta, poikkitieteelliset avaukset, yliopistot

* osaava tyOvoima

» sopivasti kriittistd massaa, kehittdmiseen omia resursseja

* rajat ylittdva maankayton suunnittelu ydinkaupunkiseudulla

+ taajama-asumisen korkea aste hyva lahtdkohta kestavalle yhdyskuntarakenteelle
+ puitteet viihtyisille, erilaisille elinymparistoille

* monimuotoinen luonto ja rikas kulttuurihistoria

* kulttuuri- ja matkailupotentiaali
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KOHDATTAVIA MUUTOKSIA

MERKITYS ALUERAKENTEELLE

MERKITYS LIIKENNEJARJESTELMALLE

ELINKEINOT

Tyodpaikkakehitys: tuotanto- ja yritysrakenne polarisoituu, alueet
erikoistuvat, tyoikaiset keskittyvat kaupunkiseudulle: tydvoimapula
/ tydpaikkojen kato

Rakenteen verkottuminen kasvaa, tyopaikka-alueiden tarve vaih-
telee, tuotanto siirtyy valjemmille alueille

Liikkumisen ja logistiikan muutosherkkyys ja tehostamistarpeet

Elinkeinojen kasautumisedut kasvavat, yritykset hyodyntavat yri-
tysverkostoja

Toimistorakentaminen keskittyy kaupunkiseudulle, jonka saavutet-
tavuus paranee, muualla maakunnassa yritysalueiden kehittami-
nen muuttaa luonnettaan

Lentoliikenteen merkitys kasvaa, erikoistuneet kuljetuspalvelut ja
toimitusketjut, kaupunkiseudun vaylastd kuormittuu, vaylat joudu-
taan sijoittamaan olemassa olevaan rakenteeseen

Osaamiskeskukset, innovaatiokeskittymat

Kampusten rooli korostuu

Joukkoliikenteen kehittaminen

Palvelusektori, biotalous ja luonnonvarat kasvavat

Kauppa sijoittuu uudelleen, lisaa tydpaikkoja luonnonvarojen alu-
eilla

Logistiikan tehostamistarpeet

Perusteollisuuden uudistumistarve: energiantuotanto muuttuu,
tulee vahahiilisemmaksi

Hajautuva tuotanto

Lisaa ja muuttaa teollisuuden kuljetustarpeita, kuljetuskaytavat,
vaylien kapasiteetti, rakentaminen ja yllapito

ASUMINEN JA ELAMANTAVAT

Muuttoliike suuntautuu Tampereen seudulle tyopaikkojen perassa:
asutusrakenne ja ikdrakenne muuttuu: erot huoltosuhteessa

Asuinalueiden ja muun yhdyskuntarakenteen laajentuminen
kaupunkiseudulla, ikaantyvan vaeston tarvitsema asuminen ja
palvelut uudistavat muuttotappion yhdyskuntia, koulujen sijaan
tarvitaan senioriasuntoja

Kasvuseuduilla investoinnit, joukkoliikenteen kehittaminen kaik-
kialla

Liikenneyhteydet nopeutuvat: toiminnalliset alueet kasvavat: pitkat
tyo- ja asiointimatkat lisaantyvat, asuntomarkkinat laajenevat

Asukkaiden paikkasidonnaisuus kirpoaa, rakenteesta tulee homo-
geenista "mattoa”

Liikennesuorite lisaantyy, vaylien yllapito, matkojen ketjuttaminen,
joukkoliikenteen kehittaminen

Muualla maakunnassa pysyva vaki vahenee

Pienenevan yhdyskunnan hallintaan uudentyyppista suunnittelua

Vaylien yllapito

Monipaikkaisuus: varsinainen ja vapaa-ajan asuminen eri paikois-
sa, palvelujen kayttdminen sijaintipaikan mukaan

Lieventaa vaestokadon vaikutuksia, asuinrakennuskanta pysyy
kaytossa myos vaestotappion alueilla, piristad myos palveluja
maaseudulla

Liikennesuorite lisaantyy, vaylien yllapito, yksityisteiden yllapito
tietoliikenneyhteydet

Varallisuus ja lisaantyva vapaa-aika lisaavat kaikkea matkailua

Matkailuelinkeinot piristavat ja tuovat tyopaikkoja, lisaavat syrjai-
sempien alueiden elinvoimaa

Pitkdnmatkainen liikenne kaikilla valineilla kasvaa

Asumisvaljyys ja toimistorakentaminen kasvavat: rakennuskan-
nan kerrosala kasvaa

Taajamien asukastiheys laskee, tarvitaan lisaa maata ja maan-
kayton muuttamista ja taydentamista kaupunkiseudulla. Muualla
maakunnassa rakennustehokkuus kasvaa

Katuverkon kehittaminen

Laatutietoisuus ja vaatimukset elinympariston suhteen kasvavat,
likkumistarvetta halutaan vahentaa

Seka ymparyskuntien matalan rakennustehokkuuden omakotiasu-
minen etta kaupunkikeskustojen tiiviit alueet lisdavat suosiotaan,
vapaa-ajan toimintojen vaatimat varaukset, esim. viheralueet
korostuvat, palvelut pitaa tuottaa lahelle: yhdyskuntarakenteen
sekoittuminen lisdantyy keskustoissa

Paivittaisten toimintaymparistdjen keskinaista saavutettavuutta on
lisattava

PALVELUT JA HYVINVOINTI

Kuntatalous: palveluita on keskitettava, peruspalveluiden tarve
sailyy kaikkialla missa asutaan, kaupunkien ulkopuolella asuvien
palvelut tuovat myos tydpaikkoja, yksityistaminen

Lahidissa ja lievealueilla asuminen painottuu, palvelut siirtyvat
keskustoihin, palveluntuotannon ketteryys ja liikkuvuus vaihtoeh-
tona kiinteille rakenteille

Liikennesuorite lisaantyy, joukkoliikenteen kehittdminen, sahkai-
nen asiointi

Monikeskuksinen aluerakenne sailyy tavoitteena, hyvinvointia
pyritdan jakamaan tasapuolisemmin

Varaudutaan optimistisilla mitoituksilla toivottuun kasvuun, toteu-
tuminen kaynnistyy markkinoiden ehdoilla, toteutumisjarjestysta ei
kyeta hallitsemaan

Keskusten valiset yhteydet painottuvat, liikenteen suunnitelmalli-
nen kehittdminen vaikeutuu

Keskusten ja keskustojen valinen kilpailu asukkaista ja yrityksista
kiintyy

Yhdyskuntarakenteen eheys vaistyy taajama-alueiden leviamisen
ja kaiken mahdollistavan kehityksen tielta, laadukkaiden asuinalu-
eiden ja yrityspuistojen kilpavarustelu

Joka puolella panostetaan sujuvaan liikenteeseen, syntyy vajaa-
kayttoista infraa

Taulukko 1. Muutossuuntien merkitys aluerakenteelle ja likennejérjestelmélle. Taulukko on koostettu seuraavien materiaalien pohjalta:
* Pirkanmaa 2025 maakuntasuunnitelma. Pirkanmaan liitto, 2009 (uudistaminen kdynnissé)
» Suomen aluerakenteen ja liikennejarjestelmén kehityskuva. Aluerakenteen monet ulottuvuudet — lIdhtékohtien kartoitus- ja analysointi-
ty6, Kalenoja / Tampereen teknillinen yliopisto ja Rehunen / SYKE, ALLI-foorumi 14.2.2013




3. Maankayttovaihtoehdot

3.1 Vaesto- ja tyopaikkatavoitteet

Maankayttdvaihtoehtojen taustalla vaikuttavat maakunnalliset vaest6- ja tydpaikkatavoitteet on maaritelty
Pirkanmaan liitossa laaditussa vaesto- ja tydpaikkasuunnitteessa, jonka sisaltd perustuu laajaan osallista-
vaan skenaario- ja kehityskuvatydhon. Tyon tuloksena Pirkanmaa on maaritelty toisaalta tutkimukseen ja
tuotekehitykseen seka innovaatioihin keskittyvaksi "osaavan ja erikoistuvan kasvun” kansainvalistyvaksi
alueeksi, toisaalta maakunnan nyKyisista elinkeinovahvuuksista ja hyvasta sijainnista ponnistavaksi "teol-
lisen tradition, yrittdjyyden ja logistiikan” alueeksi — kehityskuvista ensiksi mainittu painottuu erityisesti
Tampereen keskusseudulla, jalkimmainen taas muualla Pirkanmaalla. Tarkentavan kehityskuvatarkaste-
lun pohjalta on paadytty yhteen vaestélukuarvoon, johon kaavallinen ja strateginen suunnittelu voidaan
perustaa.

Pirkanmaan vaestosuunnite vuodelle 2040 on yhteensa 615 000 asukasta, mika merkitsee vajaan 0,8 pro-
sentin vuotuista vaestonkasvua. Suunnitteen linjaus on tavoitteellisempi kuin Tilastokeskuksen mennee-
seen kehitykseen perustuva varovainen arvio. Pirkanmaan tulevaisuuden vaestdnkasvu perustuu seudun
elinvoimaisuuteen, viihtyisyyteen ja houkuttelevuuteen tyopaikka- ja asuinalueena. Muuttoliike alueelle on
erityisen merkittavassa roolissa vaestosuunnitteen toteutumisessa, mutta myds luonnollisen vaestonkas-
vun odotetaan lisaantyvan. Vaestokehityksen ennakoidaan olevan tulevaisuudessakin alueellisesti epa-
tasaista: vaeston ikdantyminen, asuntokuntien koon pienentyminen ja asumisvaljyyden kasvu vaikuttavat
vaihtelevilla volyymeilla maakunnan eri osissa.

Vaestdnkasvun arvioidaan suunnitteessa jakautuvan alueittain* siten, ettd Tampereella ja sen kaupunki-
seudulla (ilman Orivettd) kasvuprosentti olisi Pirkanmaan suurin eli 0,6-1,0 % vuodessa, etelaisella Pirkan-
maalla 0,3-0,8 %/v ja muualla maakunnassa kunnasta riippuen valilla -0,5-+0,2 %/v. Vaestdmaarallisesti
kehitys tarkoittaisi sita, ettd vuonna 2040 Tampereella olisi 275 000 asukasta (0,8 %/v) ja kehyskunnissa
192 900 asukasta (1,2 %/v). Pirkanmaan keskuksena Tampere vetda vaked maakunnan muilta alueilta ja
Pirkanmaan ulkopuolelta, mutta kaupungin maantieteellinen alue muodostaa haasteen lisdvaestdn vas-
taanottamisessa. Lapsiperheita ja tydikaisid puoleensa vetaviin keskuskuntiin odotetaankin suhteellises-
ti suurempaa vaestdnlisdysta kuin keskuskaupunkiin. Tama vaestokehityssuunta nakyy selkedana myos
maankayttovaihtoehtotarkastelujen Aurinko-malleissa.

Lansi- ja Pohjois-Pirkanmaan vaestokehitys on ollut negatiivista reilun 20 vuoden ajan vaeston ikaanty-
essa ja nuoremman polven muuttaessa pois. Lansi-Pirkanmaan vaestdkehityksen ennustetaan kuitenkin
laskennallisesti muuttuvan positiiviseksi vajaan 0,1 prosentin vuosikasvuksi vuoteen 2040 saakka. Poh-
jois-Pirkanmaan ennakoidaan sen sijaan jatkavan negatiivista trendia -0,2 prosentin vuosivauhtia. Molem-
milla alueilla vanhenevan vaeston ennustetaan siirtyvan kuntakeskuksiin palveluiden aarelle.

Eteld-Pirkanmaan vaestdkehitys on viimeisen 12 vuoden aikana kaantynyt 0,3 prosentin vuosikasvuksi.
Valkeakoski on alueen kehityksen keskus, joka tarjoaa ty6- ja opiskelumahdollisuuksia hyvien liikenneyh-
teyksien varrella. Alueen vaeston ennustetaan kasvavan vuotuisesti 0,4 prosenttia vuoteen 2040 saakka.

Pirkanmaan ty6paikkasuunnite perustuu osaltaan vaestésuunnitteeseen. Tydpaikkasuunnitteen laadin-
nassa on kaytetty Ty6- ja elinkeinoministerion kehittdmaa ennakoivaa Hemaasu-laskentamallia, johon
on syotetty Pirkanmaan vaestdsuunnitteen luvut. Maakunnan tydllisyysaste vuonna 2040 on maaritelty
noin 75 prosenttiin ja nettopendeldinti nollaksi eli Pirkanmaa pystyisi tydllistamaan itse kaikki tyollisensa.
Laskennan perusteella Pirkanmaalla arvioidaan olevan yhteensa noin 280 000 tydpaikkaa vuonna 2040.
Maakunnassa meneilldaan oleva elinkeinorakenteen muutos perinteisesta teollisuudesta kohti palveluelin-
keinoja luo yhdessa tyonteon tapojen yleisen murroksen kanssa haastetta maarittda tulevaisuuden tyo-
paikkatilannetta.

*Kehyskunnat: Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala, Vesilahti, YI6jarvi I Lansi: Himeenkyro, Ikaalinen, Kihnio, Parkano I Pohjoinen: Juupajoki,
Mantta-Vilppula, Orivesi, Ruovesi, Virrat | Lounas: Sastamala, Punkalaidun I Etela: Akaa, Palkane, Urjala, Valkeakoski
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Pirkanmaan vaestokehitys ja -suunnite 1990-2040
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Kaavio 8. Vaestésuunnite ennakoi Pirkanmaan véesténkasvun jatkuvan nopeampana kuin vuosituhannen

vaihtumista edeltdvéllé maltillisemman kasvun vuosikymmenelld. Léhde: Pirkanmaan liitto.

Pirkanmaan vaestdkehitys ja -suunnite alueittain 1990-2040
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Tampere Kehyskunnat Lantinen Pohjoinen Lounainen Eteldinen
1990 172 600 103 000 28 900 41100 29 800 50500
m 2000 195 500 110300 27900 37900 28 600 48 800

2012 217 400 138 000 26 900 35000 29 000 50300
2040 275 000 192 900 27 300 33000 30 600 56 200

Kaavio 9. Véestésuunnite ennakoi epétasaisesti jakautunutta vaestokehitysta Pirkanmaan eri alueiden
kesken. L&dhde: Pirkanmaan liitto.
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3.2 Palveluverkko

Maankaytdn suunnittelua vaativien maakunnallisten aluekehitysratkaisujen pohjaksi tarvitaan ajantasaista
tutkimustietoa vaestdn ja tydpaikkojen sijoittumisen lisdksi erityisesti palveluiden maarasta, laadusta ja
alueellisesta sijoittumisesta. Maakunnallisen suunnittelun 1ahtékohtana on tyypillisesti kaytetty palvelu-,
vaesto- ja tyopaikkakeskittymien vaikutusalueiden seka nadiden valisten toiminnallisten yhteyksien pohjalta
maariteltya hierarkkista palvelukeskusverkkoa. Palveluverkkomaarittelyssa tarkastellaan niin julkisia, kau-
pallisia kuin liikenteellisia palveluita.

Edellisen maakunnallisen palveluverkkoselvityksen (2002) jalkeen Pirkanmaalla on tapahtunut huomatta-
via rakenteellisia muutoksia, jotka ovat oleellisesti vaikuttaneet palveluiden saatavuuteen. Merkittavimpia
taustatekijoitd palveluverkon muutoksille ovat olleet yleisen sosioekonomisen toimistoympariston muu-
tokset: vaeston ikaantyminen, maaseudun vaestdon vaheneminen ja samalla kaupunkiseudun voimakas
kehitys, sekd muutos palveluyhteiskunnasta tietoyhteiskuntaan. Nama muutokset ovat osaltaan toimineet
lahtdkohtina puitelaille kunta- ja palvelurakenneuudistuksesta seka valmisteilla oleville kuntarakennelaille
ja palveluiden jarjestamislaille, jotka ovat vaikuttaneet tai todennakdisesti vaikuttavat jatkossa keskittavas-
ti palveluiden sijoittumiseen ja toisaalta suurempien hallinnollisten yksikdiden muodostamiseen.

Runsaan kymmenen vuoden aikana esimerkiksi kuntien maara on vahentynyt Pirkanmaalla 34:sta 22:een.
Viimeisimpana hallinnollisten rajojen muutoksena Kiikoisten kunta liitettiin Satakunnasta Pirkanmaahan,
Sastamalan kaupunkiin. Kuntaliitokset ja toisaalta kuntatalouden realiteetit ovat vaikuttaneet erityisesti
julkisten palveluiden siirtymiseen entista keskitetympiin kokonaisuuksiin, mutta my6s kaupallisten palve-
luiden osalta on tapahtunut katoa alueilla, joilla kysynta ei ole ollut enda riittdvaa tai toiminnalle ei ole
I6ydetty jatkajaa.

Pirkanmaan maakuntakaavaa 2040 varten laaditussa Etela-Pirkanmaan maankaytén rakennevaihtoeh-
totarkastelussa havaittiin, etta edellisen palveluverkkoselvityksen asettama tavoitteellinen palvelukeskus-
verkko (vuodelle 2020) on jaanyt toteutumatta etenkin paikallis- ja kylatasolla, mutta muutoksia on nahta-
vissa my0s kunta- ja kaupunkitasolla. Palvelurakenteen kehitystrendi on kuitenkin ollut Iahes painvastainen
Tampereen kaupunkiseudulla, missa suhteellisen voimakas vaestdnkasvu ja asumispreferenssien muu-
tokset seka toisaalta uusien vahittais- ja erikoiskaupan suuryksikdiden rakentaminen ovat saaneet aikaan
yhdyskuntarakenteen ja asiointilikenteen kasvua, mikd puolestaan johtaa ajan myo6ta palvelukeskusten
vaikutusalueiden muutoksiin ja mahdollisten kaupunkiseudun uusien alakeskusten syntyyn. Vaikkakin pal-
veluiden keskittyminen on johtanut henkildautoistumiseen ja kevyen liikenteen edellytysten heikentymi-
seen, tarjoaa se myods entista tehokkaammat puitteet joukkoliikenteen kehittamiselle. Ottaen huomioon
Pirkanmaan maakuntasuunnitelma 2025:ssa mainitun tavoitteen kattavan ja laadukkaan peruspalveluver-
koston turvaamisesta ja palveluiden saavuttamisen kehittamisesta koko maakunnassa, nykytilanne, val-
lalla oleva palvelurakenteen kehitys seka kaupunki- ja maaseudun painvastaiset kehityssuunnat asettavat
maankayttdévaihtoehtotarkastelulle merkittavia haasteita.

Pirkanmaan maankayttovaihtoehtojen tarkastelun lahtokohtana on kaytetty maakunnan keskusten ja nai-
den valisten yhteyksien muodostamaa nykytilanteen palvelukeskusverkkoa. Alustava hierarkkinen palve-
lukeskusverkko on maaritelty 23 eri palvelun maaran, laadun ja alueellisen sijoittumisen perusteella (viitta-
us palvelutaulukkoon). Palvelut on kartoitettu koko maakunnan osalta toimipisteen osoitteen tarkkuudella.
Keskeiset julkiset ja kaupalliset palvelut on valittu hyédyntamalla aiempia Pirkanmaalla ja muissa maa-
kunnissa laadittujen seudullisten tai kunnallisten palveluverkkoselvitysten kriteereita. Palveluiden maaran
ja sijainnin perusteella keskuksille on maaritelty viitteelliset vaikutusalueet, joiden osalta on tarkasteltu
palveluiden saatavuutta. Palveluiden saatavuuden perusteella maakuntaan on maaritelty kuusi erilaista
palvelukeskusluokkaa: valtakunnanosakeskus tai maakuntakeskus, ydinkaupunkiseudun kunta- tai ala-
keskus, seutukeskus, aluekeskus, paikalliskeskus ja maaseutukeskus (ks. sivun 25 taulukko 2).

Palvelukeskusten maarittelyssa kaytetyt kriteerit:

Tampere muodostaa valtakunnanosakeskuksena Pirkanmaan paakeskuksen, josta I6ytyvat kaikki niin sa-
notut l1ahi- ja kuntakeskustasoiset palvelut, mutta jonne on myos keskitetty maakunnan seudulliset palvelut
ja harvan palveluntarpeen erityispalvelut. Tallaisia palveluita ovat esimerkiksi erikoissairaanhoito, hallin-
nollis- ja oikeuspalvelut, joita ei kuitenkaan ole sisallytetty tassa kaytettyyn kriteeristédn. Keskushierarkian
toinen luokka, Tampereen ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus, poikkeaa luonteeltaan muista luokis-
ta. Nama keskukset sijaitsevat ydinkaupunkiseudun yhtenaisella taajama-alueella (Yhdyskuntarakenteen
seurantajarjestelman YKR perusteella) ja tydssakayntialueella, aikaetaisyydeltaan riittavan Iahella Tampe-
retta, jotta keskusten voidaan katsoa sijaitsevan Tampereen monipuolisen palvelutarjonnan vaikutusalu-
eella. Kuitenkin myds omalta palveluvarustukseltaan keskukset ovat pito- ja vetovoimaisia, ja pystyvatkin
toimimaan itsendisind keskuksina. Tallaisia keskuksia on nykytilanteessa yhdeksan: Nokia, Ylojarvi, Pirk-
kala, Kangasala, Lempaala, Hervanta, Linnainmaa, Tesoma ja Lielahti.

Seutukeskukset ovat palveluvarustukseltaan hyvin itsendisia keskuksia, jotka pystyvat tarjoamaan seudul-
lisesti muille keskuksille tiettyja luonteeltaan keskitettyja palveluita. Seutukeskukset tyypillisesti sijaitsevat
riittdvan etdalld Tampereen kaupunkiseudusta ja omaavat riittdvan vaestépohjan voidakseen pitaa itse ylla
harvemman palveluntarpeen seudullisia palveluita. Tassa luokittelussa ero seutukeskuksien ja alemman
tason keskusten valilld perustuu erityisesti aluesairaaloiden sijoittumiseen, jotka 16ytyvat Valkeakoskel-
ta, Vammalasta (Sastamala) seka Mantasta (Mantta-Vilppula). Aluekeskukset puolestaan ovat nykyisten
kaupunkien keskustaajamia tai suhteellisen hyvin varusteltuja kuntakeskuksia, joista 10ytyy esimerkiksi
tarkeimmat koulu- ja terveyspalvelut seka joitakin julkisia virastoja. Paikalliskeskukset ovat palveluvarus-
tukseltaan aluekeskuksia hieman heikompia, ja paikalliskeskuksesta joudutaankin usein matkustamaan
esimerkiksi tiettyjen koulu- tai terveyspalveluiden osalta ylemman tason keskuksiin. Maaseutukeskukset
ovat luonteeltaan keskimaaraista suurempia kylia tai usein entisten maaseutumaisten kuntien keskustaa-
jamia. Erityisena maaraavana tekijana maaseutukeskuksien osalta on ollut vahintaan 50 oppilaan perus-
koulun 1-6-luokat, joka usein tarkoittaa suhteellisen isoa kylakoulua.

Pirkanmaan maakuntakaavaa 2040 varten laaditaan erillinen, yksityiskohtainen palvelu- ja keskusverkon
kokonaisselvitys, jossa myos nyt esitetty alustava keskusluokitus maaritellaan tarkemmin.
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Nykytilanne

Palvelukeskukset

Keskusluokka

@ Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus x

Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus

|

@ Seutukeskus
A Aluekeskus
Paikalliskeskus

Maaseutukeskus

" Rautatieasema tai -seisake

Lentokentta
Rautatie
Tie

Viherverkko

Taajama (asemakaavoitettu)

© Taajama (asemakaavoittamaton)

PALVELUKESKUSTEN LUOKITUSKRITEERIT

Valtakunnanosakeskus/
maakuntakeskus

Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus

« aluesairaala
 korkeakoulu

* 0sa yhtenaista ydinkaupunkiseudun YKR-taajamaa
* peruskoulun 7-9-luokat

* maistraatti * terveysasema

* verotoimisto * neuvolapalvelut

» TE-toimisto * apteekki

* Poliisi * pankki

* KELA * hypermarket / iso supermarket
Seutukeskus Aluekeskus

* aluesairaala

* 2. asteen oppilaitos

* hypermarket / iso supermarket
* Poliisi

* KELA

» TE-toimisto

* peruskoulun 7-9-luokat

» 2. asteen oppilaitos

* terveysasema

* neuvolapalvelut

* kirjasto (paa- tai aluekirjasto)

* jokin seuraavista virastoista: verotoimisto, TE-toimisto,
Poliisi, maistraatti KELA, sosiaalitoimisto

Paikalliskeskus

Maaseutukeskus

* peruskoulun 7-9-luokat tai 2.
asteen oppilaitos

* aluekirjasto

* ruokakauppa

* terveysasema tai neuvolapalvelut

» Vahintaan 7 luokituksen pohjana olleista palveluista,
mukaan lukien 50 tai useamman oppilaan peruskoulun
luokat 1-6

Taulukko 2. Maankéyttévaihtoehtojen suunnitteluprosessin tarpeisiin laaditun alustavan palvelu-
keskusverkon maérittelyssa kéaytetyt luokituskriteerit.
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3.3 Maankayttovaihtoehtotarkastelun periaatteet

Maankayttovaihtoehtojen suunnittelun Iahtokohdat

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 maankayttévaihtoehdot —tarkastelutydn aloitusvaiheessa kuntien kaa-
voittajien ja Pirkanmaan liiton edustajista koostuva tyoryhma laati maankayttévaihtoehtojen laadinnalle
tydohjelman, jonka mukaisesti suunnittelua on viety eteenpain. Tydn pohjaksi Pirkanmaan liitto laati yh-
dyskuntarakenteen ja liikkenteen nykytila-analyysin. Vuoden 2012 lopussa valmistunut, Pirkanmaan liiton
ja eteldpirkanmaalaisten kuntien yhteistydna laatima Etela-Pirkanmaan maankaytdn rakennevaihtoehdot
-selvitystyd antoi hyvan lahtékohdan maakuntakaavan maankayttdvaihtoehtotarkastelulle. Maankaytto-
vaihtoehtojen mitoittamistydn perustana on Pirkanmaan liiton vaestd- ja tydpaikkasuunnite, jossa on hyd-
dynnetty maakuntastrategian pohjaksi tehtya skenaariotarkastelua.

Vuorovaikutteisessa prosessissa on kayty eri osapuolten valistd keskustelua periaateratkaisuista ja ar-
vovalinnoista. Maankayttovaihtoehtoihin liittyen jarjestettiin kevaan 2013 aikana yhteensa 11 tyopajaa.
Aloitusvaiheen tydpajoissa syntyi kaavoittajatydryhman pohdinnan tuloksena viisi erilaista ideamallia, joita
kasiteltin myds maakuntakaavan ohjausryhmalle suunnatussa tydpajassa. Mybhemmin toteutettiin alu-
eellisia tyopajoja, joihin kutsuttiin osallistumaan kuntien paattdjien ja viranhaltijoiden edustajia seka lisaksi
ELY -keskuksen ja naapurimaakuntien liittojen edustajia. Tyopajatydskentelyn pohjalta keratyn palautteen
avulla ideamallit jalostettiin selkeiksi maankayttdvaihtoehdoiksi, jotka pohjautuvat erilaisiin aluerakenne- ja
likennejarjestelmamalleihin ja niiden yhdistelmiin.

Maankayttovaihtoehtojen kuvaus

Pirkanmaan alueelle laadittiin viisi maankayttdvaihtoehtoa: "Aurinko 1’—ydinkaupunkiseutua ja seutukes-
kuksia keskittava ja tiivistava malli, "Aurinko 2” —ydinkaupunkiseutua ja etelaista kasvusuuntaa painottava
keskittava malli, "Planeetat” —asemanseutuja ja ydinkaupunkiseutua painottava raideliikennemalli, "Tah-
det 17 —seutu- ja aluekeskusten merkitystd korostava keskittdva monikeskusmalli ja "Tahdet 2" —seutu-
ja aluekeskusten merkitystd korostava nykytilanteeseen perustuva monikeskusmalli. Vaihtoehtomalleista
mm. tydpajoissa saadun palautteen perusteella paatettiin "Tahdet” —vaihtoehdot yhdistaa yhdeksi vaihto-
ehdoksi. Naista neljasta ratkaisumallista laadittiin syksylla 2013 myos vaikutusten arviointi.

Vaihtoehdot on laadittu ideamalleina, jolloin ratkaisujen periaatteelliset erot tulevat selvasti esiin. Vaiku-
tusten arvioinnin tarkoituksena on saada esiin eri ratkaisumallien hyodyt ja haitat, jotka nayttavat selkean
suunnan maakuntakaavassa osoitettaville maankaytéllisille ratkaisuille.
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Maankdyttovaihtoehtojen periaateratkaisuista ja arvovalinnoista on
kayty keskustelua eri osapuolten vdlilla vuorovaikutteisessa prosessissa.

Vaihtoehtojen laadinnassa pohdittiin seuraavia lahtokohtia:

Pirkanmaan tulevaa kasvua: vaestodn sijoittumista ja tydpaikkoja, tydssakayntia

Kasvun (asuminen, ty6paikat ja palvelut) ohjaamista: nykyisen rakenteen kehittdmista, uuden
rakentamisen sijoittumista

Kaupunkiseutua, seutukeskuksia ja maaseutua: vahvan keskuksen merkitystd, kaupunkiseudun
suhdetta ymparoiviin maaseutualueisiin, muiden kuntakeskusten roolia, kylien elinvoimaisuutta,
palvelu- ja keskusverkkoratkaisujen merkitysta asumisen kehittamiselle

Julkisia ja yksityisia palveluja: palveluiden tulevaa tarvetta ja niiden sijoittumista

Joukkoliikenteen ja henkildautoilun suhdetta: joukkoliikenteen kehittdmista, raideliikenteen
jaltai linja-autoliikenteen mahdollisuuksia, asemien seutujen ja joukkoliikennevythykkeiden
kehittdmista

Elinkeinoelaman tukemista ja vahvistamista, kansainvalisia ja valtakunnallisia
paaliikenneyhteyksia

Yhteyksia muihin maakuntiin ja valtakunnan tasolle, HHT-vyéhykkeen ja pdaradan
vaikutusalueita

Luontoa ja virkistysta: keskeisimpia/merkittavimpia viherverkostoja

.' % _.:.r_" -

Retkeilijbitd Kihnibn Pyhé&niemessa.



Vaihtoehtojen yhtenaiset ominaisuudet

Vaesto: Maakuntakaavan pohjaksi on laadittu vaestdsuunnite, jonka mukaan Pirkanmaan vaeston maara
vuonna 2040 on 615 000, joka on suurempi kuin Tilastokeskuksen ennusteen mukainen 576 000 asukkaan
kokonaismaara. Maankayttdvaihtoehtojen mitoituksen Iahtdkohtana oli varautuminen koko Pirkanmaan
alueella noin 118 000 asukkaan kasvuun. Mitoitus on kaikissa vaihtoehdoissa sama, jotta vaihtoehdot ovat
keskenadan vertailukelpoisia. Vaestdnkasvun ohjauksen painopiste vaihtelee vaihtoehdoittain siten, etta
vaihtoehdossa "Aurinko 1” vaestdnkasvu ydinkaupunkiseudulla on 94 % koko Pirkanmaan kasvusta, ja
"Aurinko 2”:ssa sama prosenttimaara jakaantuu ydinkaupunkiseudun lisdksi eteldiselle HHT-vyohykkeelle.
Vastaavat luvut vaihtoehdossa "Planeetat” ydinkaupunkiseudun osalta on 90%, ja vaihtoehdossa "Tah-
det” vastaavasti 86%. Vaihtoehtojen avulla pyrittiin tutkimaan mahdollisimman kattavasti erilaisia mahdol-
lisuuksia suunnata kasvua.

Liikenneverkko: Kaikissa vaihtoehdoissa tukeudutaan paaosin nyKkyisiin ja/tai tulevaisuudessa parannet-
taviin paaliikenneyhteyksiin. Uusista vaylista valtatien 3 oikaisu Lempaala—Pirkkala, valtatien 3 Ylojarvi-
Hameenkyrd ja Hameenkyron ohitus seka Tampereen lantinen ratayhteys toteutetaan kaikissa vaihtoeh-
doissa. Tampereen etelapuoleinen 2-keha on sisaltyy myoés kaikkiin vaihtoehtoihin, mutta sen linjauksesta
on esitetty erilaisia vaihtoehtoja.

Viherverkko: Tyon pohjana toimii nykyisen voimassa olevan maakuntakaavan viherverkko. Maankaytto-
vaihtoehtojen vaikutuksia on arvioitu suhteessa tahan verkkoon.

Palvelukeskusverkko: Nykyiseen palvelutasoon perustava palvelukeskusverkkoluokitus on kaikissa
vaihtoehdoissa sama. Palveluverkkoluokituksen kriteereind on kaytetty nykyista palvelutasoa ja yhdys-
kuntarakenteen seurantajarjestelman (YKR) taajamaluokitusta. Jokaisessa vaihtoehdossa on esitetty eri-
laisia painotuksia aluekehittdmisessa, mika voi johtaa keskusten suhteiden muutoksiin.
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Joukko- ja kevyeenliikenteeseen kytkeytyvaé palvelutarjontaa.
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Vaihtoehdoissa tutkitut muuttujat

Eri maankayttévaihtoehdoissa on tarkasteltu, mitkd ovat kunkin vaihtoehdon edellytykset eli asiat, jotka
toimivat kehityksen moottoreina. Vaihtoehdossa aluerakenneperiaate maarittyy vaestdnkasvun painopis-
tealueiden mukaan, joka vaikuttaa myos palvelukeskusverkkoon. Liikenneyhteyksilla ja eri likennemuoto-
jen valinnalla on keskeinen rooli palvelujen ja asumisen sijoittumisessa, ja ndiden keskinaista suhdetta on
pyritty valottamaan eri vaihtoehtomalleissa. Vaihtoehdoittain tarkasteltava uusi liikennevayld on 2-keha.
Lisaksi jarjestelyratapihan siirtoa lantisen ratayhteyden varteen on tutkittu eri vaihtoehdoissa. Vaihtoeh-
doissa on tutkittu myos tydpaikka-alueiden sijoittumista suhteessa liikenteelliseen ja logistiseen verkos-
toon. Myds asumisen tarjonnan osalta eri vaihtoehdot tarjoavat erityyppisia ratkaisuja. Lisaksi ydinkau-
punkiseudun osalta on tehty tarkempaa tarkastelua asumisen painopistealueiden ja palvelukeskusverkon
osalta.

Eri vaihtoehtojen kuvaukset |0ytyvat taulukosta 7. "Vaihtoehtoasetelma”.

Vaihtoehdoissa on esitetty:
Suunnitteluelementteina:

* Aluekehityksen painopistealueet

* Uudet ydinkaupunkiseudun alakeskukset

» Liikennejarjestelma; rautateiden lahilikenne, uudet lahilikenteen seisakkeet, maakunnalliset
hyvat bussiyhteydet, katuraitiotie, kaupunkiseudun keskeiset vaihtopaikat

+ Maakuntarajan ylittavat huomattavat asiointisuunnat

Nykytilannekuvauksina:

* Nykyinen palvelukeskusverkko

* Lentokentta, rautatieasemat tai -seisakkeet

* Rautatiet, paatiet

» Viherverkko

+ Asemakaavoitettu taajama, asemakaavoittamaton taajama

* Suunnittelualueen liittyminen ymparoivaan aluerakenteeseen
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3.4 Maankayttovaihtoehtokartat ja -taulukot Aurinko 1

Ydinkaupunkiseutua ja seutukeskuksia korostava keskittava ja tiivistava malli

5 ] Pohjakarttamerkinnat (nykytilanne):

Keskusluokka

[ ]

Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus

Maakunnallinen hyva bussiyhteys

Rautateiden Iahilikenne
| | Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus
Raideliikenteen yhteystarve
@ Seutukeskus
i Tieliikenteen yhteystarve
i A Aluekeskus
I —A q Maakuntarajan ylittdvéa huomattava asiointisuunta
'] 1 Y Paikalliskeskus
1 ' | [] Rautati na tai isake
] ) Maaseutukeskus
. i d x Lentokentta
| |l 1 \ ———— Rautatie
| ' i I:'- ::::: Aluekehityksen painopistealue Viherverkko
) L - .
o : Uusi ydinkaupunkiseudun alakeskus Taajama (asemakaavoitettu)
1 'L‘ { Mintla lo) Uusi lahiliikenteen asema / seisake Tasjama (asemakaavoitiamaton)
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i ¢ W Vaihtoehdossa ”Aurinko 1” vaestonkasvu Tampereen ydinkaupunkiseudulla on 94 % eli
| : 'S | > asumisen ja tyopaikka-alueiden kasvu painottaa Tampereen kaupunkiseudun merkitysta. Ke-
‘ Foe e\ hittdmisperiaate nojautuu vahvasti Tampereen “imun” hyédyntamiseen. Vaihtoehto korostaa
# - % . . . s . . . . .
¢ o~ > Q ydinkaupunkiseudun merkitystd Pirkanmaan kehityksen moottorina, jossa korkea osaaminen
./ g ' RV (tiede ja teknologia), luova ymparisto, saavutettavuus joukkoliikenteelld, palvelujen vahvistami-
' _ nen seka laadukas asuin- ja elinymparistd mahdollistavat kumuloituvan kasvun. Maankayton
- Nae kehittdmisen ideana on tiiviin ydinkaupunkiseudun kaupunkirakenteen muodostaminen, joka
s mahdollistaa tehokkaan joukkoliikenteen kehittamisen, monipuoliset [dhipalvelut ja vetovoimais-
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ten asuin- ja tyopaikka-alueiden muodostamisen. Tampereen ydinkaupunkiseudun ulkopuolella
kasvu (6 %) keskittyy alueen suurimpiin keskuksiin Valkeakoskelle, Sastamalaan, Mantta-Vilp-
pulaan ja Ikaalisiin, jotka toimivat alueidensa vahvoina palvelukeskittymina.
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Aurinko 1 — Ydinkaupunkiseudun tarkempi tarkastelu
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Kartta 15.

Asumisen painopistealueet ydinkaupunkiseudulla

Tampere / Keskusta — Sammonkatu — Jarjestelyratapiha —Nekala

Tampere / Vuores

Tampere ja Kangasala / Ojala-Lamminrahka

Tampere / Hervanta

Tampere / Lakalaiva — Lahdesjarvi

Tampere / Tesoma

Tampere / Lielahti — Santalahti

Tampere / Annala
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Tampere ja Pirkkala / Pirkkalan keskusta — Naistenmatkantie — Harmalanranta

-
o

. Tampere / Nurmi-Sorila

N
N

. Tampere / Hankkio

-
N

. Tampere / Nilhama

-
N

. Kangasala / Keskusta ja nauhataajama

-
[

. Kangasala / Pikonlinna

N
~

. Lempaala / Keskusta

-
©

. Lempaéla / Saaksjarvi

-
©

. Lempaala / Kulju

N
o

. Lempaala / Vanattara

N
-

. Nokia / Keskusta

N
N

. Nokia / Harjuniitty — Korvola

N
w

. Nokia / Taivalkunta — Sammalisto

N
S

. Pirkkala / Sankila

N
)]

. Ylojarvi / Keskusta

N
o

. Yl6jarvi / Siltatie (Kirkonseutu)

N
<

. YI8jarvi / Metsakyla

N
©

. Ylojarvi / Siivikkala

(Aluemerkinttjen kokoa ei ole suhteutettu suoraan pinta-alaan

Rautatieasema
Rautatie

Tieverkko

Lentoasema
Asemakaavoitettu alue

: Asemakaavoittamaton taajama

Viherverkko

Vesisto

Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus
Joukkoliikenteen laatukaytava

Hyva maakunnallinen bussiyhteys
Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus
Jarjestelyratapiha

Uusi / merkittavasti tdydennettava asuialue
Uusi / merkittavasti kehitettava tyopaikka-alue
Raideliikenteen yhteystarve

Tieliikenteen yhteystarve

Kehan suuntainen joukkolilkkenneyhteys
Uusi raideliikenteen asema / seisake

tai suunniteltuun mitoitukseen)

Taulukko 3.
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Aurinko1
Ydinkaupunkiseudun liikennejarjestelma suhteessa keskuksiin

YI8jarvi

E] Siivikkala
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[ Lamminrahka
~
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Harjuniitty Hankkio

Pirkkala

*
@llllllllll.
| Lakalaiva
3 Kangasala
~
. [ ]
y Saaksjarvi
* ) Hervanta

Rautatie, kaupunkiliikenteen vuorovali

Rautatie, kaukoliikenteen vuorovali

Rautatieasema
Lempaald
Kartta 16. Henkilliikenteen asema
VT 3 oikaisu
Maakuntakeskus
2-keha

Kunta- tai alakeskus

—
|
O
M
hd
o Lahiliikenteen seisake
L]
L]

»' Lentokentta

Lantinen ratayhteys

Uusi alakeskus

Kehén suuntainen joukkoliikenneyhteys

1 anti ilolii a
( Lantinen ratayhteys, henkil6liikennetta Joukkoliikenteen laatukaytava

Jarjestelyratapiha mmmm Raitiotiekzytavé (1.vaihe)

D Keskeinen vaihtopiste m m® Raitiotien mahdollinen linjaus

Aluekehityksen painopiste on Tampereen keskustassa, kunta- ja alakeskuksissa seka lantisessa ja itaisessa aluekes-
kitymassa. Tampereen ydinkeskusta ja Kaleva taydennysrakentuvat, ja keskusta laajenee etelaan, kun jarjestelyratapi-
han alue, Nekala ja Hatanpaan nykyinen yritysalue tulevat uudiskayttodn. Jarjestelyratapihan siirto luo kehitysedellytykset
etelan suuntaan. Lannessa aluekeskuksena Lielahti kokoaa yhdessa Santalahden kanssa ymparilleen taydentyvat Len-
tavanniemen ja voimakkaasti kasvaneen Siivikkalan alueet hyvan joukkoliikenteen avulla. Idassa Hankkioon muodos-
tuu uusi iso aluekeskus, johon Linnainmaa, Niihama, Lamminrahka ja Ojala tukeutuvat joukkolikenteen yhteyksilla. Mm.
Kaupin kampus, lentokentan ja etelaan rakentuvan ns. Puskiaisten oikaisutien ymparisto, seka maantien 130 tienoo ovat
kasvavia tyopaikka-alueita.

Ydinkaupunkiseudun ala- tai kuntakeskukset: Hankkio, Hervanta, Lielahti, Linnainmaa (Koilliskeskus) ja Tesoma seka
Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala ja Ylojarvi

IQAN (NMACMT\ENLIERKIIET I TN N AN LD Tl
"Aurinko 1 -vaihtoehdossa ydinkaupunkiseudun korostuva rooli edel-
Iyttdd muita vaihtoehtoja tiiviimmdn kaupunkirakenteen muodostamista.
Erityisesti Tampereen alakeskusten merkitys asioinnin ja palvelujen paik-
koina korostuu.
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Aurinko 2

Ydinkaupunkiseutua ja etelaista kasvusuuntaa painottava keskittava malli

i
W , Pohjakarttamerkinnat (nykytilanne):
4 "
'i. Keskusluokka Maakunnallinen hyva bussiyhteys
- 3 @ Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus
i Rautateiden lahilikenne
i | | | Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus
Y, " Raideliikenteen yhteystarve
! ik - @ Seutukeskus
1 ; Tieliikenteen yhteystarve
| | A Aluekeskus
i \ Maakuntarajan ylittdva huomattava asiointisuunta
1 \ AT, [ ) Paikalliskeskus
% L~ Rautati na tai isake
' 7 R | PY Maaseutukeskus
i i @ x Lentokentta
f.- : o e Rautatie
2 ;: 3 :___: Aluekehityksen painopistealue Viherverkko
Wantta | . . .
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E@ il =~ Kartta 18. | sekoittuneet toiminnot
£ / A -
g {
- “'. 1 n_\‘ \ N
' é \é < J\ Vaihtoehdossa ”Aurinko 2” paaosa vaestdonkasvusta sijoittuu ydinkaupunkiseudulle ja paara-
Y et Mg Ny dan varren asemanseuduille Toijalaan ja Viialaan (94 %). Liséksi Hameenkyron ja Oriveden mer-
o« 7/ N N‘-\ kitys aluerakenteessa vahvistuu. HHT-vaihtoehdon mukaisen kehityksen taustalla ovat yhtaalta
B 2o o tyovoiman kysynnan kasvu HHT-vyohykkeen kaikissa keskuksissa, hinnaltaan ja laadultaan
i 2 J = erilaiset asumismahdollisuudet vydhykkeen eri osissa seka pitkillekin tyo- ja asiointimatkoille
\ O & edellytyksia luovat nopeat liikenneyhteydet (rata ja moottoritie). Alueen sisaiset ja ulkopuoliset
) | % markkinat kasvavat, uusia tyopaikkoja syntyy osaavan tydévoiman, toimintaedellytysten ja veto-
‘ voimaisen ympariston johdosta. Vaihtoehto pohjautuu ydinkaupunkiseudun voimakkaaseen ke-
0 5 10 20 km

hittdmiseen sekd Helsinki-Hameenlinna-Tampere -kehityskaytdvan tuomien mahdollisuuksien
hyédyntamiseen ja kehittamiseen, jossa etelaosien asemanseutujen ja liikenteen solmukohtien
merkitys korostuu asumisen ja tyopaikkojen alueina.

Kartta 17.
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Kartta 19.
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\. Aurinko2
Siltatie

y .
.'l.. nnainmaa

.L.i.@.’

Nokia

Ydinkaupunkiseudun liikennejarjestelma suhteessa keskuksiin

Asumisen painopistealueet ydinkaupunkiseudulla

Tampere / Keskusta — Sammonkatu — Jarjestelyratapiha — Nekala

Tampere / Vuores x

Tampere ja Kangasala / Ojala-Lamminrahka

Tampere / Hervanta

Tampere / Tesoma E

Tampere / Lielahti — Santalahti

Tampere ja Kangasala / Annala — Saarenmaa

1
2
3
4
5. Tampere / Lakalaiva — Lahdesjarvi
6
7
8
9

19. Lempaala / Kulju
21. Nokia / Keskusta
22. Nokia / Harjuniitty
23. Nokia / Taivalkunta — Sammalisto

25. Ylojarvi / Keskusta — Makkyla-Teivaala
26. Ylojarvi/ Siltatie (Kirkonseutu)
27. Ylojarvi /| Metsakyla

. Tampere ja Pirkkala / Pirkkalan keskusta — Naistenmatkantie — Harmalanranta
11. Tampere / Hankkio \
12. Tampere / Nilhama o
14. Kangasala / Keskusta ja nauhataajama —
15. Kangasala / Pikonlinna -—o—>
17. Lempaala / Keskusta — Hakkari
18. Lempaala / Saaksjarvi o

Rautatieasema
Rautatie
Tieverkko
Lentoasema

Asemakaavoitettu alue

i1 Asemakaavoittamaton taajama

Viherverkko

Vesistd

Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus
Joukkoliikenteen laatukaytava

Hyva maakunnallinen bussiyhteys
Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus
Jarjestelyratapiha

Uusi / merkittavasti tdydennettava asuialue
Uusi / merkittavasti kehitettava tyopaikka-alue
Raideliikenteen yhteystarve

Tieliikenteen yhteystarve

Kehan suuntainen joukkoliikenneyhteys
Uusi raideliikenteen asema / seisake

(Aluemerkintdjen kokoa ei ole suhteutettu suoraan pinta-alaan tai
suunniteltuun mitoitukseen)

Taulukko 4.
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Lakalaivae
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o X Vuores E]
| . !
Q/ Saaksjarvi Hervanta
///////
/,,////
//,,% mmmm Rautatie, kaupunkiliikenteen vuorovali
%,
”’//,,// mmmm Rautatie, kaukoliikenteen vuorovali
“, .
4 Hakkari n Rautatieasema
I3 Henkildlikenteen asema
Lempaala
Kartta 20. P O Lzhilikenteen seisake
VT 3 oikaisu
IE Maakuntakeskus
2-keha
E] Kunta- tai alakeskus
Lentokentta
; ' E] Uusi alakeskus

Lantinen ratayhteys Kehan suuntainen joukkoliikenneyhteys

4”“ Lantinen ratayhteys, henkilliikennetta Joukkolikenteen laatukaytava

Jarestelyratapiha mmmm Raitiotiekaytava (1.vaihe)

D Keskeinen vaihtopiste u ® ® Raitiotien mahdollinen linjaus

Aluekehityksen painopiste on kunta- ja alakeskuksissa, Tampereen keskustassa seka siita etelaan, aina Lempaalan
keskustaan asti. Tampereen ydinkeskusta téydennysrakentuu voimakkaasti. Lakalaivasta ja Saaksjarvesta rakentuu
uusia alakeskuksia, Saaksjarvelle tulee myos liikenteen terminaali. Tampereen keskustan etelapuolelle sijoittuu uusi
henkildlikenteen asema, ns. Tampereen Pasila. Nauhataajama Lempaalassa taydentyy tehokkaammalla rakentami-
sella. 2-keha jatkuu Kangasalan Lentolaan, jolloin Kaukajarven kaakkoispuolelle rakentuu Saarenmaan alue. Yhdes-
sa Hervannan ja Vuoreksen kehittamisvyohykkeen kanssa syntyy kaakkoinen kehittamisvydhyke. Lannessa 2-keha
jatkuu lentoasemalle, jonne tulee myos uusi  henkildjunalikenteen asema. Lantinen-eteldinen tydpaikka-alueiden
ketju hyodyntaa logistista sijaintia: Yléjarven Elovainio, Kolmenkulma, 2-keha, Lempaalan taajaman lansiosat, uusi
jarjestelyratapiha ja Puskiaisten oikaisutien tydpaikka-alue muodostavat vahvan, hyviin likenneyhteyksiin tukeutuvan
tyépaikka-aluevyohykkeen.

Ydinkaupunkiseudun ala- tai kuntakeskukset: Hervanta, Lakalaiva, Lielahti, Linnainmaa (Koilliskeskus), Saaks-
jarvi ja Tesoma seka Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala ja Ylojarvi
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"Aurinko 2 -vaihtoehdossa HHT-vyohykkeen potentiaalin hyodyn-

taminen helpottaa ydinkaupunkiseudun kasvupainetta. Ydinkaupun-

kiseutu ja eteldinen Pirkanmaa muodostavat dynaamisen palvelu- ja
pendelointivyohykkeen.
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Kartta 21.

Planeetat

Asemanseutuja ja ydinkaupunkiseutua painottava raideliikennemalli

Pohjakarttamerkinnat (nykytilanne):

Keskusluokka

Maakunnallinen hyva bussiyhteys

@ Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus
Rautateiden Iahilikenne
] Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus
Raideliikenteen yhteystarve
@ Seutukeskus
Tieliikenteen yhteystarve
A Aluekeskus
q Maakuntarajan ylittdva huomattava asiointisuunta
() Paikalliskeskus
[ ] Rautatieasema tai -seisake
) Maaseutukeskus
x Lentokentta
=— Rautatie

P Aluekehityksen painopistealue

] Uusi ydinkaupunkiseudun alakeskus

Viherverkko

Taajama (asemakaavoitettu)

lo) Uusi lahiliikenteen asema / seisake Taajama (asemakaavoittamaton)

e &

g
&
8

.. 190
\‘\\

o
Planeetat
. Ydinkaupunkiseudun painopistealueet
- . Asuminen
6 Tyopaikat

Kartta 22.

Sekoittuneet toiminnot

Vaihtoehdossa ”Planeetat” vaestonkasvusta 90 % sijoittuu ydinkaupunkiseudulle ja 10 %
olemassa oleville ja uusille ratakaytavien asemanseuduille kuten Sastamalaan, Parkanoon,
Viialaan, Toijalaan, Orivedelle ja Mantta-Vilppulaan. Vaihtoehdossa on otettu huomioon Pir-
kanmaan sijainti pohjoisten luonnonvara-alueiden ja rannikon satamien valilla, vahva teollinen
osaaminen ja valmiina oleva infrastruktuuri eli tuotantolaitokset ja yhteydet. Nama houkuttelevat
uudenlaista jalostus- ja logistiikkatoimintaa Tampereen kaupunkiseudun lisdksi Kokemaenjoki-
varren, HHT-vy6hykkeen, Mantta-Vilppulan, Oriveden ja Parkanon seuduille. Elinkeinot vahvis-
tuvat etenkin liikennevirtojen seka liikenteellisen ja logistisen sijainnin hyodyntadmisen kautta.
Isot kuljetusvirrat korostavat etenkin ratayhteyksien merkitysta. Olemassa olevaan sateittaiseen
raideverkkoon perustuva vaihtoehto pohjautuu kasvun ohjaamiseen Tampereen ydinkaupunkiin
kytkeytyvien rautateiden asemien ja seisakkeiden ymparistoon, jotka muodostavat helminau-
hamaisen ala- ja paikalliskeskusverkon. Lahtokohtana on, ettd aluerakennetta kehittdessa hyo-
dynnetaan mahdollisimman paljon olemassa olevaa ja kehitettavaa raideinfrastruktuuria.
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Kartta 23.

Asumisen painopistealueet ydinkaupunkiseudulla

Tampere / Keskusta — Sammonkatu — Jarjestelyratapiha — Nekala

Tampere / Vuores

Tampere ja Kangasala / Ojala-Lamminrahka

Tampere / Hervanta

Tampere / Tesoma

Tampere / Lielahti — Santalahti

Tampere / Annala

1
2
3
4
5. Tampere / Lakalaiva — Lahdesjarvi
6
7
8
9

. Tampere ja Pirkkala / Pirkkalan keskusta — Naistenmatkantie — Harmélanranta

10. Tampere / Nurmi-Sorila

11. Tampere / Hankkio

12. Tampere / Nilhama

14. Kangasala / Keskusta ja nauhataajama

15. Kangasala / Pikonlinna

16. Kangasala / Ruutana

17. Lempaala / Keskusta — Hakkari

18. Lempéala / Saaksjarvi

19. Lempaala / Kulju

21. Nokia / Keskusta

22. Nokia / Harjuniitty — Korvola

23. Nokia / Taivalkunta — Sammalisto

25. Ylojarvi / Keskusta — Makkyla-Teivaala

26. Ylojarvi / Siltatie (Kirkonseutu)

27. Ylgjarvi / Metséakyla

u Rautatieasema
=== Rautatie
Tieverkko
x Lentoasema
Asemakaavoitettu alue

itii Asemakaavoittamaton taajama
Viherverkko
Vesisto
li| Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus
- Joukkoliikenteen laatukaytava
Hyva maakunnallinen bussiyhteys
| | Ydinkaupunkiseudun kunta- tai alakeskus
\ Jarjestelyratapiha
W Uusi / merkittavasti taydennettava asuialue
Uusi / merkittavasti kehitettava tyopaikka-alue
f=+4= Raideliikenteen yhteystarve
-0—o—> Tieliikenteen yhteystarve
mm mm Kehén suuntainen joukkoliikenneyhteys
o Uusi raidelilkenteen asema / seisake

(Aluemerkintdjen kokoa ei ole suhteutettu suoraan pinta-alaan tai
suunniteltuun mitoitukseen)

Taulukko 5.
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Planeetat
Ydinkaupunkiseudun liikennejarjestelméa suhteessa kesku
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Siuro Harjuniitty

ent. ratapiha
Pirkkala o,
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Lakalaivae

Kangasala
) A tmmp
L) Vuores »
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°, .S.ééksjérvi e®*°° Hervanta

Kulju

Hakkari mmmm Rautatie, kaupunkilikenteen vuorovali
mmmm Rautatie, kaukoliikenteen vuorovali
o n Rautatieasema
Kartta 24. Lempasld I3 Henkilslikenteen asema
o Lahiliikenteen seisake
Vi3 ci|ka|su IE Maakuntakeskus
@ 2hehd ) E] Kunta- tai alakeskus
»' Lentokenta |i| Uusi alakeskus

Lantinen ratayhteys Kehan suuntainen joukkoliikenneyhteys

1 anti ilolii a
( Lantinen ratayhteys, henkil6liikennetta Joukkoliikenteen laatukaytava

Jarjestelyratapiha mmmm Raitiotiekytavé (1.vaihe)

D Keskeinen vaihtopiste m m® Raitiotien mahdollinen linjaus

Aluekehityksen painopiste on Tampereen etelaan laajentuneen keskustan lisaksi asemataajamissa.
Jarjestelyratapihan alue otetaan uusiokayttoon, mutta ei yhta tiiviina ratkaisuna kuin Aurinko-vaihto-
ehdoissa. Lahijunaliikenne voimistaa seka nykyisia ettd uusia asemia: Ylojarven keskusta ja Siltatie,
Nokian keskusta ja Harjuniitty sekd Lempaalan nauhataajaman useat asemanseudut. Saaksjarvi
ja Lakalaiva ovat uusia, rataan tukeutuvia alakeskuksia. Hankkioon ja Ruutanaan rakennetaan Jy-
vaskylan radan uudet asemataajamat, mutta idassa alakeskuksena sailyy Linnanmaa. TyOpaikka-
alueina kehitetaan ja laajennetaan nykyisia alueita.

Ydinkaupunkiseudun ala- tai kuntakeskukset: Hervanta, Lakalaiva, Lielahti, Linnainmaa (Koillis-
keskus), Saaksjarvi ja Tesoma seka Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala ja Ylojarvi

14N (MACrS\FNLITE RMIIET T TN NRANAMLS |

“Planeetat” on kaikista vaihtoehdoista selkeimmin raideliikenteen
ehdoilla toimiva malli. Ydinkaupunkiseudun uusina alakeskuksina kehite-
tddan tehokkaasti rakennettuja, raideliikenteeseen tukeutuvia asemanseutuja.
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Tahdet

Seutu- ja paikalliskeskusten merkitysta korostava keskittava monikeskusmalli

Pohjakarttamerkinnat (nykytilanne):

Keskusluokka

_—— Maakunnallinen hyva bussiyhteys
@ Valtakunnanosakeskus / maakuntakeskus

Rautateiden lahilikenne
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Kartta 26. . Sekoittuneet toiminnot

Vaihtoehdossa ”"Tahdet” kasvua on ydinkaupunkiseudun ulkopuolella muita malleja enem-
man, ja 14 % vaestdnkasvusta sijoittuu ydinkaupunkiseudun ulkopuolelle paikalliskeskusten tii-
vistyviin taajamiin ja keskuksiin. Ydinkaupunkiseudun kasvuosuus on 86 % koko Pirkanmaan
kasvuluvusta. Vaihtoehdon aluerakenneperiaatteena ovat keskusten palvelurakenteen ja kes-
kusten omavaraisuuden turvaaminen. Nykyinen alueellistunut elinkeinorakenne sailyy ja vah-
vistuu. Sen uusiutumiskykya tuetaan turvaamalla tutkimus- ja kehitystyd myds kaupunkiseudun
ulkopuolisissa kaupungeissa. Negatiivinen vaestdnkasvu kaantyy nousuun kauempana Tampe-
rettakin sijaitsevissa keskuksissa kasvavan tyOpaikkatarjonnan seka pienimittakaavaisempaa
asuinymparistéa etsivien etatydlaisten ja osa-aikaisesti kaupunkiseudulle pendeldivien asuk-
kaiden myéta. Osalla asukkailla on kakkosasunto kaupunkiseudulla. Vaihtoehdolla tutkitaan ny-
kyisten keskusten kehittamista seka keskusverkon kehittamisedellytyksia siten, ettd suurimpia
keskuksia tiivistetdan ja vahvistetaan.
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Kartta 28.

Kartta 27.

Asumisen painopistealueet ydinkaupunkiseudulla
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Kehan suuntainen joukkolilkkenneyhteys
Uusi raideliikenteen asema / seisake

(Aluemerkintdjen kokoa ei ole suhteutettu suoraan pinta-alaan tai
suunniteltuun mitoitukseen)
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D Keskeinen vaihtopiste

Aluekehityksen painopisteet ovat monikeskusmallin mukaisesti nykyisissa taydentyvissa kuntakes-
kuksissa seka uusilla esikaupunkialueilla. 2-keha rakennetaan 9-tielle asti, jolloin erityisesti Kangas-
alan nauhataajama Saarenmaan alueella tdydennettyna nousee kehittamisvyohykkeeksi. Merkittava
uusi avaus on Nurmi-Sorila-Hirviniemi, joka jatkaa 2-kehan kehittdmisvyOhyketta pohjoiseen. Lin-
nainmaa sailyy vahvana aluekeskuksena, mutta tarvitaan myos uusi aluekeskus Nurmiin. Hankkiota
ei kehitetd asuinalueena. Tydpaikka-alueina kehitetdan ensisijaisesti nykyisia alueita.

mmmm  Raitiotiekdytava (1.vaihe)

m m ® Raitiotien mahdollinen linjaus

Ydinkaupunkiseudun ala- tai kuntakeskukset: Hervanta, Lielahti, Linnainmaa (Koilliskeskus),
Nurmi-Sorila ja Tesoma seka Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala ja Ylojarvi

“Tdhdet ”-vaihtoehdossa kasvu suuntautuu keskittavid malleja enem-
mdn ydinkaupunkiseudun ulkopuolelle. Ydinkaupunkiseutua tdydenne-
tadan olemassa olevaan yhdyskunta- ja palvelurakenteeseen perustuen
Jja nykyisid keskuksia vahvistaen sekd pohjoisosan uusilla esikaupun-
kialueilla.
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Taulukko 7. Vaihtoehtoasetelma.

VAIHTOEHTO

”AURINKO 1”

”AURINKO 2”

"TAHDET”

Ydinkaupunkiseutua ja seutukeskuksia korostava kes-
kittava ja tiivistava malli

Ydinkaupunkiseutua ja eteldistd kasvusuuntaa pai-
nottava keskittava malli

"PLANEETAT”

Asemanseutuja ja ydinkaupunkiseutua painottava
raideliikennemalli

Seutu- ja aluekeskusten merkitysta korostava keskitta-
va monikeskusmalli

Vaihtoehdoille yhtendiset ominaisuudet

Vaestomitoitus

Maakuntakaavan pohjaksi on laadittu vaestdsuunnite, jonka mukaan Pirkanmaan vaeston maara vuonna 2040 on 615 000. Mitoitus on kaikissa vaihtoehdoissa sama, jotta vaihtoehdot ovat keskenaan vertailukelpoisia. Vaeston-

kasvun ohjauksen painopiste vaihtelee vaihtoehdoittain.

Liikenneverkko

Paaosin tukeutuminen nyKyisiin ja/tai tulevaisuudessa parannettaviin paaliikenneyhteyksiin. Uusista vaylista vt 3 oikaisu Lempaala—Pirkkala, vt 3 Ylojarvi-Hameenkyro ja Hameenkyron ohitus seka Tampereen lantinen ratayhteys
toteutetaan kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdoittain tarkasteltava uusi likennevayla on 2-keha. Jarjestelyratapihan siirrossa on eroja vaihtoehdoittain. Tampereen katuraitiotien 1. vaiheen oletetaan myds toteutuneen kaikissa
vaihtoehdoissa laajuudella Lentavanniemi - keskusta - Hervanta ja TAYS. Katuraitiotieverkko vaihtelee muutoin eri vaihtoehdoissa.

Viheraluejarjestelma

Edelliseen maakuntakaavan varauksiin pohjautuva maakunnallinen viherverkko on sama kaikissa vaihtoehdoissa.

Palvelukeskusverkko

Nykyiseen palvelutasoon perustava palvelukeskusverkkoluokitus on kaikissa vaihtoehdoissa sama. Palveluverkkoluokituksen kriteereind on kaytetty nykyista palvelutasoa ja yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelman (YKR) taaja-
maluokitusta. Jokaisessa vaihtoehdossa on esitetty erilaisia painotuksia aluekehittamisessa, mika voi johtaa muutoksiin keskusverkolla.

Vaihtoehdoissa tutkitut muuttujat

Kehityksen moottorit
ja edellytykset

Ydinkaupunkiseudun vetovoimaisuus ja kilpailukyky
ict-alalla ovat maakunnassa ylivoimaisia. Korkea osaa-
minen ja luova ymparisté ovat innovoinnin edellytyk-

sia. Laadukas urbaani elinymparistd: joukkoliikenne ja
monipuoliset palvelut vetavat vaked. Seutukaupungeissa
oppilaitosten ja yritysten yhteistyd ja omavaraiset ty6s-
sakayntialueet mahdollistavat kehityksen. Maaseudulla
mm. bioenergiantuotanto, vapaa-ajan asukkaat seka
luonnon- ja kulttuuriymparistot matkailuvaltteina tuovat
elinkeinoja siella asuville.

Tydévoiman kysynta kasvaa Ydinkaupunkiseudun
lisdksi HHT-vybhykkeella. Alueen sisdiset ja ulkoiset
markkinat kasvavat. Asumisvaihtoehdoissa Etela-
Pirkanmaa taydentaa tiivistyvaa ydinkaupunkiseutua,
ja on kustannuksiltaan vetovoimainen elinymparisto.
Uusia tydpaikkoja synnyttaa kehityskaytavalle ominai-
set nopeat liikenneyhteydet, osaava tydvoima ja kehi-
tysmyonteinen ilmapiiri. Erityisesti Tampere-Pirkkalan
lentoaseman kehittaminen seka liikenteellisesti etta
rakenteellisesti tukee maakunnan elinvoimaisuutta.
Muualla maakunnassa kehityksen avaimet ovat kuten
Aurinko 1 —vaihtoehdossa.

Ydinkaupunkiseudun kasvulle oleellista ovat sujuva
kevyt- ja joukkoliikenne, uusien asemayhdyskuntien ja
vapautuvan jarjestelyratapihan potentiaali tdydennysra-
kentamisessa, seka nopeat yhteydet paakaupunkiseu-
dulle. Pirkanmaan sijainti pohjoisen ja itdisen Suomen
luonnonvara-alueiden ja rannikon satamien valilla on
muiden vaihtoehdon kasvukeskusten moottori. Vahva
teollinen osaaminen ja valmiina oleva infrastruktuuri
(tuotantolaitokset ja raiteet) houkuttelevat uudenlaista
logistiikka- ja jalostustoimintaa Kokemaenjokivarren,
HHT-vy6hykkeen, Mantta-Vilppulan, Oriveden ja Parka-
non seuduille. Maaseudulta lityntdpysakainti ja tydmat-
kapendeldinti tydpaikkakeskittymiin lisdantyy.

Ydinkaupunkiseutu on vetovoimainen. Kuntien kehi-
tysstrategiat ovat toistensa kaltaisia. Painotus esikau-
punkimaisessa asumisessa. Pienemmissa keskuksis-
sa elinkeinot vahvistuvat liikenteellisen ja logistisen
sijainnin hyédyntamisella. Seutukaupungeissa alueel-
lisesti erikoistuneen elinkeinorakenteen uusiutuminen
turvataan tutkimus- ja yritysyhteisty6lla. Innovatiivisuus
ja kehitysmyonteisyys kaikissa aluekehityksen paino-
pistekeskuksissa haastaa hierarkkista keskusjarjes-
telmaa. Niiden mydta jotkin nyt syrjemmassa olevat
paikkakunnat voivat kehittyd palveluomavaraiseksi, ja
tarjota jotain odottamatonta myos ulkopuolisille markki-
noille. Maaseudulla asuu enenevasti etatyota tekevia,
ja osa-aikaisesti kaupunkeihin pendeldivia asukkaita.
Kakkosasuminen maaseudulla ja pikkukaupungeissa
lisdantyy. Pienimittakaavainen, paikallisuutta ja turval-
lisuutta korostava paivittainen toimintaymparisté lisaa
suosiotaan. Luonnonvara-yrittajyys, lahi- ja luomuruo-
katuotanto seka sahkoiset ja liikkkuvat palvelut tuovat
elinvoimaa maaseudulle.

Aluerakenneperiaate

Maankayton kehittdmisen ideana on tiiviin ydinkau-
punkiseudun kaupunkirakenteen muodostaminen, joka
mahdollistaa tehokkaan joukkoliikenteen kehittdmisen,
monipuoliset l1ahipalvelut ja vetovoimaisten asuin- ja
tyopaikka-alueiden muodostamisen.

Paaosa vaestdkasvusta sijoittuu ydinkaupunkiseudulle
(94 %).

Tampereen ydinkaupunkiseudun ulkopuolella kasvu
(6%) keskittyy kuntarakenneselvitystd mukaillen alueen
suurimpiin keskuksiin Valkeakoskelle, Sastamalaan,
Mantta-Vilppulaan ja lkaalisiin.

Vaihtoehto pohjautuu ydinkaupunkiseudun ja erityi-
sesti Tampereen keskustavyohykkeen voimakkaaseen
kehittdmiseen seka Helsinki-Hameenlinna-Tampere
-kehityskaytavan tuomien mahdollisuuksien hyédyn-
tamiseen ja kehittamiseen, jossa etelaosien aseman-
seutujen ja liikenteen solmukohtien merkitys korostuu
asumisen ja tydpaikkojen alueena.

Paaosa vaestonkasvusta sijoittuu ydinkaupunkiseu-
dulle (94 %) ja paaradan varren asemanseuduille Toi-
jalaan ja Viialaan. Lisaksi Himeenkyron ja Oriveden
merkitys aluerakenteessa vahvistuu.

Olemassa olevaan sateittaiseen raideverkkoon pe-
rustuva vaihtoehto pohjautuu kasvun ohjaamiseen
Tampereen ydinkaupunkiin kytkeytyvien rautateiden
asemien ja seisakkeiden ymparistoon, jotka muodos-
tavat helminauhamaisen ala- ja paikalliskeskusverkon.
Lahtdkohtana on, etta aluerakennetta kehittédessa
hyddynnetdan mahdollisimman paljon voimassa olevaa
raideinfrastruktuuria.

Vaestdnkasvusta 90 % sijoittuu ydinkaupunkiseudulle
ja 10 % olemassa oleville ja uusille ratakaytavien ase-
manseuduille kuten Sastamalaan, Parkanoon, Viialaan,
Toijalaan, Orivedelle ja Mantta-Vilppulaan. Ratakayta-
vien ulkopuolelle kasvun ohjaaminen on maltillista ja
luonnollisen vaestokehityksen myoéta vaestd paaosin
vahenee muualla.

Vaihtoehdolla tutkitaan nykyisten keskusten kehittamista
seka keskusverkon kehittdmisedellytyksia siten, etta
suurimpia keskuksia tiivistetaan ja vahvistetaan. Ainoa
uusi kaupunkiseudun alakeskus muodostuu Nurmi-Sori-
laan, mikali seka Nurmi-Sorilan etta Hirviniemen alueet
kehittyvat voimakkaasti.

Kasvua on ydinkaupunkiseudun ulkopuolella muita
malleja enemman, ja 14 % vaestdnkasvusta ohjataan
ydinkaupunkiseudun ulkopuolelle paikalliskeskusten
tiivistyviin taajamiin ja keskuksiin. Ydinkaupunkiseudun
kasvuosuus on 86% koko Pirkanmaan kasvuluvusta.
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"PLANEETAT”

"TAHDET”

Palvelukeskusverkko

Ydinkaupunkiseudun ja etenkin keskuskaupungin ala-
keskusten merkitys korostuu ja asiointilikenne suuntau-
tuu talle alueelle muita vaihtoehtoja voimakkaammin.
Ydinkaupunkiseudun ohella aluekehityksen painopiste-
alueiksi osoitettujen Ikaalisten, Valkeakosken,Vammalan
ja Mantta-Vilppulan merkitys seudullisina palvelu- ja
asiointikeskuksina korostuu.

Ydinkaupunkiseudun kunta- ja alakeskusten ohella
kehitys maakunnan etelaosissa luo edellytyksia palve-
lutarjonnan kehittamiselle. Keskuskaupungin kehys-
kunnat ovat kiintedssa toiminnallisessa yhteydessa
keskuskaupunkiin asioinnin ja pendeldinnin suhteen.
Ydinkaupunkiseudun ohella aluekehityksen paino-
pistealueiksi osoitettujen Hameenkyron, Oriveden ja
Toijalan merkitys alueellisina palvelu- ja asiointikes-
kuksina vahvistuu.

Ydinkaupunkiseudun ohella helminauhamaisen ala- ja
paikalliskeskusverkoston kehittymisen edellytyksia
turvataan raideliikenteen asemanseuduilla.

Seutukeskuksia ja aluekeskuksia vahvistamalla pyritaan
tydpaikkaomavaraisuuteen, myds alueellista erikois-
tumista ja palvelutuotantoyhteisty6ta. Aluekeskusten
merkitys aluerakenteessa korostuu. Lempaalan asema
my0ds seudullisena keskuksena korostuu. Hirviniemen
ja Nurmi-Sorilan alueen kasvun myéta tulee alueelle
muodostumaan myods uusi alakeskus. Lisaksi sahkdisen
asioinnin ja palveluinnovaatioiden merkitys korostuu.

Liikenneyhteydet ja
eri lilkennemuotojen
rooli

Kaupunkiseudun suuri vaestépohja ja tiivistyva yhdys-
kuntarakenne luovat edellytykset kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen suosion kasvulle. Pyo6railyinfraan on pa-
nostettu ja kaupunkiseudun sisalla on vahva katuraitio-
tieverkkoon ja runkobusseihin perustuva joukkoliikenne.
Nokian ja Lempaalan/ Akaan suunnilla palvelee hyvan
vuorotarjonnan lahijunaliikenne. Orivedelle ja Mantta-
Vilppulaan liikenndi erityisesti tydmatkaliikennetta
palveleva kiskobussi. Nopeasti kasvavan kaupunkiseu-
dun tie- ja katuverkon ruuhkautumisen vahentamiseksi
ja liikenneinvestointien rahoittamiseksi autoliikennetta
hillitdan suunnitelmallisesti.

Kaupunkiseudun ulkopuolella liikenneverkon kehittami-
nen keskittyy kaupunkiseudun muuhun maahan kytke-
viin paatie- ja ratayhteyksiin Helsingin, Turun, Porin, Jy-
vaskylan ja Pohjanmaan suuntiin. Juna- ja bussiyhteydet
rakentuvat vahvasti Tampereen kaukoliikenneyhteyksien
varaan. Hyvan palvelutason maakunnallista bussiliiken-
nettd on tarjolla Hameenkyron/lkaalisten, Sastamalan ja
Valkeakosken suuntiin, minka lisaksi lahijuna ja kisko-
bussi tdydentavat Akaan ja Mantta-Vilppulan suuntien
tarjontaa. Yhteiskunnan subventio kaupunkiseudun
ulkopuoliseen joukkoliikenteeseen on vahaista, mutta
hyva joukkoliikenteen palvelutaso sailyy suurimmissa
kaukoliikenneyhteyksien varrella olevissa keskuksissa.
Muualla liikkuminen perustuu henkiléautoon, taajamien
sisalld myo6s kavelyyn ja pyorailyyn.

Seutukeskuksiin ja niité palvelevalle alueelle jarjestetdan
seudullista joukkoliikennetarjontaa, joka pyrkii paranta-
maan seutukeskusten palvelujen paikallista saatavuutta
ja vahentamaan pitkamatkaista liikkkumistarvetta Tampe-
reelle.

Tampere-Pirkkalan lentoasema yhdistyy paikalliseen
joukkoliikenneverkkoon katuraitiotien valityksella.

"Aurinko 1” -vaihtoehdosta poiketen Helsingin suun-
nan ratayhteyden ja moottoritien merkitys, liikenne ja
kehittdaminen korostuvat. Tihea lahijunaliikenne kattaa
koko HHT-vyb6hykkeen, ja Tampere-Toijala -valin ny-
kyisten ja uusien asemanseutujen merkitys korostuu.
Myos Valkeakoski kytkeytyy tiiviisti HHT-vyohykkee-
seen tie- ja ratayhteyksien ja vahvan kaukobussilii-
kenteen avulla. Hyvan palvelutason maakunnallista
bussiliikennetta on tarjolla Hameenkyrén, Sastamalan
ja Valkeakosken suuntiin, minka lisdksi Akaan Toijalan
ja Valkeakosken valilla on hyvan palvelutason bussilii-
kenneyhteys. Pitkdmatkainen pendeldinti seka junalla,
bussilla etta henkildéautolla HHT-vy6hykkeen sisalla
lisdantyy voimakkaasti. Tampereen uusi eteldinen hen-
kilolikenteen asema parantaa lahi- ja kaukoliikenteen
vaihtoyhteyksia ja tukee eteldisté kasvusuuntaa.

Kaupunkiseudun katuraitiotieverkko on laaja, minka li-
saksi hyvan palvelutason lahijunaliikennetta on tarjolla
Yl6jarvelle. Lahinna tydmatkaliikenteen tarpeita hoide-
taan kiskobussilla Orivedelle, johon Mantta-Vilppulasta
toimii syo6ttéliikkenne linja-autolla.

Seutukeskuksiin ja niité palvelevalle alueelle jarjes-
tetaan seudullista joukkoliikennetarjontaa, joka pyrkii
parantamaan seutukeskusten palvelujen paikallista
saatavuutta ja vahentamaan pitkamatkaista liikkumis-
tarvetta Tampereelle.

Vaihtoehto vahvistaa erityisesti Tampere-Pirkkalan
lentoaseman merkitysta etelaisen Suomen kansain-
valisten yhteyksien solmupisteena. Myds lentokentan
yhteyteen suunniteltu henkildjunaliikenteen asema
palvelee lentokentan toimivuutta ja houkuttelevuutta.

Nykyista suurempi osa kuljetuksista kulkee raiteilla ja
likenneyhteyksia kehitetdan vahvasti ratoihin perustu-
en. Ratayhteyksien parantamisen, radanvarsikuntien
vaestdnkasvun ja yritystoiminnan tarpeiden myota
my0s henkiléjunayhteyksia kehitetaan yhteiskunnan
tukemina. Tampereen seudun ldhijunaliikenne ulottuu
Tampereelta Toijalaan, Aetsaén, Orivedelle, Manttaén
ja Ylojarvelle. Yhteydet Orivedelle ja Mantta-Vilppulaan
toteutetaan kiskobussiliikenteelld. Parkanolle ja Urjalal-
le hyvan palvelutason tarjoaa kaukojunaliikenne.

Ratayhteyksien ulkopuolella Valkeakoskelle ja Ha-
meenkyrdéon on maakunnallinen hyva bussiyhteys.
Muiden keskusten ulkoiset yhteydet perustuvat lahinna
henkildauton kayttoon. Kehittyvien seutu- ja paikallis-
keskusten sisalla lyhyet etaisyydet, palvelutarjonnan
vahvistuminen ja pikkukaupunkimainen ymparisto
tarjoavat hyvat edellytykset arkimatkojen tekemiseen
jalan ja pyoralla.

Kaupunkiseudun sisalla Tampereen keskustan seka
asemanseutujen rooli hyvin saavutettavina paikkoina
korostuu. Joukkoliikenne perustuu lahijunaan, run-
kobusseihin ja katuraitiotielinjoihin. Keskustassa ja
tiivistyvilla asemanseuduilla panostetaan jalankulkuym-
paristdodn ja pyodrailyn olosuhteisiin.

Seutu- ja aluekeskusten sisalla lyhyet etaisyydet, pal-
velutarjonnan vahvistuminen ja pikkukaupunkimainen
ymparisto tarjoavat hyvat edellytykset arkimatkojen
tekemiseen jalan ja pydralla. Pendelbinti kaupunkiseu-
dulle kasvaa, mika luo edellytykset nopeisiin busseihin
perustuville joukkoliikenneyhteyksille. Kaupunkiseudun
ulkopuolella autoliikenne kuitenkin kasvaa viela voimak-
kaammin, mika luo tarpeita tieverkon parantamiseen
my0ds tarkeimpien paateiden ulkopuolella. Radanvarsi-
paikkakuntia palvelee nykyisenkaltainen pitempimatkai-
nen junaliikenne.

Maakunnalliset hyvat bussiyhteydet ovat Tampereelta
Valkeakoskelle ja siita eteldan seka Valkeakoskelta
Toijalaan. Lisaksi Tampereelta on hyvat yhteydet Ha-
meenkyron ja lkaalisten kautta Parkanoon, Oriveden ja
Ruoveden kautta Virroille seka Oriveden kautta Mantta-
Vilppulaan, Viialan kautta Urjalaan, Vammalan kautta
Huittisiin sekad Kangasalan kautta Palkaneelle.

Kaupunkiseudulla joukkoliikenne perustuu runkobussei-
hin / katuraitiotiehen ja ensisijaisesti kaukojunaliikennet-
ta hyodyntavaan lahiliikenteeseen Nokialle ja Lempaa-
I1&an. Keskustassa panostetaan jalankulkuymparistéon
ja pyorailyn olosuhteita on parannettu laajasti. Vaikka
tieverkkoa kehitetdan ja autoliikenteen kasvua pyritdan
hillitsemaan kehittamalla voimakkaasti liityntapysakaoin-
tia, sisdantulovaylat ja keskustan katuverkko ruuhkautu-
vat. Tama johtaa tyopaikkojen ja palvelujen siirtymiseen
entistd vahvemmin kehéteiden varsille autolla hyvin
saavutettaviin sijainteihin.

Seutukeskuksiin ja niita palvelevalle alueelle pyritaan
jarjestamaan seudullista joukkoliikennetarjontaa, jonka
tarkoitus on parantaa seutukeskusten palvelujen paikal-
lista saatavuutta ja vahentaa pitkdmatkaista likkumistar-
vetta Tampereelle. Myo6s paikalliskeskusten lisaantynyt
yhteistyd voi luoda liikenteen jarjestamistarpeita.
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"TAHDET”

VAIHTOEHTO

Asumisen tarjonta

”AURINKO 1”

Uudistuotanto ydinkaupunkiseudulla on tehokasta,
urbaania ja olemassa olevaa taydentavaa. Taajamien si-
salle jaaneita tehottomasti kaytettyja alueita tiivistetaan.
Ydinkaupunkiseudun ulkopuolelle vaestonkasvua ei
tietoisesti ohjata ja muun maakunnan asema kakkosasu-
misen ja virkistyksen paikkana korostuu keskusseudun
tiivistamisen vastapainona.

”AURINKO 2”

Uudistuotanto ydinkaupunkiseudulla on tehokasta,
urbaania ja olemassa olevaa tdydentavaa. Taajamien
sisalle jaaneita tehottomasti kaytettyja alueita tiiviste-
tdan. Nakdala-asuminen korostuu erityisesti Pyhajar-
ven ymparistossa. Lielahdessa hyddynnetaan vahvasti
Nasijarven rantaa.

Tehokkaasti rakennetut paaradan asemanseudut kau-
punkiseudun etelapuolella seka niitd ympardivat tiiviit
ja matalat [&hiymparistot.

Asemataajamien keskustat ovat hyvinkin tiiviita ja
paivittain kaytetyt palvelut ovat kavelyetaisyydella. Lai-
doilla on valjempaa rakentamista ja pientaloasumista.

"PLANEETAT”

Uudistuotanto ydinkaupunkiseudulla on tehokasta,
urbaania ja olemassa olevaa tdydentavaa. Taajamien
sisalle jaaneita tehottomasti kaytettyja alueita tiiviste-
téan. Taydentaminen on Aurinkomalleja valjempaa ja
valikoivampaa.

Tehokkaasti rakennetut asemanseudut ja niita ymparoi-
vat tiiviit ja matalat 1ahiymparistot.

Asemataajamien keskustat ovat hyvinkin tiiviita ja
paivittain kaytetyt palvelut ovat kavelyetaisyydella. Lai-
doilla on valjempaa rakentamista ja pientaloasumista.

Asumisen uudistuotanto keskittyy lahinna kunta- ja
paikalliskeskusten nykyisiin taajamiin ja niiden laajentu-
misalueille. Asumismuotojen pientalovaltainen kehitys-
suunta jatkaa toteutunutta kehitysta, joskin tiivistyvat
keskustat monipuolistavat asuntorakennetta.

Lisadksi maaseudun asuntotarjonta taydentyy erilaisilla
asumismuodoilla kuten yhteiséllisella ja ekologisella
rakentamisella.

Ydinkaupunkiseudulla rakennetta tdydennetdan maltil-
lisesti ja padosin nykyiseen rakenteeseen perustuen.
Kaupunkiseudun kunta- ja aluekeskusten vahvistuttua
painopiste siirtynee Nurmi-Sorilan ja Hirviniemen alu-
eille, jotka toteuttavat pikkukaupunkimaisen asumisen
tavoitetta.

Tyopaikka-alueet

Uudet palvelu- ja toimistotydpaikat sijoittuvat paaosin
ydinkaupunkiseudun alakeskuksiin ja keskusseudulle.

Tilaa vievan tuotantotoiminnan ja logistiikka-alueiden
sijoittumisessa painottuvat kaupunkiseudun sisdantulo-
ja kehateiden ja ratojen varret ja solmukohdat. Jarjeste-
lyratapihan siirron myo6ta painottuu valtatien 3 ymparisto
Puskiaisten alueella uutena tyopaikkavydhykkeena.

Uudet palvelu- ja toimistotyopaikat sijoittuvat paaosin
ydinkaupunkiseudun alakeskuksiin ja keskusseudulle
seka HHT-vydhykkeen isoimpiin keskuksiin. Ydinkau-
punkiseudulla lentokentan, Lantisen ratayhteyden ja
Puskiaisten oikaisun ymparistot on osoitettu laajaksi
kehitettavaksi tydpaikka-alueeksi, joka laajentuu myds
Lempaalan lansiosaan. Vyohyke ulottuu kaikenkaikki-
aan Hameenkyrosta / Ylojarveltéd Lempaalaan saakka
ja jatkuu aina radan moottoritien ja maantien 130
valityksella etelaan.

Tilaa vievan tuotantotoiminnan ja logistiikka-alueiden
sijoittumisessa painottuvat paa- ja kehateiden ja rato-
jen varret ja solmukohdat erityisesti kaupunkiseudun

eteldosissa ja Etela-Pirkanmaalla.

Uudet palvelu- ja toimistotydpaikat sijoittuvat Tampe-
reen keskustaan, kaupunkiseudun asemanseuduille
seka kasvaville radanvarsipaikkakunnille.

Tilaa vievan tuotantotoiminnan ja logistiikka-alueiden
sijoittumisessa painottuvat radanvarsien perinteiset
teollisuuspaikkakunnat seka kaupunkiseudun radanvar-
silla sijaitsevat reuna-alueet.

Edellisia vaihtoehtoja suurempi osa uusista tydpaikoista
sijoittuu seutu- ja aluekeskusten keskustoihin ja nykyi-
sille toimialoille. Uudet tyopaikat tukeutuvat perinteisiin
alueellisiin vahvuuksiin seka vaestdnkasvun myoéta
vahvistuviin palvelualoihin. Maaseudulla elinkeinoela-
man edellytykset riippuvat paikallisten vahvuuksien
hyddyntamisesta ja muualta suuntautuvasta kysynnasta
(kaupunki-maaseutu vuorovaikutuksen vahvistaminen).

Kaupunkiseudulla uudet palvelu- ja toimistotydpaikat
sijoittuvat Tampereen keskusta-alueen lisaksi autolla
helposti saavutettaviin paikkoihin kehateiden varsille.
Tilaa vievan tuotantotoiminnan ja logistiikka-alueiden
sijoittumisessa painottuvat kaupunkiseudun sisdantulo-
ja kehateiden varret ja solmukohdat.

Yhteydet valtakunnan
aluerakenteeseen

Tampere valtakunnanosakeskuksena korostuu. Sol-
mukohdaksi kehittyminen tarkoittaa, etta kaikki paatiet
ja radat Helsinkiin, Hdmeenlinnaan, Turkuun, Poriin,
Pohjanmaalle ja Jyvaskylaan seka Lahteen kehittyvat
niin, etta henkildliikenteen yhteydet ovat nopeat ja kes-
tavalla pohjalla. Kaukoliikenne yhdistdd muun Suomen
maakuntakeskukset Tampereeseen, jonka lentokentta
palvelee hyvin laajaa aluetta. Tydmatkapendeldintia
Tampereen kaupunkiseudulle tulee paaliikennevaylien
suunnasta yli maakuntarajojen.

HHT-vydhykkeen kehittdamispanokset avaavat koko
maakuntaa etelaan. Etela-Pirkanmaa kilpailee tasa-
vakisesti muiden HHT-vy6hykkeen alueiden kanssa
elinkeinoeldman investoinneista.

Aluerakenteessa Tampereen ydinkaupunkiseutu on
kehityskaytavan paa, jonka kehitys kytkeytyy nykyista
enemman Helsingin metropolialueen kehitykseen.

Tampere-Pirkkalan lentokenttaalueen vahva kehittami-
nen nivoo Tampereen ydinkaupunkiseudun ja Pirkan-
maan osaksi kansainvalista liikennointiverkostoa ja
tarjoaa kasvupohjan elinkeinoelaman vahvistumiselle
kentan lahiymparistdssa. Lentoasema vastaa myos
naapurimaakuntien kansainvalisiin verkottumis- ja
yhteystarpeisiin maantieteellisen hyvan saavutettavuu-
tensa ansiosta.

Koska kehityksen moottorina on sijainti pohjoisten ja
itaisten luonnonvara-alueiden ja rannikon satamien
valilla, ovat aluerakenteelliset painotukset koillinen-
lounas —suuntaisia. Elinkeinot vahvistuvat asemapaik-
kakunnilla, kytkeytyen ratayhteyksiin: Mantta-Vilppula
Haapamaen rataan, Orivesi Jyvaskylan rataan ja Sas-
tamala Porin rataan. Tassakaan vaihtoehdossa paara-
dan merkitys ei heikkene. Parkano ja Etela-Pirkanmaa
hyotyvat paaradan kuljetuskapasiteetista seka henkilo-
liikenteen kehittymisesta. Panostus raideliikenteeseen
ei merkittavasti vaikuta maakunnan rajat ylittavaan
asiointiin. Kaukoliikenne muihin maakuntakeskuksiin ei
juurikaan tehostu, koska lahijunaliikennetté ja kuljetuk-
sia kehitetdan samoilla raiteilla.

Vaihtoehdon edellytyksena on, etta tieliikenne on
nykyistd huomattavasti ekologisempaa ja taloudellisem-
paa. Tampereen yhtendinen taajama kehittyy edelleen
seutukaupunkien verkostossa maakunnan keskusalu-
eeksi. Seutu- ja aluekeskukset eivat kuitenkaan ole
riippuvaisia Tampereen imusta, vaan niista kehittyy val-
takunnalliseen lilkkenneverkkoon aktiivisesti osallistuvia
keskittymia. Maakuntaraja menettaa entistd enemman
merkitystaan, kun kehityskaytavat parantavat saavutet-
tavuutta. Yla-Pirkanmaalla erityisesti asiointi nykyisen
maakuntarajan yli on vilkasta. Valtakunnan mittakaavas-
sa valtatie 23, Jarvi-Suomen tie Porista Keski-Suomen
l&pi Joensuuhun, tarjoaa potentiaalia Virtain, Kihnion ja
Parkanon elinkeinojen kehittymiselle. Valtatie 3 Vaasaan
on jo nyt merkittavien parannusten kohteena. Teolli-
suudelle tarkea valtatie 11 yhdistaa edelleen lantista
Pirkanmaata Satakunnan suuntaan, erityisesti Porin
satamaan. Valtatie 12 on Pirkanmaan vayla itaan ja
Venajalle, ja sen tulevaisuusnakymat ovat Kaoillis-Pirkan-
maalle myonteiset. Lanteen valtatie 12 on runkotie ja
yhteys Rauman satamaan. Myds 9-tiesta on jo kaavailtu
kehityskaytavaa yhdessa Tampere-Turku radan kanssa.
Tahdet-vaihtoehdossa Mantta-Vilppulasta muodostuu
seitseman tien solmukohta ja merkittava palveluiden
keskus valtateiden valimaastoon. Manttaan kehittyy
lisaksi valtakunnallisesti merkittava kuvataiteen keskitty-
ma, joka on saavutettavissa myds raideliikenteella.
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Taulukko 9. Ydinkaupunkiseudun vaihtoehtotarkastelu, joukkoliikenne ja

- N =
Mitoituksessa on otettu huomioon véesténkasvun liséksi asumisvéljyy- 2 & *3 -
den kasvun edellyttémé rakentamistarve, joten alueiden mitoituslukuina E E o S
kéytettavéat asukasméérét ovat suuremmat kuin kuntien véesténkasvu. 3 <=t, n—“_’ =
Asumisen painopistealueet
1a. Tampere / Keskusta — Sammonkatu — Nekala 15000 | 20000 | 15000 | 12000
1b. Tampere / Jarjestelyratapiha 15000 | 20 000 | 10 000 -
2. Tampere / Vuores 13000 | 13000 | 13000 | 14 000
3a. Tampere / Ojala-Lamminrahka 6 000 6 000 6 000 7 000
3b. Kangasala / Ojala-Lamminrahka 5500 5500 5500 6 500
4. Tampere / Hervanta 8 500 8 500 8 500 8 500
5. Tampere / Lakalaiva — Lahdesjarvi 6 000 6 000 6 000 6 000
6. Tampere / Tesoma 4 000 4 000 4 000 4 000
7. Tampere / Lielahti — Santalahti 10000 | 20000 | 10000 | 10000
8a. Tampere / Annala 1500 1500 1500 3500
8b. Kangasala / Saarenmaa - 8 000 - 4 000
9a. Tampere / Harmalanranta 3 500 3 500 3500 3500
9b. Pirkkala / Pirkkalan keskusta - Naistenmatkantie 8 000 12000 | 8000 7 500
10. Tampere / Nurmi-Sorila 13 000 - 13000 | 13 000
11. Tampere / Hankkio 16 000 6 000 6 000 -
12. Tampere / Niihama 11000 [ 9000 11 000 -
13. Tampere / Hirviniemi - - - 15 000
14. Kangasala / Keskusta ja nauhataajama 6 500 6 000 6 500 8 000
15. Kangasala / Pikonlinna 1000 1000 1000 1000
16. Kangasala / Ruutana - - 4 500 2000
17. Lempaala / Keskusta, * Keskusta — Hakkari 3500 8 000* | 9 000* 5000
18. Lempaala / Saaksjarvi 2000 3500 5000 2500
19. Lempaala / Kulju 2500 4 500 6 000 3 000
20. Lempaala / Vanattara 2000 - - 2000
21. Nokia / Keskusta 6 000 4000 7 500 6 000
22. Nokia / Harjuniitty, * Harjuniitty — Korvola 5000 | 4000 6 000 | 5500*
23. Nokia / Taivalkunta — Sammalisto 1500 1500 1500 3500
24. Pirkkala / Sankila 3500 - - 4 500
25a. Yldjarvi / Keskusta 4 500 3000 6 000 8 000
25b. YIdjarvi / Makkyla - Teivaala - 2000 4 500 2500
26. Ylojarvi / Siltatie (Kirkonseutu) 5000 5000 6 500 5000
27. Ylojarvi / Metsakyla 2000 2000 1000 3500
28. Ylojarvi / Siivikkala 10 000 - - 4 500

- N -
liikenneverkon ratkaisut. I S -g -
= 1= - ©
3| 2|z | &
Joukkoliikenteen laatukaytava (runkobussi / mahd. raitiotie)
Hervanta — keskusta - Lentavanniemi, 1. vaiheen raitiotielinja X X X X
keskusta - Kaupin kampus / TAYS, 1. vaiheen raitiotielinja X X X X
Tampere, Vuores (raitiotie*) - x* x* x*
Tampere, Linnainmaa/Koilliskeskus (raitiotie™) x* X* xX* -
Tampere/Kangasala, Ojala-Lamminrahka (raitiotie™) X* X x* X
Tampere, Tesoma (raitiotie™) X x* X X
Tampere, Lahdesjarvi (raitiotie*) - x* x* -
Tampere, Nurmi-Sorila, Hirviniemi (raitiotie™) - - - x*
Tampere, Hankkio X - X -
Pirkkala, keskusta (raitiotie™) x* x* X x*
Pirkkala, lentokentta (raitiotie™) x* X X X
Ylojarvi, keskusta (raitiotie™) X X X x*
Ylojarvi, Siltatie (raitiotie™) - - - X*
Ylojarvi, Siivikkala (raitiotie™) x* - - -
Nokia, keskusta X X X X
Lempaala, keskusta X X X X
Kangasala, keskusta X X X X
Uusi lahiliikenteen asemal/seisake
Hatanpaa - X X -
Hankkio X - X -
Lakalaiva X X X -
Lielahti - X X -
Tesoma X - X -
Kalkku - - X -
Harjuniitty X - X -
Siuro - - X -
Yl6jarvi - X X -
Makkyla-Teivaala - X X -
Siltatie - X X -
Ruutana - - X -
Saaksjarvi X X X -
Kulju - X X -
Hakkari - X X -
Pirkkala lentokentta - X - -
Tampereen etelainen henkildliikenteen asema - X - -
Rautateiden infratoimenpiteet
Lantinen ratayhteys (sis. yhdysradan pohjoiseen) X X X X
Jarjestelyratapihan siirto lantisen ratayhteyden varteen X X X -
Tieverkon kehittaminen
Vt 3 oikaisu, Puskiainen X X X X
2-keha, Kangasalan keskustaan - - X -
2-keha, Lentolaan X X - -
2-keha, Tarastenjarvelle - - - X
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4. Vaihtoehtojen arviointi ja vertailu

4.1 Arvioinnin ja vertailun periaatteet

Vaikutusten arvioinnissa tarkeimpina nakdkulmina korostuvat erityisesti yhdyskuntarakenteelliset,
liikenteelliset ja palveluverkkoon liittyvat tarkastelut. Naiden lisdksi on tarkasteltu myds maakunnan
kilpailukykyyn, asumiseen ja elinymparistdon, energiatehokkuuteen ja ilmastoon kohdistuvia vaikutuksia.
Vaikutuksia verrataan maakuntakaavan laadinnalle asetettuihin tavoitteisiin ja arvioidaan miten hyvin eri
vaihtoehdoissa esitetyt ratkaisut toteuttavat asetetut tavoitteet. Maakuntakaavan osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmaan on kirjattu kaavan tavoitteiksi maakunnan kilpailukyvyn vahvistaminen, sosiaalisesti ja ym-
pariston kannalta vastuullisen yhdyskuntarakenteen kehittdaminen seka luonnonvarojen kestavan kayton
ja yhdyskuntarakenteen energiatehokkuuden tukeminen. Vaikutusten arviointi tehdaan yleispiirteisena,
maakuntakaavan edellyttamalla tarkkuustasolla.

Vaikutusten arviointia toteutettiin monialaisena asiantuntija-arviona. Arvioinnissa tunnistettiin vaihtoehto-
jen ja teemojen toteutumiseen liittyvia epavarmuustekijoita ja riskeja. Suunnitteluun sisaltyy aina riski sii-
ta, ettd kehitys ei ole ennakoidun kaltaista: vaestdnkehitys, tyopaikat ja liikennejarjestelma muodostavat
kokonaisuuden, jossa kaikki osatekijat ovat merkityksellisia. Laajat ja lukuisat aluevaraukset saattavat
toteutua vain osittain, kun toisaalla liian nopea kasvu johtaa palvelutuotannon hankaluuksiin. Avarakatsei-
suutta ja monipuolista ymmarrysta tarvitaan, jotta haitallisiin vaikutuksiin voitaisiin varautua. Maankayt-
tovaihtoehtoasetelman tarkoituksena on ollut osoittaa, miten eri valintojen paassa odottaa tietynlainen
yhdyskuntarakenne — ja mita siita seuraa.

Muutokset toimintaymparistossa

Maakuntakaavan tavoitevuoteen mennessa maailma on muuttunut hyvin merkittavasti nykyisesta. Aika
tuo mukanaan useita toimintaymparistén muutostekijoita, joiden vaikuttavuutta ei pystyta kokonaan enna-
koimaan. Maakuntakaavan maankayttévaihtoehtoja arvioitaessa on kuitenkin ymmarrettava eraita keskei-
simpia vaikuttavia muutostekijoita, jotta yhteiskunta pystyy varautumaan niihin parhaimmalla mahdollisella
tavalla ja niiden haitalliset vaikutukset jaavat mahdollisimman pieniksi. Realisoituessaan toimintaymparis-
ton muutosriskit ovat hyvinkin vahvoja ja pysyvia.

Vahvoja muutoksia on odotettavissa, ja osaan niistd voidaan vastata yhdyskuntarakenteeseen liittyvilla
valinnoilla. Sen sijaan esimerkiksi talouskehitykseen, ilmastonmuutokseen, energian tuotantoon, kaupan
ja logistiikan muutokseen, vaestdn ikdantymiseen ja moninaistuviin elamantyyleihin ei maankaytén suun-
nittelulla voida vaikuttaa, vaan naihin globaaleihin tai yleiseurooppalaisiin ilmidihin ja kehitystekijdihin on
pyrittava mukautumaan. Yhdyskuntarakenteen suunnittelun kannalta oleellisia ovat astetta konkreettisem-
mat muuttujat kuten liikkumistarve, asumisvaljyys, kaupan keskittyminen, palvelurakenteen uudistukset,
tuotannon sijainti ja logistiikka, energian hinta ja saatavuus, joukkoliikenteen jarjestaminen ja tydssakayn-
tilikenne.

Syyt, seuraukset ja kehityksen moottorit

Yhdyskuntarakenteen suunnittelumuuttujia tarkasteltiin suhteessa Pirkanmaan nykytilanteeseen niin, etta
voitiin nahda eri osatekijoiden aiheuttamat muutokset ja vaikutukset. Esimerkiksi Iahijunaliikenteen kehit-
taminen riittavalla vuorotiheydellda mahdollistaa asemanpaikkakuntien kehittdmisen houkuttelevina per-
heellistenkin asuinpaikkoina. Hyvat joukkoliikennepalvelut laajentavat palveluiden saavuttamismahdolli-
suuksia, jolloin myos autottomuus on mahdollista. Lahijunalilikenteen asemanseuduilla on mahdollisuus
kehittaa kavely- ja pyorailypainotteista lahiymparistdéa. Lahijuna parantaa tydssakayntia myos yli kunta-
rajojen. Hyvin suunnitellun liityntapysakoinnin avulla voidaan saavutettavuusvaikutuksia laajentaa. Haas-
teellista lahijunapaikkakunnilla on houkuttelevien, mutta samalla riittavan tiividen asuinalueiden toteut-
taminen aseman laheisyyteen. Tama koskee etenkin paikkakuntia, joissa houkuttelevuus asuinpaikkana
on perustunut omakotitaloon maaseutumaisessa ymparistdossa. Joukkoliikenteen palvelutason merkittava
nousu parantaa vaikutusalueella olevien nykyisten asukkaiden palveluiden saavutettavuutta.

Taman tyyppisten paattelyketjujen tuloksena syntyvat argumentit puoltavat esimerkiksi tiettyja joukkolii-
kenneratkaisuja, taajama- ja kaupunkirakenteen laajentumissuuntia seka palveluiden sijoittumista. Maan-
kayttovaihtoehtojen vertailu perustuu arvioihin niiden todennakaisista vaikutuksista, ja tama on edellyttanyt
rohkeita yleistyksia ja oletuksia. Asiantuntija-arvioita on kaytetty tietopohjana kokonaisarviointia laaditta-
essa.

Pirkanmaan hyva ja keskeinen sijainti ja yhteydet ovat vahva aluerakenteellinen etu, mutta lisaksi tarvi-
taan kehitysmyodnteisyytta, jotta uudet asukkaat ja yritykset asettuvat alueelle. Jos pystytdan tuottamaan
hyvaa elinymparistda, vetovoima kasvaa. Kasvun seurauksena syntyva vauraus luo edellytykset mm. laa-
dukkaan yhdyskuntarakenteen tuottamiselle ja yhteyksien parantamiselle. Tata haluttua kehitysta yllapita-
vat tai kaynnistavat moottorit pitda kuitenkin tunnistaa ja tuottaa aina uudelleen.

Vaikutusten tarkastelualuejako
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4.2 Maakunnan kilpailukyvyn vahvistaminen

Alueen kilpailukyvylla tarkoitetaan yleensa alueen kykya luoda edellytykset yritystoiminnan menestykselle
ja kasvulle sekda asukkaiden hyvinvoinnille. Eri tutkimusten mukaan yritystoiminnan kannalta keskeisia
alueellisia toimintaedellytyksia ovat:

* saavutettavuus

+ keskittymat ja niiden koko

+ toimitilojen ja tonttien saatavuus yrityksille hyvissa sijainneissa
+ tydvoiman saatavuus ja osaaminen

* innovatiivisuus ja kehitysmyonteisyys

* yhteiskunnan toimivuus

Saavutettavuus tarkoittaa liikenne- ja kommunikaatioetaisyytta yritystoiminnan kannalta tarkeisiin tyépaik-
ka- ja palvelukeskittymiin. Saavutettavuus voidaan jakaa alueiden sisaiseen, alueiden valiseen ja kan-
sainvaliseen saavutettavuuteen ja sen ulottuvuuksia ovat henkiléliikenne, tavaraliikenne ja tietoliikenne.
Maankayton suunnittelulla on keskeinen rooli saavutettavuuden kehityksessa.

Keskittymat tarjoavat suuren paikallisen markkina-alueen sekd mahdollisuuden paikalliseen verkostoi-
tumiseen ja alueen koosta riippuvien mittakaavaetujen hyédyntadmiseen. Keskittymien tarjoamat hyodyt
vaihtelevat voimakkaasti toimialojen ja yritysten valilla.

4.2 .1 Liikennejarjestelma kilpailukykytekijana

Liikennejarjestelma ja sen toimivuus ovat maakunnan kehityksen ja kilpailukyvyn kannalta yksi keskeisis-
ta tekijoista, johon alueidenkayton suunnittelulla voidaan vaikuttaa. Sen vaikutukset heijastuvat suoraan
tai valillisesti kaikille muille sektoreille. Joukkoliikenteen jarjestaminen ja sen suhde maankayttoon vaikut-
taa alueen saavutettavuuteen ja alueen houkuttelevuuteen asuinpaikkana. Vaikutukset nakyvat erityisesti
kulkumuotojakaumassa, liikennesuoritteessa, infratarpeessa, taloudellisuudessa, energiankulutuksessa ja
matkaketjuissa. Liikennejarjestelman tarkeyttd Pirkanmaalla korostaa maakunnan vahva teollinen pohja,
jolle sujuvat kuljetusyhteydet tarkeimpiin vienti-/tuontisatamiin ja padkaupunkiseudulle ovat elintarkeita.

Planeetat-vaihtoehto perustuu laajaan lahijunaratkaisuun, kun taas Tahdet- ja Aurinko 1 -vaihtoehdot
pohjautuvat nykyisen jarjestelman kehittamiseen. Aurinko 2 -vaihtoehto puolestaan painottaa etelaista
kasvusuuntaa, paarataa ja maantieta seka sisaltda helminauhamaisen uusien lahiliikenteen seisakkeiden
ketjun.

Pirkanmaan maakunnan suurin vahvuus on sen hyva liikenteellinen sijainti maamme valtateiden ja rauta-
teiden tarkeimpana solmupisteena, joka vahvistuu edelleen kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyvien merkittavien
ydinkaupunkiseudun etelaosien uusien hankkeiden (Lantinen ratayhteys, Tampereen 2-keha seka valtatien
3 oikaisu Lempaalasta Pirkkalaan) myo6ta. Kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyvat myds maakunnan logistista si-
jaintia vahvistavat valtatien 3 parantaminen (Hameenkyron ohitustie ja Ylojarvi—-Sasin uusi linjaus), Vt9 pa-
rantaminen Tampere—Orivesi, etelan ja pohjoisen suunnan seka Jyvaskylan radan lisaraiteet.

Vahvaa liikenteellistd asemaa edelld mainittujen hankkeiden vaikutusalueella korostaa Tampere-Pirkkalan
lentoasema kansainvalisine lentoyhteyksineen. Sitd kehitetddn merkittavasti Aurinko 2 -vaihtoehdossa.
Tampere-Pirkkalan lentoaseman saavutettavuus paranee Tampereen seudulta seka kansallisesti ja juna-
likenteesta korostuu matkaketjussa, kun lentoasemalle tulee henkildliikenteelle junaseisake. Jos Tampe-
re-Pirkkalan lentoasema on hyvin saavutettavissa paaradalla liikennéitavilla kaukojunilla tai sujuvalla lahi-
liikenteelld, siitd muodostuu vahva tekija kansainvalisessakin liikenteessa, mika lisdd Tampere-Pirkkalan
lentomatkustajien maaria voimakkaasti. Helsinki-Vantaa ja Tampere-Pirkkala lentoasemat voivat tukea toi-
siaan ja muodostaa toimivan lentokenttdparin. Tampere-Pirkkalan lentoaseman vahvuutena on sen sijainti
Suomen rataverkon solmupisteen laheisyydessa, jolloin se on hyvin saavutettavissa kaikista ilmansuunnis-
ta.

Alueen ja maakunnan kilpailukykyyn vaikuttaa liikenteen osalta merkittavimmin saavutettavuus, jota tyossa
on arvioitu suhteessa maakuntakeskukseen seka muihin keskuksiin ja valtateihin. Lisaksi uudet liikenneyh-
teydet ja logistiikkaan liittyvat ratkaisut vaikuttavat liikkennejarjestelman toimivuuteen ja elinkeinoelaman kul-
jetuksiin.
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Ydinkaupunkiseutu

Tampereen lantinen ratayhteys siirtda suuren osa tavarajunaliikenteestd Tampereen keskustan lapikul-
kevalta radalta uudelle radalle. Tama toteutuu parhaiten, kun jarjestelyratapiha siirretdan sen yhteyteen,
kuten on esitetty vaihtoehdoissa Aurinko 1, Aurinko 2 ja Planeetat. Uusi jarjestelyratapiha tarjoaa erin-
omaisen mahdollisuuden valtakunnallisen, raideliikenteeseen vahvasti tukeutuvan logistiikkakeskuksen
rakentumiseen uuden radan, valtatien 3 oikaisun, Tampere-Pirkkalan lentoaseman ja 2-kehan vaikutus-
alueelle.

Aurinko-vaihtoehdoissa nykyisen kehatien ja uuden 2-kehan suuntainen tyopaikkavydhyke muodostavat
alueelle lisaksi houkuttelevan yritysalueen, joka on hyvin saavutettavissa. Esitetyt uudet liikenneyhteydet
edistavat teollisuuden kilpailukykya mm. kuljetus- ja logistiikkakustannuksia alentamalla sekd mahdollista-
malla uusien liikenteellisesti edullisten yritysalueiden syntymisen.

Planeetat-vaihtoehdossa 2-keha on suunnattu Kangasalan keskustaan, mika parantaa Kangasalan kunta-
keskuksen saavutettavuutta, mutta voi samalla lisata kunnan rakentamispaineita kehan varressa ja Saa-
renmaan alueella, jotka ovat henkildautopainotteisia alueita. Tahdissa valtatielle 9 asti ulottuva 2-keha on
verkostolliselta vaikutukseltaan vahainen hyvin toimivan ja korkeamman nopeustason Itdisen ohikulkutien
houkuttelevuuden vuoksi.

Valtakunnallisten vaylainvestointien sijoittuessa paaosin kaupunkiseudulle myés liikenteen sujuvoitumi-
seen liittyvat hyodyt kohdentuvat kaupunkiseudulle, jonka kehittyminen painottuu Aurinko-vaihtoehdoissa.
Liikkenne kasvaa Tampereen ydinkaupunkiseudun sisaantulo- ja ohikulkuteilld voimakkaasti kaikissa vaih-
toehdoissa. Vaihtoehtojen valilla erot jaavat vahaisiksi suhteessa liikenteen kokonaiskasvuun.

Planeetat- ja Aurinko 2 -vaihtoehdoissa ydinkaupunkiseudun liikennejarjestelmassa korostuu Iahijunalii-
kenne, joka yhdessa kaupunkiraitiotien kanssa nostaa seudun liikkennejarjestelman uudelle tasolle. Tama
lisad maakunnan vetovoimaa, saavutettavuutta raideliikenteen osalta seka tukee maakuntakaavan ener-
giatehokkuustavoitteita.

Pohjoinen Pirkanmaa

Alueen liikenteellinen saavutettavuus ja houkuttelevuus pysyvat paaosin nykyiselldan kaikissa vaihtoeh-
doissa. Planeetat- seka Aurinko 2 -vaihtoehdot lisdavat Oriveden merkitysta liikenteellisend solmupis-
teena ja seutukeskuksena, josta on sujuva lahijunayhteys Tampereelle. Lahijunayhteys on esitetty myds
Aurinko 1 -vaihtoehdossa aina Vilppulan asemalle asti, jossa on aluekehityksen painopiste. Vaestémaara
Orivedelle ja koko seudulla yhteensa kuitenkin vahenee, jolloin joukkoliikennettd on haastavaa kehittaa.
Riskina on, ettd Mantta-Vilppula kehittyy itsenaisena keskuksena keskittyen liikenteen osalta henkildautoi-
luun ja joukkoliikenne pysynee enintaan nykyisella tasollaan.

Tahdet-vaihtoehdossa liikennejarjestelma ja alueen saavutettavuus on nykyisen kaltainen tukeutuen linja-
autoliikenteeseen. Pitkat etdisyydet ja suppea joukkoliikenne maakuntakeskuksesta sekd muiden maa-
kuntien keskuksista sailyvat tulevaisuudenkin haasteena. Vaihtoehtona tama lisaa eniten liikennetta Tam-
pereen paassa jo nykyisin vilkkaalle valtatielle 9.

Etelainen Pirkanmaa

Vahvimmin infrainvestointien vaikutukset hyddyntaa Etela-Pirkanmaan osalta HHT-vyéhykkeen kasvupo-
tentiaaliin ja hyvaan liikenteelliseen sijaintiin nojaavat Aurinko 2- seka Planeetat-vaihtoehdot. Positiiviset
vaikutukset kertautuvat nadissa vaihtoehdoissa valtakunnallisesti voimakkaimmin HHT-kasvuvydhykkeen
vetovoimaisuuden ja kilpailukyvyn kasvattajana.

Kaikissa muissa paitsi Tahdet-vaihtoehdossa lahijunaliikenne on esitetty Toijalaan asti, mika on erityisen
tarkeaa eteldiselle Pirkanmaalle niin saavutettavuuden kuin imagonkin kannalta. Saavutettavuuden nako-
kulmasta korostuvat ne alueet, joilla on lahijunaliikenteen asemat, joista on hyvat yhteydet maakuntakes-
kukseen ja edelleen muihin keskuksiin. Valkeakoskelta sailyy kaikissa vaihtoehdoissa hyvan palvelutason
maakunnallinen linja-autoyhteys Tampereelle.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Vaihtoehdoista Planeetat on alueen liikkennejarjestelman ja saavutettavuuden kannalta houkuttelevin
vaihtoehto, koska siind lahijunaliikenne ylettyy Aetsdan asti ja sisaltdd useita seisakkeella varustettuja
aluekehityksen painopistealueita ja -keskuksia. Lisdksi se mahdollistaa Parkanon aseman kehittymisen
parhaiten.

Toisaalta Tahdet-vaihtoehdossa bussien laatukaytavien peittoala kaikkia alueen valtateita pitkin tarjoaa
hyvan palvelutason seudulle joukkoliikenteella. Valtateilla sijaitsevien laatukaytavien pysakeille on usein
maankaytdstad pitkd matka, mikd korostaa tarvetta laadukkaalle liityntdpysakoinnille. Tydssakaynti ja pen-
deldinti on sujuvaa molempiin suuntiin antaen osaltaan mahdollisuuksia kehittda elinkeinoelamaa. Linja-
autoliikenteen palvelutason nostaminen alueella sisaltda kuitenkin taloudellisia riskeja eika ole kulkumuo-
tona yhta vetovoimainen kuin Iahijuna.

Aurinko-vaihtoehdoissa tilanne pysyy paaosin nykyisen kaltaisena ja Nokian tai Yldjarven lahijuna-ase-
masta voisi nousta lahijunaliikenteen kautta lantiselle Pirkanmaalle merkittava liityntapysakointi- ja vaih-
topaikka.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Vaihtoehdot eroavat toisistaan merkittdvimmin Tampereen ydinkaupunkiseudulla, koska muualla paavay-
lat pysyvat paaosin nykyisina. Molemmissa Aurinko-vaihtoehdoissa kaupunkiseudun vaikutusalue ty6- ja
asiointikohteena laajenee entisestaan ja pendeldintimatkojen keskipituus maakunnassa kasvaa.

Liikennejarjestelma vahvistaa maakunnan

. - Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet
kilpailukykya

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa




4.2.2 Liikennepalvelujen taloudellinen toteutus ja infrarakenteen
hyodyntaminen

Maakunnan tasolla valtakunnallisten vaylien investoinnit parantavat Pirkanmaan elinkeinoelaman kilpai-
lukykyd mm. kuljetus- ja logistiikkakustannuksia alentamalla. Samalla ne mahdollistavat uusien liikenteel-
lisesti edullisten yritysalueiden syntymisen sek& vahvistavat maakunnan yritysten saavutettavuutta niin
asiakkaiden kuin tyotekijoiden osalta. Tallaisia merkittdvia vaylainvestointeja ovat:

+ Vit 3 Lempaala—Pirkkala uusi yhteys, ns. Puskiainen

+ Vt 3 Marjamaki—Kulju lisdkaistat

* Vit 3 uusi linjaus valilla Ylojarvi-Hameenkyro ja Hameenkyron ohitustie
+ Tampereen lantinen ratayhteys

* Vit 9 parantaminen Tampere—Orivesi

+ 2-keha

* Vit 12 Tampere—Kangasala

llman kehittamistoimenpiteitd nykyisessa tieverkossa arvioidaan tulevan kapasiteettiongelmia liikenteen
kasvun johdosta seuraavilla valeilla:

* Vit 3 Lempaald—Tampere
* Vt 3 Tampere—Pirkkala

+ Vit 3 Ylojarvi-Hameenkyro
* Vit 9 Tampere—Orivesi

* Vit 12 Tampere-Kangasala

Lahijunaliikenteeseen liittyvat radan kynnysinvestoinnit ovat:

+ Tampereen lantinen ratayhteys (sisaltyy kaikkiin vaihtoehtoihin), keventaa merkittavasti
Tampere—Lielahti valisen osuuden kuormitusta tuoden sujuvuutta myoés Tampere—Toijala ja
Lielahti—-Nokia valisille rataosuuksille

» 3. raide Tampere—Toijala (Aurinko 2, Planeetat, mahd. Aurinko 1.), investointi on tarpeellinen
tulevaisuudessa ilman lahijunaliikennettakin.

» Tampere—Lielahti 3. lisaraide (Planeetat, todennakoistd myds Aurinko 1&2), 4. raide
todennakdinen Planeetat-vaihtoehdossa

» Tampere (Lielahti)-Nokia (2 uutta kohtauspaikka), lisdraide todennakoéinen Planeetat ja Aurinko 1
+ Tampere—Orivesi turvalaitemuutokset (Aurinko 1 ja 2, Planeetat)

Naiden lisaksi myos kuntien katuverkon investoinnit tukevat osaltaan vaihtoehtojen toteutumista. Niiden
merkitys maankaytén toteutumisen kannalta on useissa tapauksissa oleellinen. Merkittavin katuverkon in-
vestointitarve sisaltyy Tahdet-vaihtoehtoon, jossa rakentaminen Hirviniemessa todennakoisesti edellyttaa
katuyhteytta Kiikkistensalmen yli keskustan suuntaan. Kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyy myds katuraitiotien
1. vaihe. Mahdollisten katuraitiotien laajennusten kustannuksia ei ole eritelty vaihtoehdoittain.

Tampereen henkilératapihan kehittdmisen oletetaan tapahtuvan kaikissa vaihtoehdoissa. Lahijunaliiken-
teen kehittdminen vaatii vaihtoehdosta riippuen asemien ja seisakkeiden parantamista ja rakentamista.
Naiden liséksi vaihtoehdossa Aurinko 2 esitetdan Tampereen etelapuolelle rakennettavaksi uusi henkil®-
likenteen asema.

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 - Maankayttévaihtoehdot ja vaikutusten arviointi - Maakuntakaavan perusratkaisut 43

Seuraavissa taulukoissa esitetdan edella mainittujen merkittavien investointien arvioidut kustannukset.

Tie- ja katuhankkeet

Kustannusarvio

Vt 3 Lempaala—Pirkkala oikaisu

Kustannusarvio on noin 80 milj. euroa, siséltden

* uuden tieyhteyden (kaupunkimoottoritie 100 km/h)

¢ maanrakennuksen

* Puskiaisten harautuman ja Kuljun ETL kehittdmisen

* Marjamaki—Kulju kolmannet kaistat (n. 10 milj. euroa)

V1 3 Ylojarvi-Hameenkyro ja
Hameenkyron ohitustie

Yl6jarvi-Hameenkyrd noin 80 milj. euroa

Hameenkyrdn ohitustie noin 60 milj. euroa

V1t 9 parantaminen Tampere—Orivesi

noin 140 milj. euroa

2-keha

Kustannusarvio noin 60 — 65 milj. euroa, sisaltden:

* Lentoasema—Saaksjarvi

» Saaksjarvi-Hervanta/Rusko

¢ Rusko-Lentola

Vt 12 Tampere—Kangasala

noin 60 milj. euroa

Katuraitiotie

Kustannusarvio

Katuraitiotien 1. vaihe

noin 220 milj. euroa

Katuraitiotien jatkovaiheet

Katuraitiotien hinta perustuen 1. vaiheen kustannusarvioon on noin 7-8 milj. euroa
kilometria kohden (sis. sillat ja johtosiirrot).

Pitkat linjat tarvitsevat tuekseen myds uuden varikon, jonka kustannukset ovat noin
25 milj. euroa.

Ratahankkeet

Kustannusarvio

Tampereen lantinen ratayhteys

Toteutustavasta riippuen noin 400 — 480 milj. euroa, siséltaen:

¢ 3040 km pituisen oikoradan

» 5 km pituisen liitoksen Porin rataan

» 8-12 km pituisen yhdysradan pohjoisesta lanteen suuntautuvalle liikenteelle

Jarjestelyratapihan siirto maksaa noin 710 milj. euroa.

Lisdraide Tampere—Toijala

noin 260 milj. euroa

Lisaraide Tampere—Lielahti

noin 56 milj. euroa

Uudet lahijunaseisakkeet

noin 2-5 milj. euroa seisaketta kohden

Kustannustietojen lahteet: Pirkanmaan liikkkennejarjestelmasuunnitelma (2012), Tampereen lansipuolinen oikorata, esiselvityksen
tarkistaminen (2011), Valtatien 3 parantaminen valilla Yl6jarvi-Hameenkyro, tekninen raportti (2009), Tampereen kaupunkiseudun
2-keha, kehittamisselvitys (2003), Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman aiesopimus (2012), Tampereen kaupunkiseudun
I&hijunaliikenteen kehittdmisohjelma, valiraportti
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Ydinkaupunkiseutu

Uusien liikenneinvestointien hyddyt joukkoliikenteelle ovat vahvimmat kaupunkiseudulla, jossa Iahijunalii-
kenteen toteutuminen Lempaalan, Nokian ja Yléjarven suunnissa vahvistaa merkittavasti kuntakeskusten
saavutettavuutta. Uusi katuraitiotieyhteys parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia Hervanta—Ydin-
keskusta—Lielahti -vy6hykkeella.

Vahvimmin infrainvestointien vaikutukset kaupunkiseudulla hyédyntda HHT-vybhykkeen kasvupotentiaa-
liin ja hyvaan liikenteelliseen sijaintiin nojaava Aurinko 2. Tassa vaihtoehdossa massiivisten vaylainves-
tointien positiiviset vaikutukset kertautuvat valtakunnallisesti voimakkaimmin HHT-kasvuvydhykkeen veto-
voimaisuuden ja kilpailukyvyn kasvattajana. Aurinko- ja Planeetat-vaihtoehdoissa varaudutaan lantisen
oikoradan yhteydessa jarjestelyratapihan siirtoon seka logistiikka-alueeseen rakentumiseen ratapihan
vaikutusalueelle. Toteutuessaan hankkeet vapauttaisivat arvokasta maata toimisto- ja tydpaikkarakenta-
miseen Tampereen keskustan valittdmasta laheisyydesta.

Aurinko 2 ja Planeetat -vaihtoehdoissa uusien liikenneinvestointien ja parantuneen joukkoliikenteen ansi-
osta vahvistuu erityisesti Lempaalan keskustan asema kaupunkiseudun tulevana eteldisena keskuksena.
Tata kehitysta tukee myos Lempaalan keskeinen sijainti valtakunnallisesti vahvasti kehittyvalla HHT-vy6-
hykkeella.

Tahdet-vaihtoehdossa liikennesuoritteet ja kuljetusmaarat ovat kaupunkiseudulla pienimmat, mika osal-
taan voi merkita kalliiden investointien vajaakayttdoa. Lisaksi vaihtoehdossa 2-kehassa on esitetty pisin
linjaus ilman maankaytdén tukea. Tahdet-vaihtoehdossa ydinkaupunkiseudun pohjoisrajalla sijaitsevan
likenteellisiltéd vaikutuksiltaan merkittdvan kohteen muodostaa 15 000 tuhannen asukkaan Hirviniemen
asuinalue. Hirviniemen kasvattaminen nain laajana asuinalueena voi merkitd suoran yhteyden rakenta-
mistarvetta (Kiikkistensalmen silta) Kaupin puiston kautta Tampereen keskustaan. Sillan vaikutukset koko
Tampereen keskustan liikennejarjestelyihin ja Kaupin virkistysalueen kayttédn olisivat vaikeasti hallittavat.
Tahdet-vaihtoehdossa ei mydskaan varauduta Tampereen jarjestelyratapihan siirtoon eika logistiikka-alu-
een rakentumiseen ratapihan tuntumaan.

Lukuisista liikennepaikoista seka tarvittavista lisaraideinvestoinneista johtuen Aurinko 2- ja Planeetat-
vaihtoehdot ovat raideliikenteen osalta kustannuksiltaan kalleimmat vaihtoehdot, mutta niissa lahijunalii-
kenteen matkustajamaarat ovat vastaavasti selvasti suurimmat. Kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehit-
tdminen tapahtuu vaiheittain yhtaalta tarvittavien verkkoinvestointien tahdittamana, toisaalta asemien ja
pysakkien I&hivydhykkeen liikennettd synnyttdvan ja junaliikenteesta riippuvan maankaytdn toteutuessa.

Vaestdn- ja tydpaikkojen keskittdmisen vuoksi kustannukset Iahijunalikennematkustajaa kohti arvioidaan
muodostuvan pienimmaksi Aurinko 2 -vaihtoehdossa. Planeetoissa |ahijunaverkko on merkittavasti laa-
jempi ja radan varren asutusmaarat vahenevat linjojen paitd kohden mentaessa.

Pohjoinen Pirkanmaa

Alueen liikenteellinen asema pysyy paaosin nykyisellaan kaikissa vaihtoehdoissa. Planeetat- seka Aurin-
ko 2 -vaihtoehdot lisdavat Oriveden merkitysta liikenteellisena solmupisteena ja seutukeskuksena, josta
on sujuva lahijunayhteys Tampereelle. Lahijunayhteys saadaan seudulle jarjestettyad hyvin nykyista infraa
hyédyntamalla ja kiskobussitoimintaa kehittamilla. Pienestd vaestomaarasta johtuen junan vuorotiheys
voi jaada harvaksi, mika heikentaa sen palvelukykya. Tata tukisi Hankkion ja Oriveden vaesttkasvun lahi-
junaseisakkeiden toteutuminen, mika on parhaiten toteutettu Planeetat-vaihtoehdossa.

Tahdet-vaihtoehdossa Pirkanmaalle kehittyy laaja maakunnallinen linja-autojen laatukaytavaverkosto
vaihtopysakkeineen, joiden yhteyteen uusia palveluita mahdollisesti siirtyy — ei kuitenkaan yhta vahvasti
kuin [&hijunapysakkeihin perustuvassa Planeetat-vaihtoehdossa, jossa raideliikenteen asemanseudut ovat
palveluille kiinnostavampia sijoittumispaikkoja. Linja-autoliikenteen palvelutason nostaminen alueella si-
saltaa taloudellisia riskeja eika se ole matka-ajoissa niin vetovoimainen kuin lahijunaliikennejarjestelma.

Etelainen Pirkanmaa

Etela-Pirkanmaalla eri vaihtoehdoissa uusi asutus painottuu ja tukeutuu Tampere—Helsinki -bussiyhteyden
tai Tampere—Helsinki -kaukojunaliikenteen ja lahijunaliikenteen asemiin. Etela-Pirkanmaalla joukkoliiken-
teen kayttd nailtéd asemilta Tampereen ja Helsingin suuntaan lisdantyy parhaiten Planeetat-vaihtoehdossa
ja on siten edullisin vaihtoehto. Tdma vaihtoehto tukee myo6s voimakkaimmin HHT-vyohykkeen kehitta-
mistavoitteita muodostaen Eteld-Pirkanmaasta vahvasti kasvavan ja liikenteellisesti hyvin saavutettavan
logistiikkapainotteisen yritys- ja pendeldintivydhykkeen.

Tahdet-vaihtoehdossa lahijunaliikenne ei ulotu Lempaalaa etelammaksi. Siina Etela-Pirkanmaan joukko-
liikenteen rungon muodostaa tehokas seudullinen linja-autoliikenne, joka on Helsinki—-Tampere -valilla joka
tapauksessa valttamatonta.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Lantisella Pirkanmaalla infrainvestoinnit ovat varsin pienia lukuun ottamatta valtatien 3 Hameenkyron ohi-
tustietd. Uusi maankayttd keskittyy liikenteellisesti edullisesti sijoittuviin seutu- ja paikalliskeskuksiin, mika
sailyttaa linja-autoliikenteen liikenndintiedellytykset alueella.

Planeetat-vaihtoehdossa ja Tampere—Pori radanvarren lahiliikenteen aseman seudut Siuro, Karkku, Vam-
mala ja Aetsd kehittyvéat, niiden asukasrakenne monipuolistuu, miké edesauttaa niissé olevien nykyis-
ten palveluiden sailymista. Tassa vaihtoehdossa Kokemaenjoki-vyohykkeen uusi asuminen, palvelut ja
tyopaikat sijoittuvat hyvin lahijunaliikenteen liikkennepaikkojen vaikutusalueelle. Parkano, lkaalinen ja Ha-
meenkyrd tukeutuvat valtatien 3 linja-autoliikenteen runkoyhteyksiin. Tampereen ja Seindjoen suunnissa
Parkanon seudulla on myds etuna toimivat kaukoliikenneyhteydet.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Investoinnit 1ahijunaliikenteen kehittamiseen vahvistavat koko maakunnan joukkoliikenteen toimintaedel-
Iytyksia. Kaikissa vaihtoehdoissa joukkoliikennetta tulee tukea, jotta sen toiminta pystytdan takaamaan ja
palvelutaso pitamaan riittdvan hyvana. Tiivimmilla asutusalueilla joukkoliikenteen operointi on merkitta-
vasti kustannustehokkaampaa kuin valjilla liikenteeseen painottuvilla alueilla.

Lukuisista liikennepaikoista seka tarvittavista lisaraideinvestoinneista johtuen Aurinko 2- ja Planeetat-
vaihtoehdot ovat raideliikenteen osalta kustannuksiltaan kalleimmat vaihtoehdot, mutta niissa Iahijunalii-
kenteen matkustajamaarat ovat vastaavasti suurimmat. Lahijunaliikenteessa pysahdysmaarien vaikutus
operointikustannuksiin on vahainen ja perustasoisen junaseisakkeen investoinnin voidaan katsoa sisalty-
van tiivistyvan maankaytdén kustannuksiin. Suurimmat kustannukset tulevat siis seisakkeen tai Iahijunalii-
kenteen maarasta johtuvista lisraide- ja kohtauspaikkainvestoinneista.

Tarvittavat liikennepalvelut ovat jarjestettavissa

. X Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet
taloudellisesti

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Etelainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa




4.2.3 Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantaminen

Uusien liikenneinvestointien hyddyt joukkoliikenteelle ovat vahvimmat kaupunkiseudulla, jossa lahijunaliikenteen
toteutuminen Lempaalan, Nokian ja Yl6jarven suunnissa vahvistaa merkittavasti ndiden kuntakeskusten saa-
vutettavuutta. Vastaavasti lahijunaliikenteen kehittdmishankkeet vahvistavat koko maakunnan joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia matka-aikojen lyhentyessa ja matkustusmukavuuden parantuessa.

Planeetat-vaihtoehto perustuu laajaan lahijunaliikennejarjestelmaan, johon on liitetty asemakeskusten maan-
kayton tiivistaminen. Asuminen ja tyopaikat sijoittuvat tehokkaasti joukkoliikennevyodhykkeisiin nahden. Taman
toteutumisen edellytyksena on nykyisen kaavoitusstrategian muuttuminen. Aurinko-vaihtoehdoissa joukkolii-
kenne kehittyy erityisesti ydinkaupunkiseudulla tukeutuen niin kaupunkiraitiotiehen kuin eritasoiseen Iahijunalii-
kenteeseen. Tahdet-vaihtoehto perustuu puolestaan linja-autoliikenteen laatukaytaviin.

Lahijunaliikennejarjestelma lisaa joukkoliikenteen matkoja sekad kulkumuoto-osuutta koko seudulla merkittavasti.
Lahijunaan perustuva joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvu on suurinta Planeetat seka Aurinko 2 -vaihto-
ehdoissa, joissa my0s seisakkeita on eniten. Noin kolmannes matkustajamaaran kasvusta on siirtymaa henkilo-
autoliikenteesta. Lahijunalikenteen matkustajaennusteissa suurin potentiaali on valeilld Tampere—Toijala. Myos
Tampere-Yl6jarvi ja Tampere—Nokia ovat merkittavid lahijunaliikenteen kasvusuuntia. Orivedeltd pohjoiseen lii-
kenndivien lahijunien kayttajamaarat jaavat suhteellisen vahaisiksi, vaikka junia kulkisi kaksi tunnissa. Taulukos-
sa alla esitetaan yhteenveto oletetuista lahijunaliikenteen vuorovaleista. Seisakkeet vaihtelevat vaihtoehdoittain,
ja ne esitetdan sivun 39 taulukossa 9.
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Yhteysvali Liikennetarjonta (junia / h)
Aetsa - Harjuniitty 1 - 1 -
Nokia (Harjuniitty*) - Tampere 2* 1 2* 1
Tampere - Toijala 2 2 2 1
Siltatie- Tampere - 2 2 -
Tampere - Mantta (vaihto Orivedella) 1 1 -

Pirkanmaan maakuntakaava 2040 - Maankayttévaihtoehdot ja vaikutusten arviointi - Maakuntakaavan perusratkaisut 45

Ydinkaupunkiseutu

Vuoteen 2040 mennessa lahijunaliikenteestd muodostuu erityisesti Planeetat- ja Aurinko 2 -vaihtoeh-
doissa merkittdva kaupunkiseudun sisdinen joukkoliikennemuoto. Kaupunkiseudun lahijunaliikenteen ke-
hittdminen tapahtuu vaiheittain yhtaalta tarvittavilla verkkoinvestoinneilla, toisaalta asemanseutujen lilken-
nettd synnyttavan ja junaliikenteesta riippuvan maankayton toteutuessa. Tampereen lantinen ratayhteys
yhdessa ratapihan siirron kanssa siirtdad suuren osan tavarajunaliikenteestd Tampereen keskustan |api
kulkevalta radalta uudelle radalle. Investointeja paaradan sujuvoittamiseksi henkildliikenteen tarpeisiin
on kuitenkin tehtava siitd huolimatta. Kaupunkitasoinen lahiliikenne Nokian suuntaan vaatii investointeja
myds Porin radalle Planeetat- ja Aurinko 1 -vaihtoehdoissa.

Aurinko-vaihtoehdoissa maankaytto tiivistyy ydinkaupunkiseudulla ja mahdollistaa nain paikallisjoukkolii-
kenteen palvelutason parantamisen. Tama tukee myds katuraitiotieverkon muodostumista ja laajentumis-
ta kaupunkiseudulla. Jos tydpaikka- ja asuinalueet sijaitsevat erillaan, kuormitus aamu- ja iltahuipputuntei-
na on vahvasti suuntautunutta. Joukkoliikenteen kustannustehokkaan operoinnin mahdollistaa parhaiten
sekoittunut maankaytto, jota esiintyy ydinkaupunkiseudulla eniten Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehdoissa.
Suuret tyopaikkavydhykkeet Aurinko-vaihtoehdoissa vaativat kehansuuntaista joukkoliikennetta, joka on
helpompi toteuttaa Aurinko 2 -vaihtoehdossa, jossa maankaytdn rakenne on sekoittuneempi. Kehan suun-
tainen joukkoliikenne mahdollistaa valtatiehen 3 tukeutuvan ty6paikkavythykkeen kytkeytymisen asuin-
alueisiin, mutta haasteena ovat kehan ja eri alakeskusten valiset matkat, joita ei kustannussyista voida
tarjota vaihdottomina. Vaihdolliset matkat eivat parjaa matka-ajassa henkiléautolle, minka vuoksi Aurinko-
vaihtoehdoissa lantiselle kehatielle Tampereelta Nokian moottoritielle liikenteen kasvu on muita vaihtoeh-
toja runsaampaa.

Planeetat- ja Aurinko 2 -vaihtoehdoissa on vahva HHT-painotus seka tehokkain lahijunaliikennereitisto,
joissa korostuu Tampere-Toijala yhteysvali. Vastaavasti uusi katuraitiotieyhteys parantaa joukkoliikenteen
toimintaedellytyksid Hervanta—Ydinkeskusta—Lielahti-vyohykkeella. Naissé asuminen, palvelut ja tyopai-
kat sijoittuvat parhaiten joukkoliikennevyohykkeille ja ovat sekoittuneita.

Pohjoinen Pirkanmaa

Planeetat- sekd Aurinko 2 -vaihtoehdot lisdavat Oriveden merkitysta liikenteellisena solmupisteena ja seutu-
keskuksena, josta on sujuva lahijunayhteys Tampereelle. Hyvan palvelutason nopea lahijunayhteys mahdol-
listaa tehokkaan matkaketjun, jossa hyddynnetaan lahijunaseisakkeita ja ennen kaikkea Oriveden asemaa lii-
tyntadpaikkana. Tanne voidaan tulla riippuen etaisyydesta niin pydralla, kutsupalveluun perustuvalla julkisella
likenteellad kuin henkildautollakin.

Lahijunayhteys on esitetty myds Aurinko 1 -vaihtoehdossa ja mikali siinad Oriveden asemaa korostettaisiin ja
sijoitettaisiin Hankkioon junaseisake, niin vaihtoehto antaisi paremmat mahdollisuudet joukkoliikenteen matkus-
tajamaarien kasvulle ja sita kautta lyhyemmalle vuorovalille.

Tahdet-vaihtoehdossa likennejarjestelma ja alueen saavutettavuus perustuu nykytyyppiseen linja-autoliiken-
teeseen. Linja-autolikenteen palvelutason nostaminen alueella sisaltda taloudellisia riskeja eika se ole matka-
ajoissa niin vetovoimainen kuin lahijunaliikennejarjestelma. Pitkat etdisyydet ja pieni vaestdpohja sailyvat tule-
vaisuudessakin pohjoisen Pirkanmaan joukkolikenteen paahaasteena.

Etelainen Pirkanmaa

Kaikissa muissa paitsi Tahdet-vaihtoehdossa lahijunaliikenne on esitetty Toijalaan asti, mika on erityisen tarkeda
joukkoliikenteen kehittymiselle. Valkeakoskelta sailyy kaikissa vaihtoehdoissa hyvan palvelutason maakunnalli-
nen linja-autoyhteys Tampereelle. Akaasta ja Valkeakoskelta alueen ja Tampereen palvelut ovat joukkoliikenteel-
I& parhaiten saavutettavissa Aurinko-vaihtoehdoissa.
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Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Vaihtoehdoista Planeetat on alueen joukkoliikenteen toimintaedellytysten kannalta optimaalisin vaihtoehto, kos-
ka siind lahijunaliikenne ylettyy Aetsaan asti. Liséksi asuminen ja palvelut sijoittuvat Iahijunaliikenteen varteen
asemaseutuja korostaen. Hdmeenkyrdsta on kaikissa vaihtoehdoissa esitetty hyvan palvelutason bussiyhteys
maakuntakeskukseen.

Toinen alueen joukkolikenteen toimintaedellytyksid nostava vaihtoehto on Tahdet, jossa linja-autojen laatu-
kaytavat seutu- ja paikalliskeskuksiin tarjoaa hyvan joukkoliikenteen palvelutason ja parhaan saavutettavuuden
asukkaille ja palveluille. Linja-autoliikenteen palvelutason nostaminen alueella sisaltaa kuitenkin taloudellisia ris-
keja eika ole niin vetovoimainen tekija kuin junajarjestelma.

Aurinko-vaihtoehdoissa tilanne pysyy padosin nykyisen kaltaisena eika ratkaisu lisaa joukkoliikenteen toiminta-
edellytyksia ydinkaupunkiseudun ulkopuolella. Myos vaestdnkehitys on muita vaihtoehtoja vahaisempaa.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Planeetat-vaihtoehdon laajan lahijunaliikennejarjestelman toteuttamiseen liittyy eniten epavarmuustekijoita
seka suurimmat kynnyskustannukset. Joukkoliikenteen palvelutasoon ja vuorotarjontaan liittyy eniten riskeja
Tahdet-vaihtoehdossa ja toiseksi eniten Planeetat-vaihtoehdon lahijunalikenneverkon muita vaihtoehtoja pi-
dempiin osiin.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

4.2.4 Tyopaikka-alueiden erikoistuminen

Maankayttdvaihtoehdot ovat luonteeltaan visioita, joiden toteutuminen riippuu ennen kaikkea eri toimialo-
jen yritystoiminnan sijoittumisesta ja kasvusta seka kotitalouksien asumisvalinnoista. Pirkanmaan vaestén
alueellista jakaumaa koskevien tavoitteiden toteutuminen on sidoksissa yrityssektorin tydpaikkojen ja tyo-
voiman kysynnan muutoksiin eri alueilla.

Osaamisintensiivisiin ja muihin erikoistuneisiin palveluihin seka logistiikkaan painottuva kasvu suuntautuu
ennen kaikkea Tampereen kaupunkiseudulle ja Etela-Pirkanmaalle. Muiden alueiden kasvu edellyttaa nii-
den erikoistumisaloihin perustuvan yritystoiminnan menestysta. Erityisesti Lounais-, Luoteis- ja Pohjois-
Pirkanmaan keskukset vahvistuvat niiden tuotannollisten erikoistumisalojen kasvun kautta. Kehitys ei kui-
tenkaan ole yhdenmukaista keskusten valilla.

Ydinkaupunkiseutu

Kaikissa maankayttovaihtoehdoissa ydinkaupunkiseudun ja erityisesti vahvimpien tyopaikkakeskittymien
rooli alueen erikoistumiseen kytkeytyvien liike-elaman palveluiden ja muiden erikoistuneiden palveluiden
maakunnallisena, valtakunnallisena ja myds kansainvalisena keskuksena vahvistuu vahvojen erikoistu-
misalojen ja korkean osaamisen seka edelleen parantuvan saavutettavuuden vuoksi. Osaamisintensiivis-
ten tyopaikkojen merkittavia keskittymia ovat muun muassa Kaupin Kampus ja Hervanta. Vaihtoehdoista
Aurinko 2 sisaltaa eniten saavutettavuutta parantavia elementteja ja Tahdet niukimmin. Aurinko 2 tukee
vahvan tyopaikka-alueiden ketjun syntymista ydinkaupunkiseudun etela- ja lansiosaan valtatien 3 varrelle
ja sieltéd edelleen Etela-Pirkanmaan suuntaan. Vaihtoehdossa muodostuu myds vahva palveluiden, ty6-
paikkojen ja asumisen vyohyke 2-kehalle, joka kytkeytyy lentokenttaan ja vahvoihin alakeskuksiin.

Liikennehankkeista seka lantinen ratayhteys, Tampereen 2-keha etta valtatien 3 oikaisu Lempaalasta Pirk-
kalaan vahvistavat edellytyksia logistiikkakeskittymien toteutumiselle naiden vaylien vyohykkeille. Tampe-
reen paarautatieaseman, Nekalan ja nykyisen jarjestelyratapihan alue tarjoaa vahvan potentiaalin valta-
kunnallisesti vahvana tyopaikkakeskittymana, koska paaradan merkitys kasvaa osana Euroopan TEN-T
-verkostoon kuuluvaa Botnian korridoria. Pirkkalan lentokentan alue on myds potentiaalinen kasvualue
kansainvalisista yhteyksista riippuvalle yritystoiminnalle.

Edelld mainitut hankekokonaisuudet yhdessd mahdollistavat Tampereen kaupunkiseudun kehittymisen
yritysten nakokulmasta houkuttelevana koko Sisa-Suomen logistisena keskittymana ja kilpailukykyisena
toimintaymparistona. Vaihtoehdoista Aurinko 2 tukee tata kehitysta voimakkaimmin kytkemalla kaupun-
kiseutua vahvemmin mm. Helsinki-Hameenlinna-Tampere -vyohykkeen kasvusuuntaan. Aurinko-vaihto-
ehdot tukevat tydpaikka-alueiden profiloitumista, kun taas Tahdet-vaihtoehdossa tydpaikka-alueet ovat
enemman toistensa kaltaisia.

Pohjoinen Pirkanmaa

Kaikissa vaihtoehdoissa alueen tydpaikkojen ja vaestdon kasvun mahdollisuus perustuu ennen kaikkea
PK-yritysten menestykseen paikallisten vahvojen erikoistumisalojen varassa. Tahdet-vaihtoehto tukee
eniten tata kehitysta seudulla. Vaihtoehdoissa Aurinko 1 ja Planeetat |ahijunaliikenneyhteyden vahvistu-
minen lisdisi pohjoisen Pirkanmaan (erityisesti Mantta-Vilppulan) kytkeytymista vahvaan keskusseutuun
tydssakayntialueen laajentumisen myoéta. Lahijunaliikenteen sujuvoituminen parantaisi yritysten toiminta-
mahdollisuuksia ja kilpailukykya alueella.



Etelainen Pirkanmaa

Kaikkiin vaihtoehtoihin sisaltyvat paaradan merkityksen vahvistuminen seka liikennehankkeet Lantinen
ratayhteys, Tampereen 2-keha seka valtatien 3 oikaisu vahvistavat Eteld-Pirkanmaan keskusten asemaa
erityisesti logistiikka-alueina. Erityisesti Planeetat-vaihtoehdossa joukkoliikenteeseen tukeutuva pende-
I6inti radanvarren keskusten asuinalueilta Tampereelle sekd paakaupunkiseudulle voi kasvaa edelleen.
Aurinko 1 -vaihtoehto painottaa eniten kasvun ja liikkkumisen suuntautumista keskusseudulle, kun taas
vaihtoehdossa Aurinko 2 korostuu kasvun suuntautuminen HHT -vydhykkeelle laajemmin. Tahdet-vaih-
toehdossa eteldisen Pirkanmaan keskukset ja yritysalueet kehittyisivat tasaisen sirpalemaisesti ilman pai-
nopisteen selvaa kohdentumista alueella.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Kaikissa vaihtoehdoissa alueen tydpaikkojen ja vaestdon kasvun mahdollisuus perustuu ennen kaikkea
PK-yritysten menestykseen paikallisten vahvojen erikoistumisalojen varassa. Lantinen ratayhteys seka
muut lanteen suuntautuvat likennehankkeet vahvistavat Lounais-Pirkanmaan saavutettavuutta — erityi-
sesti Planeetat-vaihtoehdon lahijunaliikenneyhteys kehittaisi Sastamalan Vammalan ja kaupunkiseudun
valista tydmatkaliikennetta. Vaihtoehdossa tydpaikka-alueiden keskittaminen lounaisen Pirkanmaan kes-
kusten ja ratayhteyksien varteen olisi yritysten kilpailukyvyn kannalta suotuisaa. Myds Tahdet-vaihtoehto
parantaisi lounaisen Pirkanmaan yritysten saavutettavuutta ja jakaisi kehittamisen painopistetta laajem-
min Haijaa-Mouhijarvi -suuntaan.

Valtatien 3 parantaminen vahvistaa Luoteis-Pirkanmaan saavutettavuutta ja mahdollistaa osaltaan lisdan-
tyvan tyéssakaynnin Tampereella ja kaupunkiseudun pohjoisosan tydpaikka-alueilla. Luoteis-Pirkanmaan
yritysten saavutettavuuden voidaan katsoa parhaiten mahdollistuvan Tahdet-vaihtoehdossa. Tassa vaih-
toehdossa myds tydpaikka-alueiden nakdkulmasta syntyisi selvin luoteisten maakunnan keskusten ja kau-
punkiseudun valinen liikennevydhyke.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Uudet liikennehankkeet, kehittyvat tydpaikka-alueet seka palveluverkoston muutokset luovat edellytyksia yri-
tystoiminnalle, mutta eivat maaraa yritysten ja tydpaikkojen sijoittumista ja kasvua. Hyva saavutettavuus on
Pirkanmaan yritystoiminnan vahvuus. Vaihtoehtoihin sisaltyvat liikennehankkeet parantavat saavutettavuutta
I&hinna paikallisesti, vahvimmin Tampereen kaupunkiseudulla ja eteldiselld Pirkanmaalla. Ei ole kuitenkaan
nahtavissa, ettd muilla alueilla kuin Tampereen kaupunkiseudulla kilpailukyky paranisi merkittavasti likenne-
hankkeiden vaikutuksesta suhteessa Suomen muihin alueisiin tai kansainvalisesti. Aurinko 2 -vaihtoehdon
voidaan olettaa vahvistavan Etela-Pirkanmaan yritysten kilpailukykya suhteessa Suomen muihin alueisiin.

Kaikki vaihtoehdot tarjoavat kohtuullisen saavutettavuuden ja maarallisesti riittdvasti tydpaikka- ja asun-
totuotantoalueita. Planeetat-vaihtoehto edellyttda radanvarren keskusten toimistomuotoisen yritystoimin-
nan tydpaikka-alueiden lisdamista. Erikoistumisen syveneminen ja kilpailukyvyn vahvistuminen riippuvat
ensi sijassa muista tekijdistd. Maankayttdvaihtoehdot eivat aseta estetta hyvalle kehitykselle, mutta eivat
sisalld mydskaan merkittavia uusia avauksia yritystoiminnan kannalta. Maankayttévaihtoehdot voivat kui-
tenkin edesauttaa laajempien logististen kokonaisuuksien ja yritysvydhykkeiden syntymista kasvun paino-
pistesuuntiin sijaintitekijoitéd optimoimalla.

Tyopaikka-alueiden erikoistumisen syventamiselle
ja kilpailukyvyn vahvistamiselle on hyvat edelly- Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet
tykset

Ydinkaupunkiseutu
Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa
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4.2.5 Elinkeinoelaman toimintaedellytykset

Yksi olennainen nakdkulma maankayton ja elinkeinoelaman tarpeisiin on vallitseva arvontuotto- ja kulutus-
logiikka, jotka ovat isossa muutoksessa. Maakuntakaavalla pitaisi kyetd varautumaan myo6s merkittaviin
muutoksiin. Toistaiseksi suuri paino on ollut materiaalisessa tuotannossa ja sen vaatimissa tiloissa ja yh-
teyksissa, vaikka palveluiden osuus onkin kasvanut. Alueiden kaytdlle tuotannolla ja palveluilla on erilaiset
vaatimukset; tuotannon kannalta tarkeintd on materiaalivirtojen ja tyontekijoiden liikkumisen sujuvuus ja
palveluissa asiakasvirrat ja sijainti niihin nahden. Tama ei ole pelkastaan toimialakysymys, koska materi-
aalisessakin tuotannossa digitaaliset prosessit ja jakelukanavat yleistyvat.

Yritystoiminnan kannalta keskeiset toimintaedellytykset ovat osin valtakunnallisia ja osin alueellisia. Alueel-
lisia edellytyksia, joihin maankayton suunnittelulla on merkittava valitdon vaikutus ovat saavutettavuus seka
toimitilojen ja tonttien saatavuus. Myo6s keskittyminen (agglomeraatio), tyévoiman saatavuus ja osaaminen
seka innovaatiotoiminta ja koulutusmahdollisuudet, ovat tekijoita, joihin liittyy valtakunnallisten tekijoiden
ohella vahva alueellinen ulottuvuus, vaikka maankaytdn suunnittelun rooli niiden suhteen on Iahinna valilli-
nen. Alueen suuri koko ja keskittyminen tarjoavat hyvan paikallisen markkina-alueen seka mahdollisuuden
paikalliseen verkostoitumiseen ja alueen koosta riippuvien mittakaavaetujen hyédyntamiseen. Keskittymi-
sen hyddyt vaihtelevat toimialoittain.

Yritystoiminta valitsee toimintojensa sijoittumisen omien toiminnallisten tavoitteiden mukaisesti. Liiken-
nejarjestelmaan ja muuhun yhdyskuntarakenteeseen suunnattavat investoinnit vaikuttavat alueiden saa-
vutettavuuteen ja voivat vahvistaa tai heikentdd olemassa olevien yritystoiminta-alueiden vetovoimaa.
Kaikissa vaihtoehdoissa on todennakdista, ettéd nykyiset vahvat yrityskeskittymat sailyttavat asemansa
ja keskeisimmat niista vahvistavat osuuttaan. Samoin kaikkien kuntien yritystoiminnan perusedellytykset
tulevat turvatuksi. Eroja syntyy kuitenkin ydinkaupunkiseudulla ja eteldiselld Pirkanmaalla ja Aurinko-vaih-
toehtojen voidaan nahda parhaiten rakentavan Pirkanmaan kansallista ja kansainvalista kilpailukykya. Pir-
kanmaan isot liikenneratkaisut ja niiden toteutuminen ovat keskeisimpia kehityksen ajureita maankaytto-
vaihtoehdoista riippumatta. Osa hankkeista (paaradan lisaraiteet, valtatieverkon parantamiseen tahtaavat
hankkeet jne.) on merkittavia myds kansallisesti, silld Pirkanmaan on paavaylien kohtaamispaikka. Kaikki
vaihtoehdot parantavat Pirkanmaan ulkoista saavutettavuutta. Sisdisessd saavutettavuudessa sen sijaan
on eroja. Sisdisessa saavutettavuudessa keskeista on yritysten valisten yhteyksien sujuvuus seka tyon-
tekijoiden tydmatkojen sujuvuus.

Ydinkaupunkiseutu

Elinkeinoeldaman kilpailukyvyn nakdkulmasta Aurinko-vaihtoehdot vahvistavat kaupunkiseudun asemaa
kansallisessa kilpailussa. Keskusseudun tydpaikka-alueet ovat pitkalti Tampereen keskusta-, etela- ja lan-
sipainotteisia. Aurinko 2 -vaihtoehto on Pirkanmaan elinkeinoeldman toimijoiden ndkokulmasta kuitenkin
monipuolisin ja vahvin vaihtoehto. Aurinko 2 -vaihtoehdossa on muita vaihtoehtoja vahvimmat mahdolli-
suudet luoda ydinkaupunkiseudulle ja maakuntaan erikoistuneita tydpaikka-alueita. Vaihtoehdon mahdol-
lisuudet heijastaa kasvua myo6s kaupunkiseudun ulkopuolelle ovat hyvat. Planeetat-vaihtoehto edellyttaa
asemanseuduille keskittyvia tydpaikka-alueita. Planeetat-vaihtoehdon mukainen kehitys voi olla elinkeino-
elaman kilpailukyvyn kannalta riski, kun otetaan huomioon kaupan ja logistiikkatoimintojen seka asumisen
ja teollisuuden sijoittumispyrkimykset myés muille alueille.

Tahdet-vaihtoehto heikentdd seudun sisaistd saavutettavuutta, koska se hajauttaa seudun rakennetta.
Vaihtoehto olettaa, ettd aluekeskusten kautta pitaisi pystya tekemaan merkittava osa toista, mika osassa
aluekeskuksista todennakoisesti toteutuu hyvin (esim. Hervanta, Nokian keskusta).
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Pohjoinen Pirkanmaa

Kaikkien vaihtoehtojen I&htokohtana on,ettd pohjoinen Pirkanmaa hyoétyy tulevaisuuden kasvusta. Tama
edellyttéda elinkeinoelaman kehittymista, mutta myds riittdvaa koulutustarjontaa. Paikallisen elinkeinoela-
man ja etenkin luonto- ja kulttuurimatkailutoimintojen kilpailukyvyn kannalta oleellista on varmistaa toi-
mivien liikkenneyhteyksien jarjestaminen, johon vaihtoehdot tarjoavat joukkoliikenteen osalta erilaisia rat-
kaisuja. Luonnonvaratalouden rooli alueella on jatkossakin vahva, eivatka vaihtoehdot sen osalta eroa
merkittavasti toisistaan. Matkailun kehittdmiseksi ja luonnon- ja kulttuuriymparistdon potentiaalin hyédynta-
miseen kaikki vaihtoehdot antavat edellytyksia.

Aurinko 1- ja Planeetat-vaihtoehdoissa Mantta-Vilppula nahdaan pohjoisen Pirkanmaan paakeskuksena
aluekehityksellisessa painopistetarkastelussa. Liikennevirtoja Tampereen ydinkaupunkiseudulta Mantta-
Vilppulan suuntaan pystytaan ohjaamaan tehokkaimmin Planeetat- ja Aurinko 1 -vaihtoehdoissa. Kuiten-
kin Planeetat-vaihtoehto, joka tukeutuu kokonaisuudessaan vahvasti raideliikenteeseen, antaa Aurinko 1
-vaihtoehtoa hieman paremmat lahtékohdat tdhan tarkoitukseen. Kaikissa vaihtoehdoissa korostuu Ori-
veden rooli liikenteen terminaalina, mika antaa hyva edellytykset myos yritystoiminnalle. Vahvimmillaan
kehitys on Aurinko-vaihtoehdoissa. Tahdet-vaihtoehdossa Virrat ja Ruovesi kytkeytyvat joukkoliikenteella
vahvimmin ydinkaupunkiseutuun.

Etelainen Pirkanmaa

Maankayttdvaihtoehdoissa kriittisintd on Pirkanmaan vetovoimaisuuden varmistaminen elinkeinoeldman
toimintaedellytysten kannalta. Kaikki vaihtoehdot tarjoavat mahdollisuuksia uusien tydpaikkakeskittymi-
en syntymiselle, mutta synnyttavat erilaisia edellytyksia yritystoiminnan sijoittumiselle, muodolle ja vo-
lyymille. Aurinko 2 -vaihtoehdossa HHT-vy6hyke korostuu vaikutuksiltaan varsin positiivisesti etelaisen
Pirkanmaan ja ydinkaupunkiseudun elinkeinoeldaman kilpailukyvyn kannalta. Suurten kaupunkiseutujen
(Tampere, Hameenlinna, Helsinki) kasvuvaikutusten mahdollisuudet ja kilpailukykytekijoihin perustuvat
edut voidaan parhaiten hyddyntad Aurinko 2 -vaihtoehdossa. Tehokkaiden liikennereittien ja joukkoliiken-
neyhteyksien vaikutuksesta alueet on yha kiintedmmin liitettavissd kasvuvydhykkeeseen ja sen imuun.
Vaihtoehto ohjaa kasvua parhaiten kokonaisuutena kuntarajoista riippumatta. Vaihtoehdon toteuttamisella
on mahdollisuudet vahvistaa maakunnan elinkeinoeldman elinvoimaisuutta ja maakunnan kilpailukykya
parhaiten, mutta vaihtoehdon kehittdminen on luultavimmin herkin kuntien valiselle kilpailulle yrityksista ja
asukkaista, saattaen johtaa jopa epaterveelliseen kilpailuasetelmaan, jos alueen kokonaisetua ei ndhda.
Liikenteen solmukohtien kehittamisalueet mahdollistavat uusien merkittavien tydpaikka-alueiden muodos-
tumisen, ja valtateiden liittymat on hyddynnetty tehokkaasti. Aurinko 2 -vaihtoehto tukee parhaiten saa-
vutettavuutta alueen ulkopuolelta ja luo edellytyksia yritystoiminnan keskittymille ja siita saataville syner-
giaeduille. Aurinko 2 -vaihtoehdossa on mahdollisuus erityyppisten yritysalueiden profiloitumiseen koko
vybhykkeelld. Riskina on vaihtoehdon vaatimat suuret infrainvestoinnit, jotka eivat toteudu ilman kuntien
ja valtion laajaa sitoutumista tavoitetilaan. Jos kasvu etelaiselle Pirkanmaalle onkin odotettua huomatta-
vasti pienempaa, Aurinko 1 vastaa todennédkoisesti paremmin yrityseldaman tarpeisiin. Vaihtoehdossa
osoitetut tydpaikkavydhykkeet ovat keskittyneimmat ja vaihtoehto tukeutuu vahvimmin jo olemassa oleviin
tydpaikka-alueisiin seka alueella etta Tampereella. Planeetat-vaihtoehto kehittaa asemanseutuja, mutta ei
hydédynna koko alueen infran tarjoamia mahdollisuuksia yrityselaman nakdkulmasta.

Tahdet-vaihtoehdossa alueen tuotantorakenteen kehittdmisen mahdollisuudet ovat monipuoliset ja pien-
yritysvaltaisimpana vaihtoehtona on talouden suhdanteita tasoittavin. Toisaalta vaihtoehto saattaa jattaa
hydédyntamattd maakunnallista kilpailukykya tukevia mahdollisuuksia, kuten HHT-vy6hykkeen kasvukes-
kusten tukea ja imua seka liikennekaytavien joukkoliikenteeseen liittyvia mahdollisuuksia. Tahdet-vaihto-
ehto vastaa parhaiten toteuttamisen joustavuuden ja vaiheistamisen haasteisiin, jos toteuttaminen lahtee
kuntakeskusten tiivistamisesta ja yhdyskuntarakenteeseen nivoutuvien tydpaikka-alueiden toteuttamises-
ta. Vaihtoehdon ongelmaksi saattaa muodostua elinkeinoeldman “veturien” puuttuminen ja kehityksen
taantuminen paikoilleen. Vaihtoehdon voidaan olettaa tukevan eniten pienyrittdjyyden edellytyksia ja elin-
keinorakenteen monipuolisuutta. Eteldisen Pirkanmaan kaakkoisosassa sijaitsevan Palkaneen nykykehi-
tys on mydnteista, silla kunta kasvaa tydikaisten maaralla mitattuna. Palkaneelld on mahdollisuus linkittya
seka etelan kasvuvyodhykkeeseen ettd Kangasalan suuntaa valtatiehen 12 nojautuen. Parhaiten tdma
toteutuu Tahdet-vaihtoehdossa.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Lounaista ja luoteista Pirkanmaata on tarkasteltava elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta maakuntarajat
ylittdvina kokonaisuuksina. Etenkin Huittisten-Sastamalan suunnan talousaluekokonaisuuden kehitys tu-
levaisuudessa on ratkaisevaa Pirkanmaan lounaisten osien kannalta. Energia-, tuulivoima ja bioenergian
keskittymien tukeminen alueella on aivan oleellista. Myds Parkanon liittyy laajempaan kokonaisuuteen
elinkeinoeldman yhteyksien kautta. Parkanon elinvoiman kehittyminen on pitkalti riippuvainen avoimen
sektorin kehityksestd. Planeetat-vaihtoehto tukisi Parkanon elinkeinorakennetta tuoden alueelle uuden-
laista logistiikka- ja jalostustoimintaa. Aurinko 2 -vaihtoehdossa taas Hameenkyr6 kytkeytyy vahvimmin
Tampereen kaupunkiseudun 3-tien yritysalueiden kehittdmisvyohykkeeseen. Aurinko 1 -vaihtoehto vah-
vistaa puolestaan erityisesti Sastamalaa vahvana palvelukeskittymana. Tahdet-vaihtoehto sailyttaa lou-
naisen ja luoteisen Pirkanmaan nykyisen alueellistuneen elinkeinorakenteen. Vaihtoehto edellyttda lou-
naisten ja luoteisten osien uusiutumiskyvyn kasvattamista mm. tutkimus- ja kehitysty6ta lisaamalla.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Tulevaisuuden muutoskehitys on yksi suurimmista epavarmuustekijdistd maankayttévaihtoehtojen ja elin-
keinoelaman osalta. Tdma johtuu muun muassa siitd, ettd Pirkanmaa on yksi vahvimpia vientiteollisuus-
ja logistiikkakeskittymia Suomessa. Vientikysynnan muutokset tuntuvat keskimaaraista voimakkaammin
maakunnassa ja heijastuvat eri voimakkuuksin elinkeinoelaman odotuksiin alueen sisalla. Talla hetkella
talouden kehityksessa on useita riskitekijoita.

Yritystonttien osalta tarkeaa on yhteinen vastuunkanto liittyen kysynnan aiheuttamiin paineisiin, seudulli-
sen tarjonnan luontiin ja yritysalueiden vahvaan profilointiin. Aluerakenteellisesta nakdkulmasta yksittai-
sen kunnan yritystonttien sijoittumisen olisi tarkea vastata myds naapurikuntien maankaytdllisiin tavoittei-
siin. Maankayttovaihtoehdoilla ei ole merkittavia eroja elinkeinojen yleisen kehittymisen kannalta. Tasta
huolimatta elinkeinoelaman kilpailukyvyn kasvattamisen kannalta toimivimpana vaihtoehtona nayttaytyy
kuitenkin Aurinko 2 -vaihtoehto, joka tarjoaa hyvat Iahtékohdat yritysalueiden profiloitumiseen. Vaihto-
ehto on hyvd koko Pirkanmaan ndkdkulmasta, kun ydinkaupunkiseutu ja HHT-vy6hyke nahdaan siina
maakunnan kehityksen moottorina, joka tarjoaa kasvun evaita myos muille alueille. Ydinkaupunkiseudun
ja HHT-vybhykkeen ulkopuolisten elinkeinoelaman toimintojen nakdkulmasta keskeistd on tehokkaiden
raideliikenne- ja paatieyhteyksien varmistaminen sekd maakuntakeskukseen ettd kansallisesti. Toimivat
yhteydet laajentavat kasvun "kehaa” tehokkaimmin. Oleellista on my6s seutukeskusten roolin vahvistami-
nen. Julkisten investointikustannusten nakékulmasta Aurinko 2 -vaihtoehto hyva, silla infrastruktuuri-inves-
tointipanostukset tukevat toisiaan hyvin tassa vaihtoehdossa. Myds Aurinko 1 -vaihtoehdossa edella mai-
nitut asiat nayttaytyvat positiivisesti. Planeetat-vaihtoehdossa alun infrastruktuuri-investoinnit ovat erittain
korkeat ja tyOpaikkojen keskittdminen asemanseuduille on paikoin ongelmallista. Tahdet-vaihtoehdossa
elinkeinoeldman kehitysnakymat pohjautuvat eniten nykyisten kehitystrendien jatkumolle.

Maankayttovaihtoehdot tukevat elinkeinoeldmén
kilpailukykya

Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu ++ +++ + +/-

Pohjoinen Pirkanmaa ++ + ++ ++

Eteldinen Pirkanmaa ++ +++ + +/-

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa ++ ++ ++ ++




4.2.6. Seutujen keskeiset ominaispiirteet ja niiden tukeminen

Ydinkaupunkiseutu

Ydinkaupunkiseudulla painottuvat korkeaan osaamiseen perustuvat teollisuusalat seka niihin kytkeytyvat
palvelualat. Ydinkaupunkiseudusta muodostuu Suomen toiseksi suurin yritystoiminnan keskittyma. Alueen
kasvu ja erikoistuminen perustuvat keskittyman tuottamaan ns. agglomeraatio- eli kasautumaetuun, joka
vahvistaa yritystoiminnan kannattavuutta, lisda tydpaikkoja, nostaa palkkoja seka verotuloja, lisda koulu-
tusmahdollisuuksia ja parantaa elintasoa. Parhaiten néitd kaupunkiseudun vahvuuksia ja ominaispiirtei-
ta tukevat kaupunkiseudun vahvaan vaestdkasvuun ja liikenteellisen saavutettavuuden parantamiseen
pohjautuvat Aurinko 1- ja Aurinko 2 -vaihtoehdot. Nama vaihtoehdot parantavat myo6s joukkoliikenteen
toimintaedellytyksid kaupunkiseudun yhtenevalld tyémarkkina-alueella paaratojen lahijunaliikenteen ja
kaupunkiraitiotieratkaisujen my6ta.

Erityisesti Aurinko 2 -vaihtoehdossa on 2-kehan vaikutusalueelle mahdollista kehittdd Suomen olosuh-
teissa poikkeuksellisen vetovoimainen ja kilpailukykyinen tutkimuksen ja korkean teknologin tydpaikka-
vyOhyke Teknisen yliopiston ja Hermian teknologiakeskuksen, Lahdesjarven-Saaksjarven liikekeskittyman
seka Tampere-Pirkkalan lentoaseman yritysalueiden toiminnalliset vahvuudet yhdistéden. Planeetat -vaih-
toehdossa kaupunkiseudun toimiva Iahijunaliikenne uusine pysakkialueineen nopeuttaa ja parantaa kau-
punkiseudun sisaista tydmatkaliikennetta ja vahvistaa osaltaan ydinkaupunkiseudun asemaa maakunnan
tydpaikka- ja asiointikeskittymana.

Tahdet-vaihtoehdossa tyopaikka-alueiden profiloituminen on vaikeampaa. On myds olettavissa, etta ydin-
kaupunkiseudulla tapahtuvan toimintojen keskittdmisen valtakunnalliset/maakunnalliset hyodyt jaavat
muita vaihtoehtoja pienemmiksi.

Pohjoinen Pirkanmaa

Pohjoisen Pirkanmaan keskuksista Mantta-Vilppula on perinteisen paperiteollisuuden pohjalta kasvanut
keskus, jossa teollisuustydpaikkojen osuus edelleenkin on Pirkanmaan keskiarvoa suurempi. Teollisuuden
osuuden vahentyessa on alueella vahvasti panostettu kulttuuri- ja palvelutydpaikkojen kehittdmiseen. Vir-
tain ja Ruoveden teollisuuden tydpaikat ovat pienteollisuusvaltaisia ja taallda myo6s alkutuotannon tyopaik-
kojen osuus maakunnan keskiarvon ylapuolella. Tulevaisuudessa matkailun ja loma-asumisen merkitys
pohjoisella Pirkanmaalla tulee kasvamaan. Parhaiten pohjoisen Pirkanmaan vahvuuksia ja ominaispiirtei-
ta tukee Tahdet-vaihtoehto, jossa alueella on pienta vaestdkasvua, ja sen myota seutukeskusten palvelut
voidaan turvata. Muutoinkin Tahdet-vaihtoehdon paikalliskeskusten verkostoyhteistydhon tukeutuva malli
soveltuu hyvin Pohjoisen Pirkanmaan luonnonldheiseen matkailuun ja kulttuuritarjontaan seka lahi- ja
pientuotantoon nojaavaan palvelu- ja elinkeinorakenteeseen. Alueen suurteollisuuden toimintaedellytyk-
set sailyvat kohtuullisina, vaikka missaan vaihtoehdoissa ei ole osoitettu pohjoiselle Pirkanmaalle mitdan
merkittdvid uusia raaka-aine- tai tuotekuljetuksia parantavia vaylainvestointeja. Planeetat-vaihtoehdossa
on Mantta-Vilppulan kannalta positiivista vahva panostus lahijunaliikenteen kehittdmiseen. Aurinko -vaih-
toehdot tukevat palvelutydpaikkoja erityisesti Mantta-Vilppulassa.

Etelainen Pirkanmaa

Alueen selkedna vahvuutena on sen erinomainen sijainti HHT-vydhykkeelld vahvasti kasvavan Tampe-
reen kaupunkiseudun tuntumassa. Eteld-Pirkanmaa onkin vahvasti riippuvainen valtakunnallisen HHT-
kehityskaytavan tulevaisuudesta seka Tampereen kaupunkiseudun kasvun heijastusvaikutuksista alueen
vaesto- ja elinkeino- ja palvelurakenteeseen. Parhaiten Etela-Pirkanmaan vahvuuksia ja ominaispiirteita
edistavat eteldistd kasvusuuntaa ja HHT-vyohykkeen kehittymista tukevat Aurinko 2 ja Planeetat -vaih-
toehdot. Eteldisen Pirkanmaan liikenteellisesti hyvasta sijainnista johtuen myds vahvaan tydmatkapen-
deldintiin perustuva Aurinko 1 tukee hyvin eteldiselle Pirkanmaalle ominaisia vahvuuksia, vaikkakin voi
johtaa vaihtoehdoista vahiten kattavan palveluverkon muodostumiseen.
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Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Kokemaenjoki-vydhykkeen vaikutuspiiriin sijoittuva lounainen seutukunta on ominaisuuksiltaan vahvan
alkutuotannon ja teollisuuden seutukunta, jossa myds matkailulla ja palveluilla on kasvava merkitys tule-
vaisuuden tydllistajana. Kaikissa vaihtoehdoissa on esim. joukkoliikenteessa hyvin huomioitu Vammalan
keskeinen asema seudun julkisten ja yksityisten palvelujen keskuksena.

Luoteiselle seutukunnalle on tunnusomaista vahva yhteistoiminta 3-tien kuntien kesken. Alkutuotannon
osuus on keskimaaraistd suurempi, mutta alueella on myos vahvoja teollisia yrityksia. Kaupunkiseutuun
keskittavissa Aurinko-vaihtoehdoissa kaupunkiseudun vetovoima laajenee voimakkaasti 3-tien suunnas-
sa, mikd voi osaltaan heikentdd kuntien perinteista yhteistoimintaa Hameenkyrén suuntautuessa toimin-
noissaan nykyista voimakkaammin kaupunkiseudulle.

Luoteisen Pirkanmaan alue- ja yhdyskuntarakenne samoin kuin tuotantovaltainen elinkeinorakenne huo-
mioiden Tahdet-vaihtoehto tukee koko seudun perinteisia vahvuuksia, mutta Planeetat-vaihtoehdon rai-
deliikenteen kehittaminen vahvistaa ja luo uusia mahdollisuuksia elinkeinoelamalle erityisesti Parkanon
alueella.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Vaikka Pirkanmaa maakuntana on monella tekijalla mitattuna Suomen vetovoimaisin ja vaestokasvultaan
Uudenmaan jalkeen nopeimmin kasvava maakunta, vaihtelevat alueiden vaestd- ja elinkeinorakenne,
seudulliset kehitysnakoalat ja alueelliset ominaispiirteet merkittavasti maakunnan sisalla.

Tampereen kaupunkiseudun voimakkaan kasvun mydta siitd on kehittynyt yhd vahvempi vaeston, tydpaik-
kojen ja palvelujen keskittyma. Erityisesti monipuoliset palvelut, korkeatasoinen opetustoiminta ja vahva
yritysten ja korkeakoulujen tutkimus ja kehitysyhteisty0 tulevat jatkossakin vahvistamaan Tampereen kau-
punkiseudun asemaa yhtena valtakunnan tarkeimmista kasvukeskuksista. Muu Pirkanmaa muodostuu
erilaisten kaupunki- ja kuntakeskusten seka pienempien taajamien alueellisista verkostoista, joissa eri-
tyisesti Aurinko-vaihtoehdoissa seutukuntakeskuksilla on vahvistuva rooli ymparéivan maaseutualueen
asiointi- ja palvelukeskuksina.

Planeetat-vaihtoehto tukee hyvin aluerakenteen tasapainoista kehittamista kaikilla Pirkanmaan seuduilla.
Siind myo6s koko maakunnan aluerakenteen kehittdminen perustuu parhaiten alueiden sijaintitekijoihin.

Seutujen keskeiset ominaispiirteet on otettu

: A . Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet
huomioon ja niiden vahvuuksia tuetaan

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa
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4.2.7 Rakentamisen tiiveys ja laajuus

Kaikissa vaihtoehdoissa merkittdva osa uudesta asutuksesta sijoittuu nykyisen yhdyskuntarakenteen si-
saan tai sen lahelle eritasoisiin keskuksiin. Vaihtoehtojen valilla on kuitenkin myoés eroja. Uudet asukkaat
sijoittuvat eniten nykyiseen rakenteeseen tai sen lahiymparistdon Aurinko-vaihtoehdoissa. Planeetat-
vaihtoehto tiivistda rakennetta asemanseuduille. Tahdet-vaihtoehdossa muodostuu uutta taajamaraken-
netta eniten ja yhdyskuntarakenteen hajautumisen riski on suurin erityisesti ydinkaupunkiseudulla ja sen
Iaheisyydessa sijaitsevilla alueilla. Hajautumisen riskeja siséltyy myds Planeetat-vaihtoehtoon, jossa liian
tiivis toteutus ydinkaupunkiseudulla voi johtaa hajarakentamisen paineeseen. Toisaalta hyvin toteutettuna
Planeetat-vaihtoehdon tehokkaat asemanseudut tarjoavat pikkukaupunkimaista asumista hyvaan joukko-
likenteeseen tukeutuen.

Yhdyskuntarakenteen tiiviyttd voidaan arvioida mitoituksen seka kehityksen painopisteiden sijoittumisen
avulla suhteessa nykyisiin taajamiin seka nykyisiin ja tuleviin kavely/pyoraily/joukkoliikennevyoéhykkeisiin.
Ydinkaupunkiseudulla tarkastelu on mahdollista tehda laskennallisesti. Yhdyskuntarakenteen tiiviyteen
liittyy seka olevan rakenteen tiivistyminen etta uusien alueiden sijoittuminen ja tiiviys. Kehitettavien raide-
liikenteen asemanseutujen vaestopotentiaalia on arvioitu 1,5 kilometrin sateella asemasta tai seisakkees-
ta.

Ydinkaupunkiseutu

Vaihtoehdoista Aurinko 2 tiivistda nykyista rakennetta eniten. Uudesta asutuksesta 56 % sijoittuu nykyi-
seen taajamaan. Lisaksi vaihtoehdossa Tampereen keskusta kasvaa etelan suuntaan ja jarjestelyratapihan
siirtyessa pois uuden henkildliikenteen aseman yhteyteen muodostuu urbaani korkeaan rakentamiseen
perustuva tyopaikka- ja asuinalue. Alueen hyddyntdminen on mukana myos Aurinko 1 -vaihtoehdossa,
mutta volyymiltaan Aurinko 2 on suurempi. Aurinko 2 -vaihtoehdossa 2-kehan varrelle Kangasalta Saaks-
jarvelle muodostuu tiivis yhtendinen taajamaketju, jossa jo nykytilanteessa hyvan joukkoliikenteen edelly-
tykset paranevat.

Etelan tehokas kehittaminen (Lempaalan keskusta, Saaksjarvi, Hatanpaa 20-50 as/ha) luo hyvat edelly-
tykset lahijunaliikenteelle. Kuljussa tiheys jaa alhaisemmaksi, mutta laaja tydpaikka-alue uuden jarjeste-
lyratapihan ja valtatien oikaisun yhteydessa nostaa Kuljun joukkoliikennepotentiaalia. Hakkarin matalan
tiheyden (15 as/ha) riskind on alueen jadminen asemattomaksi Lempaalan keskustan jatkeeksi, mika
koskee myés Yldjarven Makkyla—Teivaalaa (7 as/ha). Hyvan joukkoliikenteen vyéhykkeella Yléjarven kes-
kustassa ja uudella Siltatien alueella kevyt kehittdminen (n. 21 as/ha) luo keskinkertaisen perustan Ia-
hijunaliikenteelle ja riskind onkin yhteyden toteutumattomuus ja autoistumisen jatkumo. Nokian lantiset
kehittdmisalueet kytkeytyvat valttavasti nykyisiin ja kehitettaviin joukkoliikenteen vydhykkeisiin rakennetta
hajauttaen.

Myos Planeetat-vaihtoehto tiivistaa yhdyskuntarakennetta vahvasti, mutta vaatii uusia tiiviin rakentamisen
alueita asemanseuduille, joihin myds tydpaikka-alueet sijoittuvat. Vaihtoehto tiivistaa rakennetta asema-
seudulille erityisesti kehyskunnissa, mika tarkoittaa vaestonkasvun suuntautumista vaihtoehdoista eniten
kehyskuntiin. Planeetoissa kaupunkiseudulle seka sen ulkopuolelle muodostuu tiiviiden / keskitehokkai-
den asemayhdyskuntien helminauha. Vaihtoehdossa Nurmi-Sorilan kytkeminen Ruutanan ja Hankkion
asemanseutujen kehittdmiseen on kriittista. Planeetat-vaihtoehdossa myods tyopaikka-alueet sijoittuvat
tiiviisiin asemayhdyskuntiin, mikd mahdollistaa Iahijunaliikenteen etenkin paaradalla. Nokiaa, Tesomaa ja
Lielahtea lukuun ottamatta Porin-radan lahiliikenteen toteutuminen jaa asukastineyden valossa epavar-
maksi. Vaihtoehdossa Nurmi-Sorilan kytkeminen Ruutanan ja Hankkion asemanseutujen kehittamiseen
on kriittistd, mika vaatii investointeja liityntaliikkenteeseen. Ruutanan asukastiheys jaanee vajaaseen 17 as/
ha ellei nykyista rakennetta tiivistetda huomattavasti, joten lahijunaliikenne edellyttaisi raideliikenteen yleis-
ta kehittdmista Oriveden radalla, jota Hankkio tukee joskin heikommin kuin Aurinko 1 -vaihtoehdossa.

Aurinko 1 -vaihtoehdossa nauhataajama Tampereelta Kangasalle tiivistyy voimakkaasti Kauppi-Niiha-
man ja Hankkion kohdalla. Vaihtoehto sisaltaa kuitenkin kokonaan uusia alueita Siivikkalassa ja Nurmi-
Sorilassa. Naista erityisesti Nurmi-Sorilan kytkeminen nykyiseen rakenteeseen on haastavaa. Aurinko-
vaihtoehdoissa on osoitettu laajempia tyopaikkapainotteisia alueita valtatien 3 ymparistoon Ylojarvelta
Lempaalaan. Erityisesti Lempaalan ja Pirkkalan valiselle alueelle muodostuu uutta yhdyskuntarakennetta.
Alueiden ei odoteta toteutuvan tyopaikkaintensiivisind, kuten Tampereen ja Hervannan keskuksissa ja
Kaupin kampuksella, vaan logistiikkaan painottuvina matalan tyopaikkatiheyden yritysalueina. Aurinko 2
-vaihtoehdon etelaisimmat alueet kytkeytyvat hyvin Lempaalan nauhataajamaan.

Hankkion voimakas kehittdminen mahdollistaisi 1&hijunaliikenteen (n. 37 as/ha), jonka toteutumista voi
kuitenkin hidastaa muun kehittdmisen vahaisyys Oriveden-radalla. Hankkio sijoittuu osin hyvan tai intensii-
visen joukkoliikenteen vydhykkeille. Alueen rakentuminen edistaa kehan suuntaista joukkoliikennetta. Ris-
kiksi muodostuu Hankkion sijainti Kaukajarven ja Koilliskeskuksen valissa, mika voi johtaa kolmen heikon
ala/paikalliskeskuksen asetelmaan, jossa ei synny vetovoimaista keskustamaista kaupunkiymparistoa.
Nurmi-Sorilaan joukkoliikenne on kohtalaista, mutta alueen rakentuminen edellyttda joukkoliikenteen mer-
kittavaa kehittamista, silla riskind on koillisen tieverkon ruuhkautuminen entisestaan. Samoin Siivikkalan
voimakas kasvu muuttaisi pientalovaltaisen miljoon radikaalisti ja edellyttaisi todenndkoisesti huomattavia
investointeja nykyisen joukkoliikennekytkennan parantamiseksi. Vanattaran ja Sankilan kaltaiset, joukko-
likenteeseen heikosti kytkeytyvat alueet hajauttavat rakennetta. Sdaksjarven kevyt kehittdminen (17 as/
ha) ei edista etelaisen lahijunaliikenteen toteutumista.

Tahdet-vaihtoehdossa on osoitettu enemman uusia asuinalueita, mm. Hirviniemeen ja Nurmi-Sorilaan.
Nykyisia alueita on osoitettu tdydennettavaksi vdhemman kuin muissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehto voi va-
hentaa haja-rakentamista vastaamalla muita vaihtoehtoja paremmin omakotitonttitarjontaan.

Kehittdmisen painopistealueet, pois lukien suurimmat keskukset, sijaitsevat paljolti yhdyskuntarakenteen
reuna-alueilla heikosti suhteessa nykyisiin joukkoliikennekaytaviin. Jarjestelyratapihan sailyminen Hatan-
paalla tydéntad Tampereen rakentamispainetta etenkin Nurmi-Sorilaan ja Hirviniemeen, joiden kehittaminen
kasvattaa yhdyskuntarakennetta voimakkaasti ja vaatii vahintddn uuden paikallislikenteen runkolinjan,
todennékdisesti Kiikkistensalmen sillan kautta, jonka rakentaminen vaikuttaisi selkeasti Kaupin virkistys-
alueeseen.

Pohjoinen Pirkanmaa

Planeetat-vaihtoehto tiivistdd yhdyskuntarakennetta kehitettédvien 1ahi- ja kaukoliikenteen asemanseutu-
jen yhteyteen, erityisesti Mantta-Vilppulassa ja Orivedelld. Seka Aurinko 1- ettd Tahdet-vaihtoehto koros-
taa Oriveden asemaa lilkenteen terminaalina ja antaa edellytykset tiivistda Oriveden taajamarakennetta.
Tahdet -vaihtoehdossa yhdyskuntarakenteen odotetaan kehittyvan erityisestd Mantan keskustassa kun
taas muissa vaihtoehdoissa kehittdminen painottuu Vilppulan ja Mantan keskustoihin ja niiden véliseen
nauhataajamaan. Aurinko 2 -vaihtoehdossa Orivesi todennakdisesti tiivistyy eniten. Sen laheinen sijain-
ti suhteessa ydinkaupunkiseutuun voi johtaa yhdyskuntarakenteen hajautumiseen kaupunkiseudun lie-
vealueille, mikali keskus ei ole riittdvan omavarainen tai joukkoliikenne ei toteudu riittdvan tehokkaana. La-
hijunaliikenteen toteutumisen riskind on muiden asemanseutujen puuttuminen Tampere—Orivesi-valilla.



Etelainen Pirkanmaa

Planeetat-vaihtoehto tiivistdd yhdyskuntarakennetta kehitettavien lahi- ja kaukoliikenteen asemanseutu-
jen yhteyteen erityisesti Toijalassa ja Viialassa. Valkeakosken keskustaajama tiivistyy ja tukeutuu 130-tien
joukkoliikenteeseen. Aurinko 1 -vaihtoehdossa taajamarakenne kehittyy asemanseuduilla seka erityisesti
Valkeakosken taajamassa, leviten myds maantien 130 varrelle. Aurinko 2 -vaihtoehdossa yhdyskuntara-
kenne tiivistyy laajasti koko HHT-vydhykkeelle. Tama lisda alueen omavaraisuutta ja vahentaa asiointilii-
kenteen tarvetta. Vaihtoehto tukee pendeldintia, mutta mahdollistaa sen kestavalla tavalla. Riskina on kui-
tenkin paine sijoittaa esimerkiksi kaupallisia palveluita nykyisten keskusten ulkopuoliselle vyéhykkeelle.

Tahdet-vaihtoehto hajauttaa yhdyskuntarakennetta eniten, koska taajamien kehittymisen painopistealueet
ovat laajimmat. Uusi maankayttdé laajentaa nykyisia seutu- ja aluekeskuksia taajamarakenteineen. Kes-
kuksiin ja niiden valille kehitettava uusi infrastruktuuri lisda potentiaalisesti henkildautoliikenteen kasvua.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Vaihtoehdoista Planeetat tiivistdd yhdyskuntarakennetta eniten. Yhdyskuntarakenne taydentyy erityisesti
kehitettavien Iahi- ja kaukoliikenteen asemanseuduilla. Vaihtoehdossa Parkano kehittyy raideliikenteeseen
tukeutuen, mika edellyttda rakenteen taydentdmistd aseman suuntaan. Porin radan varteen muodostuu
suhteellisen tiivis asemanseutujen ketju, jossa Sastamalan alueella maankaytto tiivistyy Karkussa, Vam-
malan asemanseudulla ja Aetsdssa. Aurinko 1- ja 2-vaihtoehdoissa kuntakeskusten yhdyskuntarakenne
taydentyy, erityisesti Vammalassa seka lkaalisissa / Hdmeenkyrdssa. Aurinko 2 -vaihtoehdossa Hameen-
kyrd todennakdisesti tiivistyy eniten. Sen laheinen sijainti suhteessa ydinkaupunkiseutuun voi johtaa yh-
dyskuntarakenteen hajautumiseen ydinkaupunkiseudun lievealueille, mikali keskus ei ole riittavan omava-
rainen tai joukkoliikenteen kayttda ei pystyta kehittdmaan.

Tahdet-vaihtoehdossa valtatien 3 varteen muodostuu pienilta osin tdydentyvien kuntakeskusten ketju Par-
kanosta Hameenkyrddn. Sastamalassa uutta rakennetta syntyy Mouhijarven ja Haijaan valiin.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Maankayttdvaihtoehdoista tiiveyden suhteen eniten urbaanein on Aurinko 2 -vaihtoehto, joka tiivistaa
erityisesti ydinkaupunkiseudun etelapuolisten alueiden nykyista rakennetta. My6s Planeetat-vaihtoehto,
joka perustuu ratayhteyksien vahvistamiseen, muokkaa ja tiivistdd asemakeskuksien ymparistéa ja luo
mahdollisuuksia uusien ja tiiviiden keskuksien syntymiselle.

Yhdyskuntarakenne tiivistyy / ei hajaudu Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu
Pohjoinen Pirkanmaa

Etelainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa
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4.2.8 Asuin- ja tyopaikka-alueiden tasapainoinen sijoittuminen

Asuin- ja tydpaikka-alueiden tasapainoinen sijoittuminen eli yhdyskuntarakenteen sekoittuneisuus vahen-
taa liikkumistarvetta ja lisda siten alueen vetovoimaisuutta asumis- ja tydymparistona. Tama tukee alu-
een taloudellista kilpailukykya seka seudullista tyévoiman saatavuutta. Vetovoimaisuuden tukemiseksi on
oleellista tunnistaa, profiloida ja sijoittaa uudet tydpaikkakeskittymat oikein. Tilaa vievat, ei-tydvoimavaltai-
set teollisuusalueet voivat sijoittua myds etddmmalle yhdyskuntarakenteesta, kun taas tydvoimavaltaisten
tydpaikka-alueiden sijainti tulee optimoida suhteessa asumiseen, likkumiseen ja toimivaan joukkoliiken-
teeseen.

Eri vaihtoehdot antavat edellytyksia erityyppiselle yritystoiminnalle. Maakuntakaavaa laadittaessa on huo-
mioitava, etta elinkeinoelama valitsee toimintojensa sijoittumisen omien toiminnallisten tavoitteiden ja ra-
joitusten mukaisesti. Yhteiskunta voi asettaa sijoittumiselle reunaehdot maarittelemalla kaavoissa sijainnin
ja paakayttotarkoitukset. Liikennejarjestelmaan (tiet, radat jne.) ja muuhun infrastruktuuriin suunnattavat
investoinnit vaikuttavat saavutettavuuteen ja voivat vahvistaa tai heikentaa olemassa olevien yritystoimin-
ta-alueiden vetovoimaa seka luoda edellytyksia uusille vetovoimaisille alueille. Myds asutuksella ja tyovoi-
man saatavuudella on merkitysta. Kaavoitus on valine estamaan toimintojen sijoittumista yhteiskunnan
kokonaisedun kannalta huonoihin sijainteihin. Sen sijaan maankaytén suunnittelulla ei voida ohjata yrityk-
sia sijoittumaan paikkoihin, jotka eivat ole niiden toiminnallisten tavoitteiden ja rajoitusten mukaan niille
parhaita.

Ydinkaupunkiseutu

Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat keskustahakuisen yritystoiminnan sijoittumisen kunta- ja alakeskuksiin
ja Tampereen keskusta kehittyy suurimpana tydpaikka-alueena. Aurinko 1-, 2- ja Planeetat-vaihtoeh-
doissa avautuu mahdollisuus uudelle asuin- ja tydpaikkapainotteiselle alueelle Tampereen keskustan ete-
lapuolelle, ns. Tampereen Pasilalle. Alueelle voi sijoittua noin 18000-20000 asukasta ja runsaasti toimis-
topainotteisia tydpaikkoja. Vaihtoehdossa Aurinko 2 alueen uuden rakentamisen maara on vaihtoehdoista
suurin. Uudet alakeskukset Lakalaivassa ja Saaksjarvella yhdistavat palveluita ja asumista, mutta myos
yritystoimintaa hyvan lilkkenteellisen sijaintinsa seurauksena. Aurinko 2 -vaihtoehto mahdollistaa yhdyskun-
tarakenteen sekoittumisen nykyista ja Aurinko 1 -vaihtoehtoa enemman. Tydpaikat ja asuminen kohtaavat
Tampereelta Lempaalaan ulottuvalla keskusakselilla. Yl6jarveltd Nokian ja Pirkkalan kautta Lempaalaan
muodostuu vahva logistisiin yhteyksiin perustuva tydpaikkavydhyke. 2-kehan varteen muodostuu vahva
asumisen ja tyopaikkojen ketju, joka kytkeytyy lentokenttdan. Henkildliikenteen ratayhteys vahvistaa kan-
sainvalisid yhteyksia. Planeetat-vaihtoehto edellyttdd tydpaikka-alueiden sijoittumista asemanseuduille
yhdessa asumistoimintojen kanssa, mika tarkoittaa profiililtaan erityyppisen yritystoiminnan kehittymista
kuin muissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdossa rakenne on hyvin sekoittunut. Tahdet-vaihtoehdossa koillisel-
la alueella Nurmi-Sorilassa on huomattavasti asuntoaluevarauksia, mutta yritysalueet jaavat Tarastenjar-
ven varaan, mika voi aiheuttaa kuormitusta vaylille. Vaihtoehto perustuu eri kuntiin jakautuviin, keskenaan
samantyyppisiin tydpaikka-alueisiin. Tama tukee yhdyskuntarakenteen sekoittumista, mutta ei kehita alu-
eiden vahvaa profiloitumista. Vaihtoehdoista Aurinko 1 on yhdyskuntarakenteeltaan vahiten sekoittunein.
Asuminen painottuu koilliseen ja itdan, tydpaikkojen sijaitessa nykyisissa keskittymissa (Tampereen kes-
kusta, TAYS, Hervanta jne.) ja valtatien 3 varrella Iannessa. Ainoa yhdyskuntarakennetta tasapainottava
alue on Tarastenjarven alue, jonka toteutuminen on vaihtoehdossa erittain tarkeaa.
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Pohjoinen Pirkanmaa

Aurinko 1 -vaihtoehdossa ydinkaupunkiseudun kehittyville tydpaikka-alueille suuntautuu pendeldintilii-
kennettd, ja tdma muodostaa Mantta-Vilppulasta Pohjois-Pirkanmaan tarkean lahijunaliikenteen terminaa-
lin. Mantan rooli Pirkanmaan yhtend seutukeskuksena vahvistaisi Mantan ja Vilppulan taajamarakentei-
den yhdistymista, asuin- ja tydpaikka-alueiden kehittdmismahdollisuuksien mydta. Aurinko 2 -vaihtoehto
korostaa vastaavasti Oriveden asemaa liikenteen terminaalina ja antaa edellytyksia tiivistda Oriveden
taajamarakennetta. Aurinko 2 -vaihtoehdossa Oriveden lIdheinen sijainti suhteessa ydinkaupunkiseutuun
voi johtaa yhdyskuntarakenteen hajautumiseen ydinkaupunkiseudun lievealueille, mikali keskus ei ole riit-
tavan omavarainen tai joukkoliikenne ei toteudu riittdvan tehokkaana. Tahdet-vaihtoehdossa yhdyskun-
tarakenteen odotetaan kehittyvan monikeskuksisena. Nykyisen pikkukaupunkirakenteen tdydentamiseen
perustuva monikeskusmalli voi hyddyntaa ja vahvistaa nykyisten asuinymparistdjen hyvia puolia, mutta
epaonnistuneella tdydennysrakentamisella voidaan synnyttdd muutoksia, jotka heikentdvat ympariston
laatua. Planeetat-vaihtoehto edistda sekoittuneen yhdyskuntarakenteen toteutumista kehitettavien lahi- ja
kaukoliikenteen asemanseutujen yhteyteen, erityisesti Mantta-Vilppulassa ja Orivedella.

Etelainen Pirkanmaa

Planeetat-vaihtoehdossa Etela-Pirkanmaalle syntyy uutta asuin- ja tyopaikka-aluerakennetta lahi- ja
kaukoliikenteen asemanseutujen yhteyteen erityisesti Toijalassa ja Viialassa. Aurinko 1 -vaihtoehdossa
Tampereelle pendeldidaan lahijunaliikenteen asemanseuduilta. Erityisesti seutukeskuksena kehitettavan
Valkeakosken keskustaajamassa ja maantien 130 varrella syntyy uutta asuin- ja tydpaikkarakentamista.
Aurinko 2 -vaihtoehdossa yhdyskuntarakenne kehittyy laajasti koko HHT-vydhykkeelle, sekd asumisen
etta tyOpaikka-alueiden osalta. Tama lisaa alueen tydpaikkaomavaraisuutta ja vahentaa myds palveluiden
noudon tarvetta. Vaihtoehto tukee pendeldintia, mutta mahdollistaa sen kestavalla tavalla. Vaihtoehto hyé-
dyntaa parhaiten suurten kaupunkiseutujen (Tampere, Hameenlinna, Helsinki) kasvuvaikutusten mahdol-
lisuudet. Liikenteen solmukohdat mahdollistavat uusien merkittavien tyépaikka-alueiden muodostumisen,
mutta riskind on paine sijoittaa esim. kaupallisia palveluita nykyisten keskuksien ulkopuolelle. Tahdet-
vaihtoehdon voidaan olettaa tukevan eniten paikallisen pienyrittajyyden edellytyksia ja elinkeinorakenteen
monipuolisuutta, mutta se saattaa jattaa hyddyntamatta suurten kasvukeskusten imua ja tukea.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Aurinko 1 -vaihtoehdossa Vammalan seka lkaalisten rooli Pirkanmaan seutukeskuksina vahvistaa naiden
merkitystd myos asuin- ja tyopaikka-alueina. Aurinko 1 -vaihtoehdossa Sastamalan kehittyminen tukeu-
tuu valtatiehen 12, jolloin myds Roismalan alue kehittyy vahvasti. Vaihtoehdossa Aurinko 2 -vaihtoehto
korostaa vastaavasti Hdmeenkyron asemaa liikkenteen terminaalina ja antaa edellytyksia taajamaraken-
teen monipuoliselle kehittamiselle. Aurinko 2 -vaihtoehdossa Hameenkyron Iaheinen sijainti suhteessa
ydinkaupunkiseutuun voi johtaa yhdyskuntarakenteen hajautumiseen ydinkaupunkiseudun lievealueille,
mikali keskus ei ole riittdvan omavarainen tai joukkoliikenne ei toteudu riittavan tehokkaana. Tahdet-
vaihtoehdossa yhdyskuntarakenteen odotetaan kehittyvan monikeskuksisena, joka mahdollistaa nykyisen
pikkukaupunkirakenteen hyddyntamisen. Tahdet-vaihtoehdossa muodostuu taydentyvien kuntakeskusten
ketju valtatien 3 varteen Parkanosta Hameenkyrdon, joissa asuin- ja tydpaikka-alueiden kasvu ja kehitys
voidaan ohjata taajamarakenteen sisalle. Samoin kehittyy valtatien 12 varsialue Kangasalta Palkaneelle.
Sastamalan Haijaaseen syntyy pienimuotoista tydpaikkatoimintaa, mutta asutus todennakoisesti tukeu-
tuu mm. Linnavuoren tyopaikka-alueisiin. Planeetat-vaihtoehto edistaa sekoittuneen yhdyskuntaraken-
teen toteutumista kehitettavien lahi- ja kaukolilikenteen asemanseutujen yhteyteen. Tassa vaihtoehdossa
Parkano kehittyy raideliikenteeseen tukeutuen, mika edellyttaa rakenteen taydentamista aseman suun-
taan. Porin radan varteen muodostuu suhteellisen tiivis asemanseutujen ketju, jossa Sastamalan alueella
maankayttd tiivistyy Karkussa, Vammalan asemanseudulla ja Aetsassa.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Planeetat-maankayttovaihtoehto, joka perustuu asemakeskusten ymparistdjen kehittymiseen, luo suurim-
mat mahdollisuudet sekoittuneen ja tasapuolisen taajamarakenteen muodostumiselle. Ydinkaupunkiseu-
dun merkitystd korostavissa Aurinko-vaihtoehdossa syntyy eriytyneitd tyon ja asumisen alueita, joskin
keskeisimmalla keskusta-alueella toiminnot myos sekoittuvat. Aurinko 2 -vaihtoehdossa HHT-vy6hyke
kehittyy myos toiminnallisesti sekoittuneena alueena. Tahdet-vaihtoehdossa eri kuntiin syntyy keskenaan
samantyyppisia tydpaikka-alueita, joka kuitenkin mahdollistaa yhdyskuntarakenteen sekoittumisen.

Asuin- ja tyopaikka-alueet sijoittuvat tasapainoisesti Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa




4.3 Sosiaalisesti ja ympariston kannalta vastuullinen yhdyskuntarakenne

4.3.1 Palveluiden saavutettavuus

Uuden asutuksen sijoittuessa kaikissa vaihtoehdoissa paasaantodisesti nykyiseen yhdyskuntarakentee-
seen ja eritasoisiin keskuksiin myds palveluverkko keskittyy naiden yhteyteen. Vaihtoehtojen valilla on
kuitenkin eroja palveluiden saavutettavuudessa alueellisesti, vaestdéryhmittain ja kulkumuodoittain.

Aurinko-vaihtoehdoissa tiivis rakentaminen ydinkaupunkiseudulla, suuremmissa keskuksissa ja kasvu-
kaytavilla keskittaa palveluverkkoa maakunnallisesti, mutta etenkin Aurinko 1 -vaihtoehdossa palveluverk-
ko hajautuu ydinkaupunkiseudun sisalla. Planeetat-vaihtoehto mahdollistaa I&hipalveluiden palveluverkon
parantumisen asemanseutukeskuksissa, mita tuetaan nopeilla yhteyksilla Tampereelle. Vaihtoehdoista
Tahdet pyrkii yllapitdmaan palveluverkon alueellista tasapainoa kattavimmin, tukeutuen saavutettavuu-
dessa ensisijaisesti tielikenteeseen.

Palveluiden saavutettavuutta voidaan arvioida mitoituksen seka kehityksen painopisteiden sijoittumisen
avulla suhteessa nykyisiin palvelukeskittymiin saavutettavuusalueineen seka joukko- ja kevyen liikkenteen
vyOhykkeisiin. Palveluiden saavutettavuuteen liittyvat oleellisesti olemassa olevien ja uusien alueiden tii-
veys, infrastruktuurin kehittyminen seka palveluiden tuotantoon ja kysyntaan liittyvat yleiset trendit.

Ydinkaupunkiseutu

Aurinko 1 vahvistaa Tampereen keskustaa ydinkaupunkiseudun ja maakunnan ytimena. Vaihtoehdossa
on kuitenkin laajaa uutta ja tiivistavaa rakentamista yhdyskuntarakenteen reuna-alueilla tai nykyisten par-
haiden joukkoliikennevyohykkeiden ulkopuolella. Nurmi-Sorila ja Siivikkala eivat muodosta uusia alakes-
kuksia, joten asiointilikenne Tampereen ja Ylojarven keskustoihin ja alakeskuksiin (Lielahti, Linnainmaa)
kasvaa huomattavasti, mika vaatii joukkoliikenteen kehittamista. Erityisesti Siivikkalalle on hyvat mahdolli-
suudet tukeutua ja antaa kehitysmahdollisuuksia Lielahden alakeskukselle. Rakentaminen Niihamassa tu-
kee alakeskuksena Linnainmaata. Uusi Hankkion alakeskus sijoittuu keskeiselle paikalle itaisella kaupun-
kiseudulla. Luonteeltaan Hankkiosta muodostuu 16 000 asukkaan mitoituksella tiivis ja urbaani. Hankkio
my®os kilpailee Linnainmaan alakeskuksen kanssa ja on todennakdista, ettd osa Linnaimaan olevista tai
suunnitelluista palveluista siirtyy Hankkioon tai kummastakaan ei muodostu "tayden palvelun” alakeskus-
ta. Talldin aluetason palvelut jakautuvat ndiden kahden keskuksen kesken, joka vaikeuttaa joukkoliiken-
teen kehittamista. Aurinko 1 -vaihtoehdossa itaisten alueiden palveluverkko voi kuormittua johtuen asu-
tuksen painopisteista. Etelisiin osiin ei synny vahvaa keskustaa, vaan palvelut haetaan hajautetusti eri
alueilta. Lahijunaliikenteen vahainen kehittaminen ei valttdmatta edista toiminnallista monikeskuksisuutta,
vaan palvelee pikemminkin Tampereen keskustaan suuntautuvaa tyo- ja asiointilikennetta. Tehokkaasti
kehitettavilla alueilla, jotka eivat muodostu alakeskuksiksi, sekd yksisuuntaisiin yhteyksiin (tydssakaynti,
asiointi) perustuvilla alueilla riskina on "nukkumalahididen” kaltainen kehitys, jossa palveluomavaraisuus
jaa keskinkertaiseksi. Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehtoihin verrattuna palveluiden saavutettavuus jouk-
koliikenteella perustuu enemman katuraitiotieverkkoon ja runkobusseihin.

Tiiviin rakentamisen Aurinko 2 -vaihtoehdossa myds palveluverkko tiivistyy alueellisesti, mutta sen vaes-
tollinen kattavuus paranee. Voimakkaasti tdydennysrakentuva Tampereen keskusta sekd sen Hatanpaal-
le muodostuva eteldinen jatke palvelevat pdaradan suunnassa kehittyvan monikeskuksisen rakenteen
solmukohtina. Lahijunaliikenteeseen kytketyt uudet tydpaikka-alueet Kulju—Saaksmaki valilla ja Yldjarven
Elovainiossa edistdvat monisuuntaista ty6- ja asiointilikennettd. Uuden aluekeskuksen kehittyminen La-
kalaiva—Lahdesjarvelle kehan suuntaisen joukkoliikenteen ja radan varrelle, parantaa etenkin kaupallisten
palveluiden tasapuolista saavutettavuutta. Saaksjarvelle kehittyy liikenteelliseen liityntdkohtaan alakeskus,
joka palvelee etenkin 2-kehan suuntaista asiointilikennetta. Riskind vaihtoehdossa on Vuoreksen jaami-
nen palveluiltaan vahaiseksi alueeksi kolmen alakeskuksen ymparéimana. Vaihtoehdon eteldnsuuntainen
painotus voi myods aiheuttaa sen, etta toisissa ilmansuunnissa suuremmat keskukset eivat saa kehitettya
riittivan omavaraista veto- ja pitovoimaista kaupunkiymparistda, ja palvelut ja asiointilikenne keskittyvat
enenevassa maarin Tampereen keskustaan ja sen eteldiselle akselille.
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Planeetat-vaihtoehdossa keskusverkko muotoutuu hyvin samankaltaiseksi kuin Aurinko 2 -vaihtoehdos-
sa, mutta palveluverkon alueellisen tasapainon kannalta huomattavasti kattavammaksi, johtuen erityisesti
Tampereen keskustan kevyemmasta taydennysrakentamisesta. Kehittyvat asemanseudut kaikkien ra-
tojen suunnissa mahdollistavat lahipalvelujen hyvan saatavuuden ja saavutettavuuden, ja etenkin No-
kian, Yldjarven ja Lempaalan voimakkaasti kasvavat nykyiset keskustat pystyvat kasvattamaan etenkin
keskustahakuisia palveluitaan. Etelaisten tydpaikka-alueiden melko pienimuotoinen kehittdminen saattaa
kuitenkin heikentaa Saaksjarven ja Kuljun asemanseutujen kehittymista ja monipuolistumista. Planeetat-
vaihtoehdon oleellisin riski on lahijunaliikenteen toteutumattomuus suunnitellun laajuisena, silla malli pe-
rustuu taysin sen toteutumiseen. Mikali Iahijuna ei toteudu, malli tuottaa ydinkaupunkiseudun sisaisesti
jokseenkin hajautunutta rakennetta, jossa kestavan palveluverkon ja asiointilikenteen varmistamiseksi
on kehitettdva muuta joukkoliikennettd huomattavasti. Heikoiten mallin perusrakenteeseen ja taten myods
palveluverkkoon kytkeytyy Nurmi-Sorilan alue, jonne vaaditaan huomattava maara uutta palveluverkkoa
tai nopeat yhteydet keskuksiin.

Tahdet-vaihtoehdossa rakentaminen painottuu voimakkaasti Tampereen ulkopuolisille alueille ja Tampe-
reella uudelle Hirviniemen ja Nurmi-Sorilan alueelle, joka vaatii merkittavia uusia investointeja palveluverk-
koon ja sen liikenteellisiin kytkent6ihin. Mallin monikeskuksinen luonne edistaa palvelutuotannon edelly-
tyksia ja vetovoimaisuutta etenkin Kangasalan, Ylojarven ja Pirkkalan nykyisissa keskustoissa. Tampereen
keskusta ja taten myo6s sen keskustahakuiset palvelut kehittyvat hitaasti, mika heikentda keskustan veto-
maisuutta tydssakaynnin ja asioinnin solmukohtana. Useat jo olemassa olevat, keskustojen ulkopuoliset
suhteellisen matalan rakennustehokkuuden alueet kasvavat, mika lisdnnee palveluverkon kustannuksia
hajauttamalla sitd kuntien sisaisesti. Koska trendina on, etta tallaisilla alueilla jarjestetdan vain lahipalve-
luita, asiointilikenne keskustoihin ja kaupan suuryksikéihin kasvaa. Joukkoliikenteen muita vaihtoehtoja
vaikeampi kehittdminen voi huonontaa palveluiden tasapainoista saavutettavuutta vaestdryhmittain.

Pohjoinen Pirkanmaa

Aurinko 1- ja Planeetat -vaihtoehdoissa Pohjois-Pirkanmaan kehitys tukeutuu vahvasti Mantta-Vilppu-
laan ulottuvaan lahijunaliikenteeseen, mika parantaa palveluiden tasapainoista saavutettavuutta radan-
varsikeskuksissa. Erityisesti Planeetat-mallissa Orivesi asemanseutuineen kehittyy liikenteellisena solmu-
kohtana ja mahdollisena palveluiden keskittymana. Tahdet-vaihtoehdon tavoitteena on kehittaa alueella
kattavaa keskus- ja palveluverkkoa, jossa saavutettavuutta edistetdan bussiyhteyksin. Nykytrendien va-
lossa tama kuitenkin saattaa heikentaa palveluverkon alueellista koordinointia ja kustannustasoa seka
edellyttdd huomattavia parannuksia joukkoliikenteeseen. Mantan asema sairaalakaupunkina ja alueen
palvelukeskittyma kuitenkin voimistuu kehitettdvan Keuruu-yhteyden myo6ta. Aurinko 2 -vaihtoehdossa
puolestaan alueen palveluverkon kehitysedellytykset ovat heikoimmat, ja 1ahinna Oriveden osalta palve-
luiden saavutettavuus paranee, pitkalti hyvien Tampereen-yhteyksien myota.
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Etelainen Pirkanmaa

Aurinko 1 -vaihtoehdossa Akaan radanvarsikeskukset pystyvat yllapitdmaan ja kehittdmaan nykyista pal-
velutasoaan, mutta palveluverkko kehittyy voimakkaimmin Valkeakoskella, osin tukeutuen hyviin Tampe-
reen-yhteyksiin 130-tieta pitkin. Aurinko 2 kehittda Akaan Toijalaa ja Viialaa merkittavasti ja lisaa Akaan ja
Valkeakosken valista kytkeytymistd muun muassa palveluasiointilikenteen myo6ta. Vaihtoehdossa Valkea-
koski itsessaan ei kuitenkaan kehity voimakkaasti, mika saattaa aiheuttaa keskusta-alueen palveluiden
heikkenemista. Hyvien joukkoliikenneyhteyksien myo6ta asiointilikenne sekad Tampereelle ettd Hameenlin-
nan suuntaan nopeutuu ja lisdantyy. Tama koskee myo6s Planeetat-vaihtoehtoa, jossa myds Urjalan kes-
kusta ja asemanseutu kehittyvat uuden raideyhteyden myo6ta, mika edesauttaa Urjalan omien palveluiden
yllapitdmasta ja toisaalta kytkeytymista Akaan palvelutarjontaan.

Tahdet edistaa eri keskusten valista asiointilikennetta ja palveluiden saavutettavuutta pyritdan tukemaan
lahtokohtaisesti hyvilla bussiyhteyksilla, jolloin monikeskuksinen toiminnallinen kytkeytyminen voi paran-
tua eteldisen Pirkanmaan sisalla. On kuitenkin todennakdista, ettd palvelut keskittyvat tassakin vaihto-
ehdossa muutamaan keskukseen ja muut keskukset kehittyvat asumisen alueina. Metsékansan alueen
kehittaminen lisaa Akaan ja Valkeakosken valista kytkeytymista palveluidenkin osalta. Lahijunaliikenteen
puuttuessa saavutettavuus ja asioinnin monimuotoisuus HHT-vyGhykkeelld eivat kuitenkaan kehity ihan-
teellisesti.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Aurinko 1 korostaa Sastamalan Vammalan asemaa alueen suurimpana keskuksena ja sairaalakaupun-
kina, joka on melko itsendinen suhteessa Tampereeseen. Riskind mallissa on Sastamalan lukuisten ala-
keskusten palvelutason nopeakin heikentyminen. Luoteessa lkaalisiin keskittyy seudullisen tason palve-
luita, palvellen Hameenkyrdn ohella myds Parkanoa ja Kihnidta. Ongelmaksi saattaa kuitenkin muodostua
Hameenkyron ja lkaalisten valinen asetelma, jossa Hdmeenkyrd suuntautuu selkeasti Tampereelle, kun
Ikaalinen puolestaan tarvitsee Hameenkyron vaestdpohjasta tukea palveluiden tehokkaaseen jarjestami-
seen. Aurinko 2 -vaihtoehdossa asetelma on samankaltainen, mutta palveluiden jarjestamisen alueellinen
painopiste on Hdmeenkyro—Tampere valilla. Hdmeenkyron etaisyys esimerkiksi Parkanosta ja Kihnidsta
heikentaa kuitenkin seudullisten palveluiden saavutettavuutta alueellisesti. Lounais-Pirkanmaalla alueke-
hityksen painopisteita ei ole, mika saattaa lisata asioinnin suuntautumista esimerkiksi Huittisiin.

Planeetat-vaihtoehdon periaatteiden mukaisesti asemanseudut kehittyvat voimakkaimmin, mika erityi-
sesti Sastamalassa edesauttaa monikeskuksisen palvelurakenteen sailymista. Vaihtoehdon toteutuminen
vaatisi kuitenkin huomattavaa vaestépohjan ja palvelutarjonnan parantamista esimerkiksi Karkussa seka
syrjaisen asemanseudun kytkemistd keskusta-alueeseen Parkanossa. Tahdet-vaihtoehdossa palvelu-
rakennetta pyritaan ylldpitdmaan alueellisesti kattavana tukeutuen hyviin bussiyhteyksiin. Ongelmaksi
muodostunee Parkanon, lkaalisten ja Hameenkyrén valinen kilpailuasetelma seututasoisen keskuksen
asemasta. My6s Sastamalassa kahden erillisen kokonaisuuden, Vammalan ja Mouhijarvi-Haijaan kehitta-
minen luo haasteen toimivan palveluverkon toteuttamiselle. Erityisesti Mouhijarvi-Haijaassa uutta raken-
netta tarvitaan huomattavasti, ennen kuin alueesta voi muodostua palveluiltaan suhteellisen itsenainen
keskus.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehdot tiivistavat yhdyskuntarakennetta voimakkaasti [&hijunaliikenteeseen
tukeutuen ja taten kehittavat palveluiden saavutettavuutta erityisesti Tampereen ydinkaupunkiseudulla ja
eteldiselld Pirkanmaalla, mutta ydinkaupunkiseudun ja asemanseutujen ulkopuolella palveluverkon ke-
hittmisen edellytykset ovat heikommat. Myds Aurinko 1 tiivistdd yhdyskuntarakennetta, mutta uudet
alueet ja esikaupungistuminen edellyttavat palveluverkkoon lisdinvestointeja hyvan saavutettavuuden var-
mistamiseksi. Tahdet-vaihtoehdossa palveluverkkoa pyritdan kehittdmaan alueellisesti kattavimmin, mika
edellyttdd huomattavaa joukkoliikenteen ja nykyisten eritasoisten keskusten kehittdmista. Ydinkaupunki-
seudun palveluiden saavutettavuudessa ei tapahdu merkittavaa kehittymista.

Palveluiden saavutettavuus paranee Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Etelainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa




4.3.2 Asuinympariston ominaisuudet ja laatu

Asumiseen liittyvat laatutekijat ovat muuttumassa Suomen kaupungistuessa ja kaupunkien alueellisen
rakenteen eurooppalaistuessa. Yhdyskunta- ja asuntosuunnittelu kohtaa uusia vaatimuksia mm. moni-
naistuvista elamantyyleista johtuen. Ahtaan ja kalliin asumisen my6ta lapsiperheet hakeutuvat keskuskau-
pungeista kehyskuntiin. Kaupunkirakenteen hajautuminen siten, ettd perinteisen ydinkeskustan rinnalle
nousee muita keskuksia, tuo uusia haasteita asumisen muutoksen hallintaan. Asuinolosuhteita kehittamal-
|& voidaan osaltaan ratkaista my0s vaestorakenteen ikdantymisen myota syntyvia ongelmia, laitostunutta
palvelurakennetta purettaessa. Lisaksi kaupunkien on asuinymparistéillaan pystyttava kilpailemaan mm.
ulkomaisista opiskelijoista ja asiantuntijoista. Asumisen ja asuinalueiden kilpailukykyyn vaikuttavat asu-
misen laatutekijat liittyvat niin palvelurakenteeseen, liikenteelliseen saavutettavuuteen kuin asuntojen ja
asuinalueiden viihtyisyyteen ja esteettiseen laatuun. Asukkaiden arjen sujumisen ja kestavan liikkenteen
nakokulmasta on edullista, jos paivittaisten toimintojen edellyttdmiin matkoihin ei kulu kohtuuttomasta ai-
kaa, ja ne voidaan tehda helposti myds jalan, pyo6ralla tai joukkoliikenteella.

Fyysisella ymparistolla ja likkumismahdollisuuksilla on suuri vaikutus elinympariston laatuun. Kayttaja-
lahtdisen asuinymparistdon suunnittelun pohjana voidaan kayttaa tietoa siitd, mitd ominaisuuksia ihmiset
asuinymparistossa arvostavat. Tutkimusten valossa tallaisia ominaisuuksia ovat mm. palveluihin, liiken-
neyhteyksiin, likenne- ja kulkujarjestelyihin, arkkitehtuuriin, tilasuunnitteluun, viherrakentamiseen ja luon-
toelementteihin liittyvat ominaisuudet. Naiden arvostus perustuu tyypillisimmin niiden oletettuun vaiku-
tukseen asukkaiden omiin arvopaamaariin: kaytannon elaman sujuvuuteen, viihtyisyyteen, kauneuden
kokemukseen/esteettisyyteen, turvallisuuteen, terveyteen, itsensa toteuttamiseen, lasten etuihin ja hy-
vinvointiin, luontoyhteyden kokemiseen/rauhallisuuteen, rentoutumiseen ja tydsta palautumiseen, yksityi-
syyteen/omaan rauhaan ja yhteiséllisyyteen/sosiaalisiin suhteisiin. Liikennejarjestelma ja taajamaraken-
ne joko tukevat tai vaikeuttavat sellaisen elinympariston syntya, joka koetaan viintyisaksi, turvalliseksi ja
kanssakaymisen kannalta otolliseksi. Paljon riippuu siitd, kuinka korkeatasoisena alueiden rakentuminen
ja taydentyminen toteutuu. Pitkat tydmatkat ja vaivalloisesti saavutettavat palvelut on valtettavissa.

Maankayttdvaihtoehtojen kesken ei maakunnallisella tarkastelutasolla ole havaittavissa merkittavia ja tun-
nistettavia eroja, mutta eri rakentamisalueiden tehokkaasta tai valjasta totuttamistavasta johtuen syntyy
my0s alueellisia eroavaisuuksia. Myds saavutettavuudella on eroja, milld taas on vaikutusta asukkaiden
aikabudjettiin. Keskusta-alueilla, keskuksissa ja kerrostalovaltaisilla alueilla julkisten aukioiden, kaupunki-
puistojen ja katujen rooli korostuu, yksityisten piha-alueiden menettdessa merkitystadan. Julkiset rakennuk-
set ja ulkotilat toimivat kaupunkilaisten ja asukkaiden yhteisena olohuoneena, ja ovat tarpeellisia ja mer-
kityksellisia kohtaamispaikkoja. Kaupunkitilojen suunnittelun laadukkuuteen tulee panostaa, jotta tiiviista
rakenteesta saadaan toimivaa, hyvin palvelevaa ja esteettisesti korkeatasoista ymparistdéa. Laajenevilla
esikaupunkialueilla tulee taas varmistaa, ettéd uusi yhdyskuntarakenne ei tarpeettomasti uhkaa tai heiken-
na olemassa olevia ymparistdarvoja.

Kaikki vaihtoehdot tarjoavat uusia mahdollisuuksia kehittda asuinalueiden monipuolisuutta. Vaihtoehtoja
tarkasteltaessa on myos syyta huomioida, ettd ne kaikki ovat toteuttavissa laadukkaasti tai vastaavasti
minka tahansa vaihtoehdon toteutus voi olla heikkoa. Maakunta- ja seututasoista tarkasteluista on monta
vaihetta kaytannon toteutukseen ja hyvaan lopputulokseen paaseminen edellyttda onnistumista kaikilla
suunnittelun tasoilla.

Ydinkaupunkiseutu

Urbaaneimpaan asumisymparistédén suuntaa maankayttdvaihtoehto Aurinko 2, joka tiivistdd vahvasti
Tampereen keskustaa seka eteldista ydinkaupunkiseutua, ja edellyttdd myds asuinrakentamiselta tehok-
kuutta. Toisaalta asuinrakentamisen muutospaineet ovat vahaisemmat muun Pirkanmaan alueella. Tois-
ta daripaatad edustaa Tahdet-vaihtoehto, joka puolestaan vahvistaa ydinkaupunkiseudun esikaupunkien
roolia. Tama merkitsee valjan rakentamistavan suosimista, joka kuitenkin valtaa alaa ydinkaupunkiseudun
viela rakentamattomilta alueilta. Monikeskusmalli tuo muutospaineen alakeskuksien taajamakuvaan, ja
edellyttda huolellista pikkukaupunkiymparistdén suunnittelua.

Aurinko 2 -vaihtoehdossa suurin muutospaine kohdistuu Tampereen keskustan etelapuolisille alueille ja
Pyhajarven ymparistdodon. Pyhajarvi tarjoaa hienon, miellyttavaksi koetun luonnonelementin urbaanille ra-
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kentamiselle ja ns. nakdala-asumiselle, mutta vaatii hyvaa ranta-alueiden viheryhteyksien suunnittelua ja
toteutusta. Tahdet -vaihtoehdossa kasvu suuntautuisi Aitolahden ja Niilhamanselan ymparistoon, joista
uuden asuinalueet saisivat vahvan identiteetin. Aurinko 1 -vaihtoehdossa Siivikkalan alueet hy6dyntavat
vahvimmin Nasijarven lansirantoja Ylojarven puolella. Alakeskuksista kaupunkiseudun jarvia hyodyntavat
vahvimmin Aurinko 2 Lielahdessa seka Nurmin aluekeskus Tahdissa. Vaihtoehdoista juuri Lielahden ala-
keskus on mahdollista muodostaa tasokkaan joukkoliikenneyhteyden terminaaliksi ja hyvaksi tyopaikka-
alueeksi jarven rantaan tukeutuvana nakdala-asumisen alueena. Myds Saaksjarvelld on mahdollista ke-
hittdd uutta rakentamista Saaksjarvea paremmin hyédyntaen.

Hyva saavutettavuus joukkoliikenteelld toteutuu Aurinko 1-, 2- ja Planeetat-vaihtoehdoissa, joissa erityi-
sesti Aurinko-vaihtoehdot pohjautuvat lahijunaliikenteen lisdksi laajenevaan raitiotieverkkoon ja Planeetat-
vaihtoehto lahijunaliikenteeseen. Lahilikenne mahdollistaa helminauhamaisen rakenteen kehittamisen,
mika tarkoittaa pienten ja keskisuurten taajamien ketjuja radan varressa. Hyvalla toteutuksella naista voi-
daan muodostaa inhimillisen kokoisia asuinymparistdja hyvalla joukkoliikenteelld; alueita, jotka tarjoavat
hyvia vaihtoehtoja esim. lapsiperheiden asumiseen, mikali asumisen ja liikenteen kustannukset nousevat
voimakkaasti.

Pohjoinen Pirkanmaa

Aurinko 1- ja Planeetat-vaihtoehdoissa mahdollistuu pendeldintiin pohjautuva asuminen muita vaihto-
ehtoja tehokkaammalla joukkoliikenteella Mantta-Vilppulan ja Oriveden alueella. Planeetat-vaihtoehdossa
keskiossad on Mantan keskustaan kehittdminen hyvana asuinymparisténa kun taas Aurinko 1 -vaihtoeh-
dossa yhdyskuntarakenteen kehittdminen Mantan ja Vilppulan valilld on kriittista. Mantan teollisuusyh-
dyskunta on niitd Pirkanmaan taajamia, joissa omaleimaista kaupunkimaista rakentamista on jo valmiina
voimavarana. Alueella korostuu vakituisen asumisen lisaksi loma-asuminen. Vaihtoehdoilla ei ole tdhan
juurikaan vaikutusta. Tahdet-vaihtoehto kuitenkin edellyttda Virtain ja Ruoveden kuntakeskusten tiivista-
mista, jotta tavoitellut joukkoliikenteen palvelut voidaan saavuttaa. Mahdollisuuksia monipuoliselle omalei-
maiselle asumiselle tarjoaa mm. rannanlaheinen asumisen kehittdminen. Biotalouden mahdollisuudet ovat
alueella hyvat, ja niilld voidaan vastata uusiutuvan ja hajautuvan energiantuotannon lisddmistavoitteisiin.
Alkutuotannon merkitys alueella on suuri ja tatd kasvukehitystd vahvistetaan edelleen. Perinteinen yhtei-
sollisyys ja maaseutuasumisen valjyys ovat myds vahvoja alueellisia laatutekijoitd. Pohjoisen Pirkanmaan
sijainti suhteessa ydinkaupunkiseutuun seka kuntien tydpaikkaomavaraisuuden aste ja elinkeinorakenne
ovat peruste aluetalouden kehittamiselle.

Etelainen Pirkanmaa

Planeetat seka Aurinko 1 ja 2 painottavat nykyisia ja uusia asemanseutuja seka Valkeakosken keskus-
taajamaa ja niihin liittyvaa asuntotarjontaa. Naiden vaihtoehtojen tarjoama valinnanvara asumisen suh-
teen on Tahdet-vaihtoehtoa keskittyneempi, ja painottaa tiiviita taajamatyyppisia ratkaisuja. Palvelujen
saavutettavuus ja kehittynyt joukkoliikennejarjestelma vaikuttavat positiivisesti elinympariston laatuun ja
viihtyisyyteen kaikissa vaihtoehdoissa. Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehdoissa taajamien vetovoima pe-
rustuu pikkukaupunkimaisuuteen ja tehokkaaseen joukkoliikennekaytavien hyddyntamiseen ja sita kautta
muun muassa asemaymparistojen merkityksen korostumiseen. Auringot ja Planeetat ohjaavat rakenta-
mista voimakkaimmin vilkkaiden liikkennevaylien ja radan varsille, jolloin asumisviihtyvyyden turvaaminen
voi aiheuttaa meluntorjuntakustannuksia. Aurinko 1- ja 2- seka Planeetat-vaihtoehtojen pendel6innin va-
raan tukeutuva asutusrakenteen kasvu on riskialtis, koska matkakustannusten nousu voi johtaa veto-
voimaisuuden pienenemiseen. Lisaksi asumisen hintakehitys kehitettavilla alueilla voi madaltaa alueiden
houkuttelevuutta.

Kaikissa vaihtoehdoissa on mahdollista sailyttaa seudullisen viherverkoston runko ja kehittaa sita edelleen
alueellisiin ominaispiirteisiin perustuen. Auringot 1 ja 2 seka Planeetat keskittavat rakentamista vaihtoeh-
toa Tahdet enemman, jolloin edellytykset laajojen yhtenaisten viheralueiden sailymiselle ovat paremmat.
Toisaalta liikkennevayliin tukeutuva nauhamainen rakenne voi kohdistaa likennekaytavien este- ja muita
haittavaikutuksia useammille asukkaille. Tahdet-vaihtoehto hyddyntdd muita enemman vesistoja (esim.
Heritynniemi, Sakkisaari, Jalantijarvi, Palkaneen ranta-alueet) ja kulttuuriymparistoja asumisen laadulli-
sena tekijana. Riskitekijana vaihtoehdossa on, ettad rantaan tukeutuvan rakentamisen myé6td menetetaan
rantavybhykkeen luontoarvoja.
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Taajamarakennetta eniten tiivistavat vaihtoehdot Aurinko 1 ja 2 seka Planeetat tarjoavat parhaat mahdol-
lisuudet katkeamattomien kevyen liikkenteen yhteysverkostojen luomiselle. Valkeakosken keskusta on yksi
niista pikkukaupungeista, joissa kaupunkimaisen asumisen kaikki edut toteutuvat. Siella ja pienimittakaa-
vaisemmin mm. Viialassa on my6s mahdollista toteuttaa hienoja naapurustoja, kehittamalla mm. nykyisia
teollisuusalueita. Naapurustoilla tarkoitetaan tassa uutta esikaupunkimaista asumista, jossa yhteisollisyys
lisaa viihtyisyytta: kadulla voi leikkia ja seurustella, on omapiha, asunnot ovat joustavia ja eri vaestoryhmat
elavat rinnakkain, eikd naapurustoa tarvitse jattaa, vaikka elamantilanne muuttuisikin. Alueisiin liittyy se,
ettd niissa on myds tydpaikkoja. Paivittaiset palvelut hoituvat kavellen tai joukkoliikenteella, ja liikkumistar-
ve on vahaista.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Lounaisosissa vaihtoehtojen keskeiset erot liittyvat asumisen osalta siihen, keskitytaanko raideliikenteen
tukemiseen asemanseutuja kehittamalla vai muihin vaihtoehtoihin. Planeetat-vaihtoehdossa korostuvat
asemanseudut. Vammalassa tama tarkoittaa keskustaajaman pohjoisosien vahvistamista, mika tukee
my6s Vammalan keskustan palvelujen kehittymista. Asemina my6s Karkku ja Aetsan asemanseutu ovat
mallissa tarkeita. Kaikkien naiden asemien tukeminen voidaan toteuttaa siten, ettd asukkaille tarjoutuu
hyvat mahdollisuudet pikkukaupunki- / kyldasumiseen jarvien valittdmassa tuntumassa. Kulttuuriymparis-
ton arvot vaativat hyvaa toteutusta. Lahiliikenteen kehittamisen kannalta on tarkeaa, ettd asemataajamien
keskustat ovat hyvinkin tiiviita ja paivittain kaytetyt palvelut ovat kavelyetaisyydella. Asumisvaihtoehtoina
asemayhdyskunnat ovat omaleimaisia ja kohtuuhintaisia. Aurinko 1 -vaihtoehdossa Vammalan asutus
suuntautuu Roismalaan pain, mika vaatii laadukasta toteutusta ollakseen houkuttelevaa. Tahdet-vaihto-
ehdossa Vammalan lisaksi kasvu suuntautuu erityisesti Mouhijarven suuntaan, jossa ymparistén laadukas
toteutus ja keskitettyjen ja aluetason palveluiden saavutettavuus valtatien 11 |aheisyydessa on haastavaa.
Hyvin toteutettuna alueen maisema-arvot sailyvat antavat lisdarvoa asuinympariston laadulle.

Luoteisosissa Planeetat-vaihtoehdossa mahdollistuu pendeldintiin pohjautuva asuminen muita vaihtoeh-
toja tehokkaammalla joukkoliikenteellda Parkanon alueella. Muilla alueilla ja muissa vaihtoehdoissa pen-
deldintiin pohjautuva asuminen on vaikeaa jarjestaa joukkoliikenteella. Alue voi kuitenkin muuten tarjota
mielenkiintoisia, maaseutumaisia tai pikkukaupunkimaisia asumisvaihtoehtoja tunnetuissa kulttuuriympa-
ristdissa. Jarvimaisemissa on mahdollisuus yhdistda asumisen laatu ja hyvin saavutettavat palvelut. Alu-
eella korostuu vakituisen asumisen lisaksi loma-asuminen.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Maankayttévaihtoehdoissa asumisen keskittymia on esitetty eri alueille, jotka historiansa ja rakenteensa
myo6ta sisaltavat omanlaistaan potentiaalia. Sujuva joukkoliikenne liittyy asutuksen kasvun painopisteisiin.
Vasta kuntakaavoituksen tasolla voidaan alueiden ominaispiirteet tutkia tarkemmin, ja laatia vaihtoehtoja
kunkin alueen kehittamiselle. Silloin mukaan suunnitteluun tulevat ne elementit, joilla fyysinen ja toimin-
nallinen ymparisté muokataan. Maakunta- ja seututasolla vaihtoehtojen erot syntyvat siitd, kuinka paljon
vaihtoehdossa esitetty malli tarjoaa erilaisia toteuttamismahdollisuuksia jatkosuunnittelulle, seka kuinka
sujuvaa arkea vaihtoehto tarjoaa ja miten seudullisesti merkittavat ympariston arvot sailyvat tai tulevat
vaihtoehdoissa hyédynnetyiksi.

Asumismuotojen valikoima ja valinnan mahdolli-
suudet lisaantyvat

Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu ++ +/-

Pohjoinen Pirkanmaa + +

Etelainen Pirkanmaa ++ +/-

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa ++ +

nakoala-asuminen
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4 .3.3 Vaikutukset viherverkkoon

Alueellisesti kattava ja yhtenainen viherverkko on yksi kestavan yhdyskuntarakenteen kulmakivista. Riitta-
vat ja helposti saavutettavat viheralueet nostavat asuin- ja tydymparistjen laatua, lisdavat hyvinvointia ja
sitd kautta parantavat tehokkuutta ja taloudellista kilpailukykya.

Pirkanmaan vaestd on erityisesti Tampereen kaupunkiseudulla ollut pitkdan kasvussa ja alueelle on edel-
leen odotettavissa voimasta kasvua. Vaestomaaran lisdantyminen lisda nykyisen viherverkon kuormitus-
ta ja luo tarpeita seka nykyisten ettd uusien viheralueiden kehittdmiselle. Pirkanmaan maakuntakaavan
2040 maankayttovaihtoehtojen mukaisilla uusilla, laajenevilla ja tiivistyvilla asumis- ja tyopaikka-alueil-
la on vaikutuksensa olemassa olevaan viherverkkoon: laajentuva taajamarakenne vie alaa toistaiseksi
rakentumattomilta metsa- ja luontoalueilta, ja tiivistyvat keskustat uusine asukkaineen lisdavat jaljelle
jaavalle viherrakenteelle kayttdpaineita. Maankayttdvaihtoehdoittain vaikutukset ovat erilaisia; Aurinko-
vaihtoehdoissa vaikutukset tuntuvat enemman ydinkaupunkiseudun sisaisessa yhdyskuntarakenteessa,
mika vaatii viheralueiden suunnittelulta entistad tehokkaampaa ja luovempaa otetta jaljelle jadvien alueiden
laadun ja kaytettdvyyden parantamisessa. Planeetat-vaihtoehdossa vaikutukset viherverkkoon nakyvat
eniten asemanseutujen ymparistdissa, mutta muutoin vaihtoehto kuitenkin saastaa viheralueita. Tahdet-
vaihtoehto hajauttaa kasvua seutu- ja paikalliskeskuksiin, mika vaikuttaa niiden sisdiseen viherverkkoon.
Ydinkaupunkiseudulla vaihtoehto laajentaa yhdyskuntarakennetta eniten nykyisin viela rakentamattomille
/ harvaan rakennetuille alueille.

Ydinkaupunkiseutu

Aurinko 1 -vaihtoehto tuo yhdyskuntarakenteeseen esikaupunkimaista kasvua, joka sijoittuu rakentamat-
tomille alueille. Vaihtoehdon mukainen Tampereen ydinkeskustaan kohdistuva voimakas vaestonlisays
nostaa virkistyskayttdpainetta Pyhajarven ja Nasijarven rantavydhykkeilla. Keskustan vakiluvun kasvu li-
saa Hatanpaan ja Kaupin ohella myds Pyynikin ja lidesjarven alueiden kayttdéa. Kayttopaine kasvaa eten-
kin kaikilla keskustan Iahituntumassa sijaitsevilla virkistys- ja suojelualueilla, jotka ovat helposti kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteelld saavutettavissa. Tama edellyttaa nykyisten virkistyskayttépalveluiden turvaa-
mista ja niiden entista tarkempaa ja huolellisempaa suunnittelua. Esimerkiksi lidesjarven ymparistoa tulee
kehittda paremmin virkistyskayttdon soveltuvaksi. Nilhaman ja Tampereen yliopistollisen keskussairaalan
alueen uudis- ja tdydennysrakentaminen vie Kaupin virkistysaluetta valtatien 12 reunalta Tammer-Golfin
alueelta.

Tampereen lantinen ratayhteys, uusi jarjestelyratapiha, Puskiaisten oikaisu ja 2-keha seka naiden yhte-
yteen sijoittuva uusi tydpaikka-alue pirstoo Pirkkalasta Lempaalaan ulottuvaa padosin rakentamatonta
aluetta. Toisaalta uusi tydpaikka-alue on kompakti, joten sen vaikutukset nykyiseen metsaiseen alueeseen
ovat vahaisemmat. Vuorekseen ja Hervantaan tuleva uudis- ja tdydennysrakentaminen kuormittaa Her-
vanta-, Suoli- ja Sarkijarven viheralueita seka lisda Ruskontien etelapuolisten metsien kayttéa. Ruskontien
etelapuoliset metsaalueet ovat kuitenkin laajat ja tarjoavat hyvat virkistysmahdollisuudet my6s kasvavalle
vaestodlle. Merkittavaa rakentamispainetta ei myodskaan suunnata merkittavia luontoarvoja omaaville No-
kian Kaakkurijarville.

Rakentaminen vaikuttaa myds ydinkaupunkiseudun maisema- ja kulttuuriarvoihin. Suurimmat seutumitta-
kaavaiset muutokset tapahtuvat Nurmi-Sorilan alueella, jossa uuden merkittdvan asuinalueen kasvaminen
heikentaa perinnemaisema-arvoja. Myds Sankilan rakentaminen nykyisen Pirkkalan alueella on riski kult-
tuuriympariston arvojen sailymiselle. Aurinko 1 lisda asutusta myds Nokian keskustaan, jossa se haastaa
perinteisen tehdaskaupungin kulttuuriarvot. Arvokkaisiin maisema- ja kulttuuriymparistdihin rakentaminen
edellyttéda huolellista suunnittelua. Arvokkaan kulttuuriympariston arvot saastyvat nykyisen Ylojarven Mak-
kylassa, koska rakentaminen kohdistuu Makkylan peltojen sijaan Siivikkalaan.

Aurinko 2 -vaihtoehto on ydinkaupunkiseutua ja etelaista kasvusuuntaa painottava keskittava malli, jossa
yhdyskuntarakenne painottuu Tampereen eteldosiin. Vaihtoehto saastaa koillispuolella Aitolahden, Nurmi-
Sorilan ja Hirviniemen rakentamattomia alueita ja kulttuuriymparistéja seka lansipuolella Sankilan kulttuu-
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riymparistdon, koska merkittdvaa uutta rakentamista ei kohdistu naille seuduille. Sen sijaan Aurinko 2 lisda
asutusta ja tyopaikkoja HHT-akselille (Helsinki-Hameenlinna-Tampere -vydhyke), mika kasvattaa myds
taman alueen ulkoilumaastojen kayttoa.

Eteldinen kasvusuunta tuo Hervannan ja Ruskontien eteldpuoliselle viherverkolle enemman kayttopai-
netta, ja laajemman tyopaikka-aluekeskittyman vuoksi se myos pirstoo Pirkkalan ja Lempaalan valista
viherkaistaletta enemman kuin Aurinko 1. Vaikutukset Pirkkalan eteldpuolen vihervyéhykkeelle ovat mer-
kittavat, mutta on huomioitava, ettd alue on jo lentovaylaliikenteen melun piirissa. Uusien vaylien tuomat
melu- ja estevaikutukset kasvavat. Ulkoilureitit Pulkajarvelle ja Iso-Naistenjarvelle pitaa turvata.

Voimakas asumisen ja ty6paikkojen lisdys viherverkolla Tampereen ydinkeskustassa nostaa lidesjarven
ja Hatanpaan alueiden kayttdpainetta. Sama ilmié on nahtavissa laajemminkin Pyhajarven rannoilla, kun
Harmalanrannan ja Pirkkalan asutus lisdantyy. Pyhajarven rantojen kasvava virkistyskaytté edellyttaa ra-
kennettuja viheralueita, mutta antaa samalla mahdollisuuksia virkistysalueiden kehittamiselle hyvan suun-
nittelun avulla.

Aurinko 2 -vaihtoehdon mukainen yhdyskuntarakenteen kehittyminen vaikuttaa kulttuuriymparistéihin ja
viherverkkoon myds muualla kaupunkiseudulla. Nykyisen Ylojarven Makkylan peltoalueille kohdistuu
rakentamista ja uusi yhdyskuntarakenne uhkaa kulttuuriympariston arvoja. Rakentaminen naille pelloille
edellyttda tarkkaa ja huolellista suunnittelua.

Kangasalla nauhataajama tiivistyy, mika lisda Kirkkoharjun virkistyskayttéa. Saarenmaalle tuleva asutus
nipistdd kaupunkiseudun kaakkoista viherverkkoa ja lisda sen kayttdékuormaa. Myds Kaukajarven etela-
rannan kaytto lisdantyy.

Planeetat-vaihtoehdossa raideliikenteeseen tukeutuva yhdyskuntarakenne supistaa viherverkkoa ase-
manseutujen ymparistdissa, missa uusi asutus lisaa viherverkon kayttéa. Kokonaisuuden kannalta malli
kuitenkin saastaa viheralueita paremmin kuin molemmat Aurinko-vaihtoehdot, esimerkiksi Siivikkalassa
viheralueisiin ei kohdistu suurta rakentamispainetta.

Toisaalta 2-kehan suuntaaminen Kangasalan keskustaan rikkoo kaupunkiseudun itapuolen viherverkkoa,
ja Yloéjarven Makkylan voimakas rakentuminen vaikuttaa alueen kulttuuriymparistédén vahvemmin kuin
Aurinko-vaihtoehdoissa. Kulttuuriymparistén arvojen haviadmisen riski on suuri. Planeetat-vaihtoehto li-
saa myds Nokian keskustan asutusta voimakkaimmin Aurinko 1 -vaihtoehdon ohella, mika aiheuttaa suu-
remman uhan alueen kulttuuriymparistéille. Arvokkaaseen kulttuuriymparistédn rakentaminen edellyttaa
hyvaa suunnittelua. Vaikutukset Nurmi-Sorilan ja Hervannan eteldpuolisiin viheralueisiin ovat samat kuin
Aurinko 1 -vaihtoehdossa.

Tahdet-vaihtoehdossa kasvu suuntautuu ydinkaupunkiseudulla uusille esikaupunkialueille, vallaten tilaa
nyt viela rakentamattomilta alueilta. Tampereen keskustan alueelle vaihtoehto tuo vahiten merkittavaa
vaestonlisaysta, eivatka keskustan viheralueet siten kuormitu voimakkaasti. Vaihtoehdon vaikutukset Pirk-
kalan ja Lempaalan valiseen laajaan paaosin rakentamattomaan alueeseen ovat muita vaihtoehtoja vahai-
semmat, mutta vaylat aiheuttavat silti alueelle estevaikutusta.

Tahdet-vaihtoehdon vaikutukset Pirkkalan etelapuolelle ovat vahaisimmat. Sen sijaan suurimmat haital-
liset vaikutukset kohdistuvat keskusta-alueen suurimpaan yhtenaiseen Kauppi-Niihaman virkistysaluee-
seen, jonka halki vayla ja silta Aitolahden yli Hirviniemeen kulkisi. Yhteys Hirviniemeen kaytannossa jakaa
Kaupin kahtia. Tama edellyttda ulkoilu- ja viheryhteyksien jatkuvuuden turvaamista Kaupin eri puoliskojen
valilla. Hirviniemen lisaksi Nurmi-Sorilan asutus kasvaa merkittavasti, mikd muuttaa voimakkaasti alueen
perinnemaisemaa ja kulttuuriympariston arvoja. Toisaalta alueelle on mahdollista suunnitella ja toteuttaa
laadukas Nasijarven lahtea ymparoiva virkistysaluekokonaisuus. Tassa vaihtoehdossa myos Siivikkala ja
Yléjarven Makkyla seka Pirkkalan Sankila rakentuvat voimakkaasti, mika nipistaa viheralueita ja aiheuttaa
kayttdpainetta jaljelle jaaville viheralueille.

Kangasalla 2-kehan linjaus valtatielle 9 saakka pirstoo seudun viherverkkoa ja vahentaa niiden kaytto-
mahdollisuuksia. Nokialla puolestaan Taivalkunnan metsaalueiden kayttokuormitus lisdantyy nykyisesta.
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Pohjoinen Pirkanmaa

Vaihtoehtojen vaikutukset viherverkkoon jaavat vahaisiksi ydinkaupunkiseudun ulkopuolella. Aurinko 1
-vaihtoehdon mukaan aluekehityksen painopiste on seutukeskuksissa. Pohjoisella Pirkanmaalla asumisen
lisdys kohdistuu Mantta-Vilppulaan, jossa rakentuminen voi olla uhka nykyisille, alueen siséaisille viheryh-
teyksille. Rakentumisen volyymi on kuitenkin pieni, joten sen aiheuttama uhka viheralueiden menetykselle
on vahainen. Riskia voi pienentaa hyvalla suunnittelulla. Aurinko 2 painottaa eteldistd kasvusuuntaa.
Pohjoisella Pirkanmaalla tama tarkoittaa kasvun suuntautumista Orivedelle. Tama saattaa kuormittaa
enemman kaupungin sisaisia viheralueita. Planeetat keskittdad kasvun asemanseuduille. Pohjoisella Pir-
kanmaalla rautateiden lahiliikenne ulottuisi Oriveden kautta Mantta-Vilppulaan, jossa uusi |ahiliikenteen
asema tulisi Manttadan. Myos Orivedelld kehittdmisalue on laajempi kuin Aurinko 2 -vaihtoehdossa. Virkis-
tysalueiden ja viheryhteyksien pirstoutumisen riski ja kayttdpaine kasvavat asemanseutujen ymparistois-
sa. Alueiden sailyvyydesta on huolehdittava hyvalla suunnittelulla. Tahdet-vaihtoehto korostaa seutu- ja
paikalliskeskusten merkitysta. Mallin mukainen kasvu suuntautuu Oriveden ja Mantta-Vilppulan lisaksi Vir-
roille ja Ruovedelle. Mantta-Vilppulassa kasvu eriytyy Manttaan ja Vilppulaan. Virkistysalueiden kayttopai-
ne jakautuu tasaisemmin eri keskuksiin, eika alueiden pirstoutumista voida pitdad merkittdvana uhkana.

Etelainen Pirkanmaa

Etelaisella Pirkanmaalla Aurinko 1 -vaihtoehto suuntaa kasvun Valkeakoskelle ja vanhan 3-tien varteen
kohti ydinkaupunkiseutua. Tama voi pilkkoa alueen siséista viherrakennetta ja lisata sen kayttopainetta.
Aurinko 2 -vaihtoehto nipistaa Toijalan ja Viialan ymparistdn sisaista viherverkkoa. Valkeakoskella kehit-
tamisalue jaa Aurinko 1 -vaihtoehtoa suppeammaksi, joten alueelliset vaikutukset viherverkkoonkin ovat
vahaisemmat. Kaiken kaikkiaan vaihtoehto asettaa paineita uusien virkistys- ja ulkoilureitistdyhteyksien
suunnittelulle ja toteuttamiselle. Planeetat suuntaa kasvun Viialan ja Toijalan asemanseuduille seka Turun
radan varrella Urjalaan. Urjalassa kaukoliikenteen junat pysahtyisivat jalleen ja yhdyskuntarakenne tiivis-
tyisi keskustan ja asemanseudun valiselld vyohykkeelld. Talla voi olla paikallisesti haitallista vaikutusta
viherverkkoon. Vaihtoehto kuitenkin saastaa viheralueita keskimaarin paremmin kuin muut mallit. Tah-
det hajauttaa kasvun Valkeakoskelle, Viialaan, Toijalaan ja niiden valille Metsdkansaan seka Palkaneelle,
Lempaalaan ja Vesilahteen. Viheralueiden kayttopaineet jakautuvat tasaisemmin ja jaavat kokonaisuu-
dessaan vahaisiksi.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Lounaisella ja luoteisella Pirkanmaalla Vammala ja Ikaalinen nousevat aluekehityksen painopistealueik-
si Aurinko 1 -vaihtoehdossa. Kasvun aiheuttamaa uhkaa kaupunkien sisaisten viherymparistdjen me-
netykselle voidaan vahentaa hyvalla suunnittelulla. Rakentuminen keskittyy Hameenkyroon Aurinko 2
-vaihtoehdossa. Tama voi vaatia viheryhteyksien kehittamista. Planeetat laajentaa Parkanon yhdyskun-
tarakenteen keskustasta kohti asemanseutua. Tama voi olla uhka Kaitojenvesien Natura 2000 -alueelle
seka viheralueelle, jotka jaavat naiden alueiden valiin. Lounaisella Pirkanmaalla asutus lisdantyy Porin
radan varren asemanseutujen ymparistdissd Karkussa, Vammalassa ja Aetséss3, joissa paikalliset pie-
nialaiset viheralueet voivat vaarantua. Tahdet jakaa asutuksen kasvua useaan keskukseen: Vammalaan,
Mouhijarvelle, Haijaaseen, Hameenkyrodn, lkaalisiin ja Parkanon keskustaan. Talla voi olla paikallisesti
haitallista vaikutusta alueiden sisaisiin viherymparistoihin. Myés Mouhijarvi-Haijaa seudun arvokkaiden
maisema-alueiden arvot saattavat vaarantua.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Aurinko 1 ja Aurinko 2 keskittdvat uuden asutuksen, tydpaikat ja likennevaylat suurimmaksi osaksi ydin-
kaupunkiseudulle, ja talléin uusi yhdyskuntarakenne pilkkoo alueen viherverkkoa ja aiheuttaa lisda kaytto-
painetta jaljelle jaavalle vinerymparistolle. Téma haastaa suunnittelemaan olemassa olevat alueet entista
enemman niin, etta ne palvelevat tehokkaammin lisdantyvan vaeston erilaisia tarpeita. Planeetat vaikuttaa
haitallisemmin radanvarsien asemanseutujen viheralueisiin, mutta vaikutukset jdavat paikallisiksi ja ovat
hallittavissa hyvalla suunnittelulla. Tahdet-vaihtoehdossa virkistysalueiden kayton kasvupaine jakautuu
tasaisemmin ympari Pirkanmaata kuin muissa ratkaisuissa. Talléin myds viheralueisiin kohdistuvat mene-
tykset jaavat paikallisemmiksi. Ydinkaupunkiseudulla vaikutukset ovat kuitenkin merkittavia.

Viherverkon pirstoutuminen Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Etelainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa




4.4 Luonnonvarojen kestava kaytto ja yhdyskuntarakenteen
energiatenokkuus

4 .4 .1 Vaikutukset vesihuoltoon

Maankayttdvaihtoehtojen vaikutuksia vesihuollon nakdkulmasta tarkasteltiin tydpajassa, jossa oli mukana
asiantuntijoita Pirkanmaan liiton ohella Pirkanmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistdkeskuksesta seka
Tampereen Vedesta, lkaalisten ja Valkeakosken vesihuoltolaitoksista. Kyseinen ryhméa on osallistunut
myds Pirkanmaan vesihuollon kehittamissuunnitelman paivitystydn valmisteluun. Tydpajakeskustelu luo
yhden lahtékohdan vuoden 2014 alussa kaynnistyvan suunnitelman paivittamiselle.

Vedenhankinta ja jakelu

Maakunnallisesta tai seudullisesta ndkdkulmasta katsottuna maankayttévaihtoehdoilla ei ole vedenhan-
kinnan kannalta merkittdvid eroja. Pirkanmaan pohjavesivarat ovat epatasaisesti jakautuneet ja maan-
kayttévaihtoehdoissa kaikkein suurin kasvu suuntautuu alueelle (Tampereen seutu ja eteldinen Pirkan-
maa), jossa jo nykytilanteessa joudutaan vedenhankinnassa turvautumaan pintaveteen. Jo nykytilanne
ja nakopiirissa oleva kehitys edellyttavat maakunnan tietyissé osissa vedenhankinnan varmistamista ja
ratkaisujen tekemistad sen suhteen sekd myds verkostojen toimintavarmuuden parantamista. Nama kysy-
mykset ovat ajankohtaisia Pirkanmaan eteldosissa seka Tampereen kaupunkiseudulla ja erityisesti sen
lantisissa osissa. Etela-Pirkanmaalla joissakin kunnissa my6s verkostokapasiteetin nostaminen edellyttaa
tulevaisuudessa toimenpiteitd. Muissa osissa Pirkanmaata vedenhankinta ja toimintavarmuus eivat edel-
lyta laajempaa panostamista tulevaisuudessa.

Vaihtoehtojen valiset erot vaestdkehityksen osalta eivat ole ratkaisevia vedenhankinnan kehittdmisen na-
kokulmasta. Sen sijaan etelaiselld Pirkanmaalla ja erityisesti Valkeakoskella vedenhankinnan ratkaisut
liittyvat kiinteasti elinkeinoeldman toimintaedellytysten yllapitamiseen seka parantamiseen tulevaisuudes-
sa. Vaihtoehdoissa Aurinko 2 seka Tadhdet eteldisen Pirkanmaan vetovoimaisuuden on ajateltu olevan
kaikkein voimakkainta. Valkeakosken osalta naiden vaihtoehtojen lisdksi Aurinko 1 -vaihtoehdossa se on
nahty vetovoimaisena keskuksena.

Pohjavesivarojen riittamattémyys maakunnan keskeisissa osissa on nostanut esille tarpeen kiinnittda huo-
miota entistd enemman veden kulutuksen hillitsemiseen esimerkiksi valistuksellisin keinoin.

Jatevesien johtaminen ja kasittely

Pirkanmaan vesihuollon kehittdmissuunnitelman valmistumisen jalkeen (v. 2006) jatevesien kasittelyssa
on tapahtunut suunnitelmallista keskittamista suurempiin yksikdihin kuntien sisalld seka kuntien valisena
yhteistyona. Sastamalan ja Punkalaitumen jatevesien johtaminen Huittisiin on suunnitteilla ja hanke voisi
kaynnistya jo vuoden 2014 aikana. Tampereen seutua lukuun ottamatta voidaan sanoa, etta jatevesien
kasittelyn rakenteelliset toteutusratkaisut on jo tehty vuosiksi eteenpain.

Jatevesien johtamisen ja kasittelyn osalta tarkastelluilla maankayttdvaihtoehdoilla ei arvioida olevan mer-
kittavia eroja maakunnan tai seudullisella tasolla. Mm. Tampereen kaupunkiseudun puhdistamosuunnitel-
missa on jo osaltaan varauduttu tulevaan kehitykseen. Keskitetyn puhdistamoratkaisun laajuutta pohditta-
essa ymparistdvaikutukset seka kustannukset ovat vaestdn ja elinkeinoelaman kasvuarvioita suuremassa
roolissa.

Yleisella tasolla voidaan todeta, ettd mm. vesienhoidon tavoitteisiin pohjautuvat vaatimukset jatevesista
aiheutuvan vesistokuormituksen vahentamiseen aiheuttavat tulevaisuudessa erityisesti vaeston lisdanty-
essa paineita puhdistamojen teknisten ratkaisujen kehittdmiselle/ parantamiselle.
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Taajamat ja haja-asutus

Yleisesti ottaen nykyisten taajamien verkostokapasiteetin arvioidaan riittdvan hyvin myos tulevaisuudes-
sa, vaikka asutusta tiivistettaisiin. Vanhojen verkostojen saneeraaminen edellyttdad panostuksia tulevai-
suudessa riippumatta vaeston ja elinkeinoeldman kehityksesta.

Kunnissa, joissa vaeston ennustetaan vahenevan, tulee haasteita verkostojen teknisen toimivuuden seka
verkostojen yllapitdmisen osalta. Talléin joudutaan pohtimaan, miten paljon vesihuollon kayttémaksuja
voidaan nostaa, jotta verkostot pystyttaisiin saneeraamaan. Erityisesti tallaisissa kunnissa on riskina, etta
verkostojen saneeraus jaa tekematta.

Muutamissa kunnissa haja-asutusalueilla on jatevesien johtaminen vahvasti vesiosuuskuntien harteilla
ja mm. viemareitd on rakennettu viime aikoina laajasti. Mikali vaesto lisdantyisi tulevaisuudessa voimak-
kaasti nailla asemakaava-alueen ulkopuolisella alueella, voi tasta aiheutua verkoston kapasiteetti- ja toi-
mijaongelmia.

4.4 .2 Vaikutukset asunto- ja toimitilarakentamiseen

Maankayttévaihtoehtoihin liittyen tehtiin erillisselvitys "Pirkanmaan maakuntakaava 2040 — vaikutus asun-
to- ja toimitilarakentamiseen”. Tassa VTT.n laatimassa raportissa maaritetdan Pirkanmaan maakunnan
maakayttévaihtoehtoihin sidottu asuntojen ja toimitilojen lisatilatarve vuoteen 2040 mennessa suhteessa
nykytilaan (vuoden 2012 taso). Asunto- ja toimitilarakentamisen lisatilatarve on laskettu nettolisayksena:
paljonko vaesttnkasvu ja siihen sidotut tilatarpeet edellyttavat nykyiseen verrattuna lisada asuntoja ja toimi-
tiloja. Kaavoitustarve poikkeaa tilatarpeesta siing, etta osalle tulevasta tilatarpeesta on jo maa kaavoitettu.
Tilatarveraportissa ei oteta kantaa lisdkaavoitustarpeeseen.

Rakentamisen maara on kasvavilla paikkakunnilla lisatilatarvetta suurempi, koska rakentaminen tuottaa
seka kokonaan uutta tilaa etta korvaa purettavia / kdytdsta poistuvia rakennuksia. Kun rakentamisen koko-
naismaarasta (brutto) vahennetaan poistuman korvaava osuus, jaa jaljelle lisatilatarpeen tyydyttamiseksi
tarvittu rakentaminen (netto).

Tilatarpeen laskennassa on lahdetty kuntatasolta. Kuntatason tarkastelut ottavat huomioon maaseutukun-
tien pientalovaltaisuudesta ja kaupunkien kerrostalovaltaisesta johtuvan asumisvaljyyden valisen vaihte-
lun. Tassa erillisselvityksessa asumisvaljyyden ei ole oletettu kasvavan, koska Pirkanmaalla asumisval-
jyys on jo melko korkea ja my0s tyhjia asuntoja on paljon. Myds Euroopan energiapolitiikan instrumentit
muokkaavat asenteita asumisvaljyyden kasvattamista vastaan.

Toimitilarakentamisen suhde asuntotuotantoon on viime vuosien luokkaa, joten se leikkaa historialliseen
kehitykseen verrattuna mm. teollisuusrakentamista.

Vaesto & tilatarve Maakuntakaava Rakennuskanta &
rakentaminen
Lisays 2040 Lisays 2040 Nettolisays 2040
Poistuman korvaaminen
Asunnot ja
toimitilat Kaavoitettu ;
nykyiselle maa Asypto- ja
vaestolle toimitilakanta
Kaavio 10. Véesténlisdyksen edellyttémén lisétilatarpeen,
kaavoitustarpeen ja rakentamistarpeen havainnekaavio.
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Asumisen tilatarve ja toimitilojen tarve

Pirkanmaan asuntokanta (25 milj. kerros-m2) ja toimitilakanta (11 milj. kerros-m2) on iso ja uusiutuu hi- Pirkanmaan asuinrakennukset 1990; 2000: 2012
taasti. Uudisrakentaminen kannattaa keskittda sinne, missa jo ennestdan on rakennettua ymparistda. jEl tarve 2040
Naista johtuen Pirkanmaan suuralueiden osuudet tulevat muuttumaan vain vahan vuoteen 2040 men- 14 -
nessa. Vaikka Pirkanmaalle kokonaisuutena tavoitellaan vaestokasvua, tulee vaestd vahenemaan osassa
kuntia joko kaikissa neljassa tai vain osassa vaihtoehtoja. Tdma merkitsee sita, ettd asuntoja ja tiloja tulee N
jaamaan tyhjilleen. el2
=
210 41— 1990 m 2000 2012 o
- =
Asuinrakennukset g AURINKO1 © AURINKO2 M PLANEETAT
Koska maankayttévaihtoehdot on sidottu samaan vaestdmaaraan (615 000), poikkeavat tilatarpeet vain = TAHDET
80 000 nelibmetria toisistaan. Maankayton vaihtoehdoista eniten tilatarvetta lisda vaihtoehto Tahdet / 5,6 6 1
milj. nelidmetria ja vahiten Aurinko 1/ 5,5 milj. nelidmetria. l
Vuodesta 1990 vuoteen 2012 Tampereen osuus asuntoalasta on pysynyt vakiona (41 % asuinrakennusten 4
kerrosalasta). Auringoissa ja Planeetassa asuntoala keskittyisi historiallista kehitystd enemman Tampe-
reelle, Tahdet-vaihtoehdossa osuus sailyisi ennallaan. 2 4 _ _ )
Tampereen kehyskuntien vakilukukin on kasvanut ja samalla niihin on keskittynyt asuntoja. Tama kehitys I l I I I l I
hidastuu, mutta jatkuu kaikissa vaihtoehdoissa. Lantisen, Pohjoisen ja Lounaisen Pirkanmaan osuudet 0 . . . _

asuntoalasta vahenevat hieman. Eteldinen Pirkanmaan pitda osuutensa Aurinko 2- ja Tahdet-vaihtoeh-

Tampere Kehyskunnat Lantinen  Pohjoinen Lounainen  Eteldinen
doissa, mutta menettda osuuttaan vaihtoehdoissa Aurinko 1 ja Planeetat.

Kaavio 11. Pirkanmaan maankéyttévaihtoehtojen vaikutus asuntotarpeeseen.
Toimitilat

Vaihtoehtojen toimitilojen rakentamisen tarpeet poikkeavat toisistaan 135 000 nelidmetria. Maankaytén
vaihtoehdoista eniten tilatarvetta lisda vaihtoehto Planeetat, 2,3 milj. nelidmetria ja vahiten Aurinko 2 noin
2,2 milj. neliémetria.

Pirkanmaan toimitilat 1990, 2000, 2012

Vuodesta 1990 vuoteen 2012 Tampereen osuus toimitiloista on hieman vahentynyt (vuonna 2012 osuus

oli 41 % toimitiloista, sama kuin asuinrakennusten kerrosalasta). Vaihtoehdoista riippuen osuus pysyisi Ja tarve 2040

ennallaan (Aurinko 1) tai vahenisi (Aurinko 2, Planeetat, Tahdet). 6

Tampereen kehyskuntien osuus toimitiloista kasvaisi kaikissa vaihtoehdoissa. Lantisen ja Pohjoisen Pir- E 5 -

kanmaan osuus toimitiloista laskisi. Lounaisen ja Eteldisen Pirkanmaan osuus pysyisi joko ennallaan tai E

kasvaisi hieman. E? a 1 1990 m 2000 2012 Aurinko1
3 . _ W Aurinko 2 B Planeetat @ Tahdet
2

I

Tampere  Kehyskunnat  Lintinen Pohjoinen  Lounainen Eteldinen

Kaavio 12. Pirkanmaan maankéyttévaihtoehtojen vaikutus toimitilatarpeeseen.



4 4.3 Liikenteelliset vaikutukset

Maankayttdvaihtoehtojen liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu Tampereen lahialueiden osalta Tampereen
seudun liikennemallilla (TALLI), joka kuvaa seudun asukkaiden tekemien matkojen maaraa, kulkutavan
valintaa, suuntautumista ja reitin valintaa. Malli kattaa Tampereen lisdksi Akaan, Hdmeenkyrdn, Kangas-
alan, Lempaalan, Ylojarven, Nokian, Oriveden, Pirkkalan, Palkéneen, Valkeakosken ja Vesilahden. Mal-
li kuvaa yli 7-vuotiaan vaestdon matkustuskayttaytymistd keskimaaraisena talviarkivuorokautena. Mallin
taustatiedoissa on huomioitu muun muassa vaihtoehtokohtaiset maankaytén painopisteet, vaestolliset
taustatiedot seka liikkenneverkko. Suunnittelun tavoitteena on lisata joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuutta maankayton keinoin, mihin tdma tarkastelu antaa hyvat Iahtokohdat. Malli ei kuitenkaan
pysty tehokkaasti huomioimaan matkaketjuja, joissa kdytdéssa on useita eri kulkuvalineita tai muilla ohja-
uskeinoilla saatavia vaikutuksia (kuten liikenteen kokonaishinnoittelu tai muutokset liikkkumiseen liittyvissa
arvovalinnoissa).

Muutokset matkaryhmissa

Keskimaaraisen talviarkivuorokauden matkojen kokonaismaaran oletetaan muuttuvan vuoden 2013 noin
1,12 miljoonasta matkasta reiluun 1,4 miljoonaan matkaan vuoteen 2040 mennessa. Kuten kaaviossa 13
nakyy, tyo- ja koulumatkojen maaran kasvun oletetaan olevan huomattavasti maltillisempaa kuin ostos-,
asiointi- ja vapaa-ajanmatkojen. Tama johtuu muun muassa vaestérakenteen muutoksista. Yli 75-vuotiai-
den suhteellisen osuuden kasvu alkaa nakya erityisesti vuoden 2030 jalkeen, jolloin matkojen kokonais-
maaran kasvu hidastuu, mutta ostosmatkojen suhteellinen osuus jatkaa kasvuaan. Ty6- ja koulumatkoille
voidaan tarjota tehokkaita korkean palvelutason joukkoliikennepalveluita paremmin kuin muille matkatyy-
peille, silld ne tapahtuvat sdanndllisesti ja kayttajid on samaan kohteeseen runsaasti.

1500000
1200000 vapaa-ajanmatkat
900000 asiointimatkat
600000 ostosmatkat
koulumatkat
300000
tydmatkat
0
2013 2020 2030 2040

Kaavio 13. Likennemé&érd matkaryhmittain 2013-2040.
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0 200000 400000 600000 800000 1000000 1200000 1400000 matkaalarkivrk
2013 | 200338 [106221]129 004 688 582 = 1124 145
Aurinko 1 248971 [128651| 184887 | 857 768 |= 1420277
Aurinko 2 250830  [128804] 186008 | 852 761 |=1418 584
Planeetat | 244575 |127324] 182853 | 857 077 | =1411830
Tahdet | 240311 [126212] 181322 | 859 077 | = 1406 922

Ojalankulku Opy6raily Ojoukkoliikenne DOhenkildauto

Kaavio 14. Likenneméaéré kulkumuodoittain nykytilassa ja eri maankéayttévaihtoehdoissa vuonna 2040.

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

2013 178% | 94% | 115% | 61,3 % |
Aurinko 1 175% | 91% | 130% | 60,4 % |
Aurinko 2 177% | 91% | 131% | 60,1 % |
Planeetat 173% | 90% | 130% | 60,7 % |

Tahdet 171% | 90% | 129% | 61,1 % |

Ojalankulku Opyo6raily Ojoukkoliikenne Ohenkildauto

Kaavio 15. Kulkumuotojakauma nykytilassa ja eri maankéyttbvaihtoehdoissa vuonna 2040.

Lilkkennemaara ja kulkumuotojakauma

Mallin alueella tehtiin vuonna 2013 keskimaaraisena talvivuorokautena 1,12 miljoonaa matkaa. Henkil6-
auton kulkumuoto-osuus koko alueella oli 61 %, joukkoliikenteen 11 %, kavelyn 18 % ja polkupyéran 9 %.
Kulkumuoto-osuudet vaihtelevat merkittavasti erityyppisilla alueilla. Seuraavissa tarkasteluissa maankayt-
toévaihtoehtojen tuottamia liikennemallin tuloksia verrataan seka toisiinsa etta vuoden 2013 tilanteeseen.
Matkamaaran kasvu vaihtelee hieman maankayttdvaihtoehdoittain ja kasvu on nykytilaan verrattuna noin
25-26 %. Liikkennemaaran kasvu kulkumuodoittain esitetdan kaaviossa 14 ja kulkumuotojakauman muu-
tos kaaviossa 15.

Liikennemallissa kaikissa maankayttévaihtoehdoissa oletuksena on kattava joukkoliikennetarjonta. Jouk-
koliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa nykyisestd kaikissa maankayttdvaihtoehdoissa parhaimmillaan
jopa lahes kaksi prosenttiyksikk6a, mika on merkittava ero. Vuonna 2040 tehdaan 52 000-57 000 uutta
joukkoliikennematkaa vuorokaudessa riippuen vaihtoehdosta. Lisdys on suurin vaihtoehdossa Aurinko 2,
jossa on my@s pienin henkildautomatkojen osuus. Prosentuaaliset erot vaihtoehtojen valilla tuntuvat pienil-
ta, mutta matkojen maarassa erot ovat merkittavia. Yhden prosenttiyksikdn muutos kulkutapajakaumassa
vastaa paivittain noin 14 000 matkaa eli vuosittain kyse on miljoonista matkoista.

Koko mallin alueella kavelyn ja polkupydran kulkumuoto-osuudet sailyvat jokseenkin ennallaan. Kavelyn
ja pyorailyn kulkumuoto-osuudet kuvaavat osaltaan maankayton tiiveytta, ja ne ovat suurimmat vaihto-
ehdossa Aurinko 2, jossa kavely- ja polkupyéramatkoja on vuorokaudessa noin 13 000 enemman kuin
vaihtoehdossa Tahdet.
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Henkildauton kulkumuoto-osuus on maankayttdvaihtoehdoissa 60-61 %, eli se laskee nykytilaan ver-
rattuna. Matkojen kokonaismaaran kasvun vuoksi henkildautoliikenteen maarallinen kasvu on kaikissa
vaihtoehdoissa kuitenkin voimakasta ja se nakyy myés kaupunkiseudun paavaylien liikennemaarien kas-
vussa. Henkildautomatkojen lukumaarallinen lisdys nykytilasta on suurin vaihtoehdossa Tahdet (170 000)
ja pienin vaihtoehdossa Aurinko 2 (164 000).

Vaikka maarallisesti henkildautoliikenne kasvaakin eniten, se kasvaa nykyisesta vain noin 25 %, kun puo-
lestaan joukkoliikennematkat kasvavat yli 40 %. Kulkumuotojen maaran kasvu suhteessa vuoteen 2013
esitetdan kaaviossa 16.

jalankulku pyoraily joukkoliikenne henkil6auto
Aurinko 1 24,3 % 211 % 43,3 % 24,6 %
Aurinko 2 252 % 21,3 % 44,3 % 23,8 %
Planeetat 221 % 19,9 % 41,7 % 24,5 %
Tahdet 20,0 % 18,8 % 40,6 % 24,8 %

Kaavio 16. En kulkumuotojen kasvu suhteessa vuoteen 2013.

Paikalliset tulokset

Kulkumuotojakauma ja sen muutokset ovat varsin erilaisia erityyppisilla alueilla. Mallin pohjana on ollut
tutkimusalueen jako 547 osa-alueeseen. Naista osa-alueista on muodostettu laajempia kokonaisuuksia,
joiden avulla kulkutapajakaumaa voidaan tarkastella paikallisella tasolla. Kaaviossa 17 esitetdan kulkuta-
pajakauma eri alueilla nykytilassa ja maankayttévaihtoehdoissa vuonna 2040. Tarkasteltavat aluekokonai-
suudet ovat Tampereen keskusta, Kangasalan, Lempaalan, Pirkkalan, Nokian ja Yldjarven keskustaaja-
mat, kehysalueen kuntien keskustaajamat yhdessa, Tampereen keskustan ulkopuoliset alueet (poislukien
Koillis-Tampere), kehysalue (sisaltaen Koillis-Tampereen) seka reuna-alue.

Yl6jarven keskustaajamassa kavelyn ja polkupyéran kulkumuoto-osuudet ovat suurimmat Planeetat-vaih-
toehdossa. Pirkkalan keskustaajamassa kavelyn ja polkupydran kulkumuoto-osuus on puolestaan pienin
Planeetat-vaihtoehdossa. Lempaalan keskustaajamassa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on suurin
Aurinko 2- ja Planteetat-vaihtoehdoissa. Kangasalan ja Nokian keskustaajamien kulkumuoto-osuuksissa
ei ole merkittavia eroja vaihtoehtojen valilla.

Tampereella keskustassa henkildauton kulkumuoto-osuus on suurin vaihtoehdossa Tahdet. Aurinko
1 -vaihtoehdossa positiivisimmat liikenteelliset vaikutukset Tampereella esiintyvat Ita-, Kaakkois- ja Lou-
nais-Tampereella. Aurinko 2 -vaihtoehdon hyddyt esiintyvat erityisesti Ita-, Lansi- ja Luoteis-Tampereella.
Planeetat-vaihtoehdossa nailla suuralueilla vaikutukset ovat negatiivisimmat. Tahdet-vaihtoehdossa posi-
tiivisia vaikutuksia on Tampereella ainoastaan Kaakkois-Tampereella.

Liikennemallin lopputulokset

Liikennemallin tulokset kertovat, ettd ydinkaupunkiseutua painottavat maankayttévaintoehdot (Aurinko 1
ja 2) tuottavat tavoiteltavamman lilkkennetuotoksen. Mallin mukaan asemanseutuja painottava maankaytto
(Planeetat) tai pienempia keskuksia korostava maankayttdé (Tahdet) painottuvat voimakkaasti henkildau-
toilulle, huolimatta parannetusta lahijunatarjonnasta tai parannetuista Iahipalveluista. Aurinko 2 -vaihtoeh-
dossa joukkoliikenteen osuus kasvaa eniten ja henkildautoilun osuus jaa muita vaihtoehtoja pienemmaksi.
Liikennesuoritteet kasvavat asukasmaarien kasvun mukaisesti merkittavasti kaikissa vaihtoehdoissa.

Merkittdvaa on, ettd henkildautoliikenteen kasvun odotetaan jaavan alle 25 %, kun joukkoliikenne kasvaa
suhteellisesti huomattavasti enemman. Keskustaajamien ulkopuolella maankayttdvaihtoehtojen liikenteel-
lisissa vaikutuksissa ei ole merkittdvaa eroa. Kulkumuotojen osuudet noudattelevat ydinkaupunkiseudun
osalta hyvin paljon koko tarkastelualueen tuloksia. Ydinkaupunkiseudun osuus on noin 88 % koko alueen

liikennesuoritteesta kaikissa vaihtoehdoissa.

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % 0% 20 % 40 % 60 % 80 %
_Tamperee;'l keskustaf JYlojarven l;eskustaajéma |

2013 26,8 % 7.8% 201% 45,4 % 2013 | 141% 10,4 %7,3% 68,2 %
Aurinko 1 | 272 % 88% 215% 425% Aurinko 1 [1412%718,8 % /9,6 % 67,4 % :
Aurinko 2 | 275% 89% 21,6% : 42,0% Aurinko 2 [115/0% 9,3'% 10,0 % : 65,8 % :
Planeetat | 27,0% : 8,.8% : 215% : 42,7'% Planeetat [WH56% 9.6 % 9.9% 65,0 % :

Tahdet | 26,7 % 88% 215% : 43,0% Tahdet |"144%" 89 % 9,5% 67,2 %
|Kangasalan keskustaajama |Kunnan keskustaajama kehysalueella

2013 |157% 10,4 %81 % 65,9 % 2013 | 154% 8,1 %6,2% 70,3 %
Aurinko 1 [I47% 9,9'% 10,8 % | 64,5 % Aurinko 1 [F1449%7,5 %8,8% : 69,3 %
Aurinko 2 [WHA7.% 9,9 % H0,8% : 64,6 % : Aurinko 2 [42%17,5 %8,7% : 69,5 % :
Planeetat [WH479% 9,9 % 10,8% : 64,7 % : Planeetat [11429%17,5 ‘!/08,7 % : |69,5 % :

Tahdet |W1416% 9,8|% 10,8 % : : 64,7 % : Tahdet |W4H%N7,5 tl%s,s % : |69,3 % :
|Lempaalan keskustaajama | |Muu Tampere (pl. Kojllis-Tampgre)

2013 |[126% 93%7,1% 71,0% 2013 | 180% 10,6% 123% 59,1 %
Aurinko 1 |[4118%7,9 %|9,4 % : I71,0 % : Aurinko 1 [171810% 1'0,2 % 13,2 %I : 58,6 % :
Aurinko 2 |118%18,0 %Ig,e % : I70,6 % : Aurinko 2 [I8109%1710,2 % 13:2% : 58,6 % :
Planeetat [H20%18,1 % 9/5% : 70,3 % : Planeetat [WAZ7%M10,1 % 132% : 59,0 % :

Téhdet |HH7%17,9 %|9,4 % : 70,9 % : Tahdet |Wi75% 1(:),0 % 13,1% : : 59,5 % :
|Pirkkalan keskustaajama ‘ | i Kehysalug (sis. KoilligTampere)

2013 | 155% 11,4% 8,6% 64,5 % 2013 |10,6% 9.8%7.3% 72,4 %
Aurinko 1 |[IHAZ.% 9.6 % "12,0% : 63,7 % : Aurinko 1 -10,6%8,0%$|),0% : ;2,4% :
Aurinko 2 [15/0% 9,7I % 122% : : 63,2 % : Aurinko 2 [10101%7,7 %8,7.% : 73,6 % :
Planeetat | 14,5 % 9,4I% 11,8 % : : 64,2 % : Planeetat | 10,5 % 8,0 % 9,0 % : 72,4 % :

Tahdet ["146%" 9,5% 11,9% : : 64,0 % : Tahdet [110% 8.4 % 9.4% : 71,2 % :
|Nokian keskustaajama ‘ | JReuna-alue | |

2013 |116,3% 10,3%7,5% 66,0 % 2013 8,3%7,3%5,0% 79,4 %

Aurinko 1 [I5/7:% 9,0 % 10,0% : : 65,3 % : Aurinko 1 [74%5.,6 % 6,0% : 81,0 % :

Aurinko 2 [IBI61%1 9,0 % 10,0% : : 65,5 % : Aurinko 2 75%5.6 %6,0|% : so,sla % :

Planeetat [115/8% 9,(') % 10,0 % : : 65,2 % : Planeetat 75%5,6 % 6,t|) % : 80,9 % :

Tahdet 15,7 % 9,(5 % 10,0 % r r 65,4 % r Téhdet :7,4 %5.6 %6,0 % : 80,9 % :
kavely polkupy6ra joukkoliikenne henkil6auto kavely polkupy6ra joukkoliikenne henkiléauto

100 %

Kaavio 17. Kulkumuotojakauma eri alueilla nykytilassa ja eri maankéyttévaihtoehdoissa vuonna 2040.




4.5 Yhteenveto ja riskianalyysi
4.5.1 Yhteenvetotaulukot arvioiduista vaikutuksista

MAAKUNNAN KILPAILUKYVYN VAHVISTAMINEN

Aurinko 1 Aurinko 2
Liikennejarjestelma vahvistaa maakunnan kilpailukykya

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Tarvittavat lilkkennepalvelut ovat jarjestettavissa taloudellisesti

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Planeetat

Tahdet
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Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat
Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Maankayttovaihtoehdot tukevat elinkeinoelaman kilpailukykya
Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa
Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Tyopaikka-alueiden erikoistumisen syventamiselle ja kilpailukyvyn vahvistumiselle on hyvat edellytykset

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Seutujen keskeiset ominaispiirteet on otettu huomioon ja niiden vahvuuksia tuetaan
Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa
Yhdyskuntarakenne tiivistyy / ei hajaudu
Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Asuin- ja tyopaikka-alueet sijoittuvat tasapainoisesti
Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

SOSIAALISESTI JA YMPARISTON KANNALTA VASTUULLISEN YHDYSKUNTARAKENTEEN KEHITTAMINEN

Palveluiden saavutettavuus paranee

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Etelainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Asumismuotojen valikoima ja valinnan mahdollisuudet lisdantyvat

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Etelainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Viherverkon pirstoutuminen

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Etelainen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

+/-

erittdin positiivinen
selvasti positiivinen
lievasti positiivinen

ei vaikutusta

erittdin negatiivinen

selvasti negatiivinen

lievasti negatiivinen
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MAAKUNNAN KILPAILUKYVYN VAHVISTAMINEN

Ydinkaupunkiseutu

Liikennejarjestelma vahvistaa maakunnan kilpailukykya

Tarvittavat likennepalvelut ovat jarjestettavissa
taloudellisesti

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat

Maankayttévaihtoehdot tukevat elinkeinoelaman kilpailu-
kykya

TyOpaikka-alueiden erikoistumisen syventamiselle ja kil-
pailukyvyn vahvistumiselle on hyvat edellytykset

Seutujen keskeiset ominaispiirteet on otettu huomioon ja
niiden vahvuuksia tuetaan

Yhdyskuntarakenne tiivistyy / ei hajaudu

Asuin- ja tyopaikka-alueet sijoittuvat tasapainoisesti

Palveluiden saavutettavuus paranee

Asumismuotojen valikoima ja valinnan mahdollisuudet
lisdantyvat

Viherverkon pirstoutuminen

Aurinko 1

Aurinko 2

Planeetat

MAAKUNNAN KILPAILUKYVYN VAHVISTAMINEN

Pohjoinen Pirkanmaa

Liikennejarjestelma vahvistaa maakunnan kilpailukykya

Tarvittavat likennepalvelut ovat jarjestettavissa
taloudellisesti

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat

Maankayttovaihtoehdot tukevat elinkeinoelaman kilpailu-
kykya

TyOpaikka-alueiden erikoistumisen syventamiselle ja
kilpailukyvyn vahvistumiselle on hyvat edellytykset

Seutujen keskeiset ominaispiirteet on otettu huomioon ja
niiden vahvuuksia tuetaan

Yhdyskuntarakenne tiivistyy / ei hajaudu

Asuin- ja tyopaikka-alueet sijoittuvat tasapainoisesti

Palveluiden saavutettavuus paranee

Asumismuotojen valikoima ja valinnan mahdollisuudet
lisdantyvat

Viherverkon pirstoutuminen

Aurinko 1

Aurinko 2

Planeetat

Tahdet

MAAKUNNAN KILPAILUKYVYN VAHVISTAMINEN

Eteldinen Pirkanmaa Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Liikennejarjestelma vahvistaa maakunnan kilpailukykya +/-

Tarvittavat likennepalvelut ovat jarjestettavissa

. . +/-
taloudellisesti

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat _ +/-

Maankayttovaihtoehdot tukevat elinkeinoelaman kilpailu-

. +/-
kykya
Tybpaikka-alueiden erikoistumisen syventamiselle ja +
kilpailukyvyn vahvistumiselle on hyvat edellytykset
Seutujen keskeiset ominaispiirteet on otettu huomioon ja +
niiden vahvuuksia tuetaan
Yhdyskuntarakenne tiivistyy / ei hajaudu +
Asuin- ja tyopaikka-alueet sijoittuvat tasapainoisesti ++ ++
SOSIAALISESTI JA YMPARISTON KANNALTA VASTUULLISEN YHDYSKUNTARAKENTEEN KEHITTAMINEN
Palveluiden saavutettavuus paranee +
Asumismuotojen valikoima ja valinnan mahdollisuudet +-
lisdantyvat
Viherverkon pirstoutuminen +/-

MAAKUNNAN KILPAILUKYVYN VAHVISTAMINEN

Aurinko 1 Aurinko 2 Tahdet

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa Planeetat

Liikennejarjestelma vahvistaa maakunnan kilpailukykya +/- +/-

Tarvittavat likennepalvelut ovat jarjestettavissa
taloudellisesti

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat

Maankayttovaihtoehdot tukevat elinkeinoelaman kilpailu-
kykya

Ty6paikka-alueiden erikoistumisen syventamiselle ja
kilpailukyvyn vahvistumiselle on hyvat edellytykset

Seutujen keskeiset ominaispiirteet on otettu huomioon ja

+/-
niiden vahvuuksia tuetaan d

Yhdyskuntarakenne tiivistyy / ei hajaudu

+/-

Asuin- ja tyopaikka-alueet sijoittuvat tasapainoisesti

Palveluiden saavutettavuus paranee + - +
Asumismuotojen valikoima ja valinnan mahdollisuudet o oL +
lisaantyvat

Viherverkon pirstoutuminen - +/- - +/-

erittdin positiivinen erittdin negatiivinen

selvasti positiivinen selvasti negatiivinen

+ lievasti positiivinen lievasti negatiivinen

+/- ei vaikutusta




4.5.2 Riskit, epavarmuustekijat ja investointitarpeet vaihtoehtotarkastelussa

Kansainvalisen, valtakunnallisen ja maakunnallisen kehityksen epavarmuustekijat

Pirkanmaan maankayton kehitykseen ja maakuntakaavaa varten laadittujen maankayttovaihtoehtojen to-
teuttamismahdollisuuksiin liittyy riskeja ja epavarmuustekijoitd. Naiden epavarmuustekijdiden syyt voivat
olla yleisessa kansainvalisessa ja valtakunnallisessa kehityksessa, ja niiden vaikutus voi olla merkittava
maankayttdvaihtoehtojen perusoletuksiin ja -ominaisuuksiin. Naitd kehittdmisen lahtdkohtiin vaikuttavia
megatrendeja ja kansainvalisia tekijoitda ovat mm. suuri paradigmamuutos kohti kestdvaa energiataloutta
ja globaalit taloussuhdanteiden muutokset; valtakunnallisia tekijoitd ovat puolestaan tulevaisuuden tuo-
tantorakenteelliset muutokset, vaesto- ja tydpaikkamaarien kehitys, vaeston ikdantyminen seka kunta- ja
palvelurakenteen osalta tehtavat ratkaisut. Lisdksi Pirkanmaan maankaytén kehittdmisen lahtdkohtiin ja
resursseihin vaikuttavat Pirkanmaan yleinen kehitys ja menestyminen niin kansainvalisessa kuin maakun-
tienkin valisessa kilpailussa. Maankayttdvaihtoehtojen toteutumiseen vaikuttavat myés maakunnalliset ja
paikalliset epavarmuustekijat, jotka liittyvat rakenteen hajautumiseen, elinkeinoelaman rakennemuutok-
seen seka tarvittavien investointien rahoitukseen.

Maailmantaloudessa ja tuotantorakenteissa on kaynnissa laaja muutos kohti materiaali- ja resurssitehok-
kuutta korostavaa taloutta, mika syrjayttaa fossiilisiin ja rajallisiin raaka-aineisiin perustunutta jarjestel-
maa. Tama muutos korostaa tarvetta yhdyskuntarakenteen tiivistamiseen, ekotehokkaan (joukko)liikenne-
jarjestelman kehittamiseen ja palvelukeskusten vahvistamiseen liikkumistarpeen minimoimiseksi. Muutos
pakottaa samanaikaisesti panostamaan nykyistd enemman myds uusiutuviin energiantuotantomuotoihin
ja ymparistoteknologioihin.

Suomen kehitys, taloussuhdanteet seka epaselvat yhteiskunta- ja tuotantorakenteelli-
set muutokset voivat kehittyd dramaattisesti, mika johtaa vaestd- ja tydpaikkaennusteiden
uudelleenarviointiin. Muun muassa digitalisoitumiskehitys muuttaa maailmaa nopeasti ja en-
nakoimattomasti. Yritysten tuotteet muuttuvat suuremmassa maarin aineettomiksi (palvelut),
mika voi johtaa kuljetustarpeiden véahenemiseen sekad koko nykyisenkaltaisen liikennejar-
jestelman kyseenalaistumiseen. Nykyisen rakenteen tdydentamisen ja tiivistdmisen merkitys
korostuu, kun tavoitteena on yhtendinen ja ehea yhdyskuntarakenne.

Vaestorakenteen muutokseen vaikuttaa myos vanhusvaeston osuuden merkittava lisaanty-
minen tulevaisuudessa. Myds muutokset perhekoossa ja -muodoissa asettavat uusia tarpeita
asumiselle ja liikkumiselle. Maankaytdn suunnittelussa ilmiét korostavat palvelujen saavutet-
tavuuden, alueiden muuntojoustavuuden seka joukkoliikenteen merkitysta.

Vireilld olevien kuntarakenteen ja sosiaali- ja terveydenhuollon palvelurakenteen uu-
distusten myo6ta palveluja tullaan jarjestdmaan nykyistd enemman kaytettavissa olevien
resurssien, ei niinkdan hallinnollisten rajojen perusteella. Kunta- ja sote-uudistukset vaikut-
tavat toteutuessaan palvelujen tuotantoon ja maankaytdén suunnitteluun. Toisaalta uudistuk-
set mahdollistavat laajemman ja kokonaisvaltaisemman tarkastelun, mutta samalla niissa on
mahdollisuus palveluverkon harvenemiseen ja keskittymiseen. Yhdyskuntarakenteen suun-
nittelulle kuntarakenteella on keskeinen merkitys.

Uusille alueille rakennettaessa yhdyskuntarakenteen hajautumisen riski kasvaa, mikali kysyn-
nan laskun vuoksi uudet taajama- tai tyopaikka-alueet toteutuvatkin vajaasti. Tama johtaa
vuorostaan liikkumistarpeen lisdantymiseen, kohonneisiin likkumiskustannuksiin, yhdyskun-
tateknisten investointien korkeisiin yksikkdkustannuksiin seka palvelujen saatavuuden heik-
kenemiseen. Rakenteen hajautuminen aiheuttaa myds riskin luonto- ja maisema-arvoille.
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Pitkan aikavalin suunnittelussa elinkeinoelaman ja yritystoiminnan tarpeiden ennakointiin liit-
tyy merkittavaa epavarmuutta. Elinkeinoelaman nopea rakennemuutos on vaikuttanut jo
voimakkaasti tyopaikka-alueiden kysyntaan ja yritystoiminnan suhteeseen muuhun yhdys-
kuntarakenteeseen. Teollisten tyopaikkojen luonne on muuttumassa: valmistava teollisuus
korvautuu enemman lisdarvoa tuottavilla, osaamisintensiivisilla toiminnoilla. Tulevaisuuden
kaupunkien keskustoihin voikin sijoittua enenevassa maarin teollisia tydpaikkoja, jotka saavat
elinvoimaa keskeisesta sijainnista ja hyvasta saavutettavuudesta. Alueidenkaytdon suunnit-
telussa tulisi varautua yritystoiminnan moninaisiin tarpeisiin seka lisaksi edistaa poistuvien
tyopaikka-alueiden uudiskayttomahdollisuuksia. Myos kaupan konseptit muuttuvat palvelujen
kysynnan muuttuessa —nykytilanteeseen perustuvat kasitykset ja mitoitusnormit eivat vastaa
tulevaisuuden tarpeita.

Vaihtoehtoihin sisaltyvien liikenneinvestointien toteuttaminen edellyttda rahoituksen jarjes-
tymista Pirkanmaan liikennejarjestelman kriittisiin kohtiin. Investointitarpeita liittyy myos ve-
sihuollon seka jate- ja energiahuollon jarjestdmiseen seka palveluihin, joiden toteuttamisen
kustannukset voivat vaihdella merkittavasti paikallisista olosuhteista johtuen.

Ydinkaupunkiseutu

Aurinko 1-, 2- ja Planeetat-vaihtoehdoissa lahtdkohtana on jarjestelyratapihan siirto, joka luo edellytykset
keskustarakenteen uudistumiselle ja tehostumiselle, erityisesti Aurinko 2 -vaihtoehdossa. Siirtokysymys
muodostaakin kriittisen tekijan vaihtoehdon toteutumiselle. Ratapihan siirto antaa lisdksi mahdollisuuden
uuden ja vahvan logistiikkavyohykkeen rakentumiselle Tampere-Pirkkala-Lempaala -alueella. Taman lo-
gistiikka-alueen vahvuutta nostaa osaltaan Aurinko 2 -vaihtoehdossa esitetty Tampere-Pirkkalan lento-
aseman kehittyminen, toiminnallisen tehostamisen ja monipuolistamisen kautta. Tdman toteutumiseen
sisaltyy runsaasti epavarmuustekijoita. Kaikki vaihtoehdot edellyttavat 3. raiteen toteuttamista paaradalle
etelan suuntaan, mutta erityisen kriittinen hanke on Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehtojen toteuttamisen
kannalta, silla ko. vaihtoehdot edellyttavat 3. ja 4. raiteen toteuttamista paaradalle etelan suuntaan muita
vaihtoehtoja nopeammassa aikataulussa. Planeetat-vaihtoehto edellyttaa lisaksi kahta lisaraidetta valille
Tampere-Lielahti, joiden jarjestdminen ei olevasta maankaytdsta johtuen ole todenndkodisesti mahdollis-
ta.

Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehdoissa lahijunaliikenteen kynnyskustannukset ovat suuret, mutta Aurinko
2 -vaihtoehto tarjoaa parhaan lahiliikenteen hyotysuhteen. Rataliikenteen osalta tehtavat kehittamisratkai-
sut vaikuttavat puolestaan siihen, toteutuuko Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehtojen mukainen, helminau-
hamainen yhdyskuntarakenne asemakeskusten ymparistdissa. Planeetat-vaihtoehdon toteutuminen edel-
Iyttdd myos radanvarren keskusten rakentuvan toimistotydpainotteisina, sekoittuneina tyépaikka-alueina.
Asemakeskusten asukastiheys ei valttamatta riitd Planeetat-vaihtoehdon mukaisiin ratainfran investointei-
hin, ja muodostaa siksi kriittisen tekijan. Kaiken kaikkiaan Planeetat-vaihtoehto vaatii Tampereen kehys-
kunnilta lahilikenteen myéta enemman panostuksia infrastruktuuriin ja palveluihin kuin muut vaihtoehdot.
Aurinko 2 -vaihtoehdossa toteuttamisvastuuta kohdistuu erityisesti seudun etelaisiin osiin.

Tahdet-mallin mukainen 2-kehan rakentaminen on ongelmallista, silla vaihtoehdon mukainen maankaytto
ei tue sen toteutumista. Vaihtoehdon hyva toteutuminen edellyttdd maankayton lisdamista Kangasalan
puolella selvasti enemman kuin vaihtoehdossa on esitetty. Myds 2-kehan ajonopeudella (esim. 80 km/h)
on merkitystd. Vahvasti reuna-alueiden kasvuun nojaava Tahdet-vaihtoehto aiheuttaa ydinkaupunkiseu-
dulla yhdyskuntarakenteen hajautumisriskin, jonka tydpaikka-alueet muodostuvat yksipuolisiksi, eivatka
sekoittuneiksi rakenteiksi. Myos Aurinko 1 -vaihtoehdossa toiminnot eriytyvat, silla ratkaisu painottaa asu-
mista itdan ja tydpaikka-alueita lanteen. Seka Tahdet- ettd Aurinko 1 -vaihtoehdoissa esitetty yhdyskun-
tarakenteen laajeneminen aiheuttavat riskitekijan olemassa olevalle viher- ja virkistysverkostolle. Aurinko
1 -vaihtoehdossa uudet esikaupunkimaiset alueet kuormittavat palveluverkkoa, ja palveluiden riittdvyys
muodostaa haasteen, edellyttden vahvaa panostusta palveluiden kehittdmiseen. Téhdet-vaihtoehdossa
ydinkaupunkiseudun palveluiden saavutettavuus ei kehity, kun joukkoliikenneverkon tehostamis- ja kehi-
tysmahdollisuudet hiipuvat rakenteen laajentuessa.
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Pohjoinen Pirkanmaa

Aurinko 1 -vaihtoehto keskittda pohjoisen Pirkanmaan palvelut seutukeskus Mantta-Vilppulaan, joka edel-
lyttdd myos keskuskaupungin palvelutason kehittdmistd. Pendeldintimahdollisuus vahvistuvalle ydinkau-
punkiseudulle on olemassa, mikali kiskobussiliikenne jatkuu vahintdan nykyisen kaltaisena. Vastaavasti
Aurinko 2 -vaihtoehto vahvistaa lahijunayhteydelld Oriveden roolia terminaalikeskuksena. Planeetat-
vaihtoehdon edellyttdmat erittain vahvat junaliikenteen kehittdmistoimenpiteet antavat seudun asemakau-
pungeille Orivedelle ja Mantta-Vilppulalle hyvat mahdollisuudet kehittya. Tahdet-vaihtoehdon kattavaan
linja-autoverkostoon perustuva joukkoliikenne vaatii laajaa palvelutason nostamista, mihin liittyy kustan-
nus- ja vetovoimaisuusriskeja. Vaihtoehto edellyttdd myos panostuksia seka tieverkon ettd palveluiden
kehittdmisessa, ja haasteeksi muodostuu riittdvan palvelutason saavuttaminen.

Etelainen Pirkanmaa

Aurinko 2- ja Planeetat-vaihtoehdot edellyttavat toteutuakseen tiivistyvia asemanseutuja, jotta raidelii-
kenteeseen tukeutuvat useat liikennepaikat ja lisdraideinvestoinnit olisivat kannattavia matkustajamaarien
kasvun my6ta. Riskitekijaksi nousee se, ettd asukastiheys ei silti valttamatta riitd kattamaan investointeja.
Liséksi Planeetoissa riskind on asemakeskusten toiminnallinen yksipuolistuminen, vaikka asemakeskus-
tojen ymparistdjen kehittaminen luokin hyvat mahdollisuudet sekoittuneen taajamarakenteen syntymiselle.
Lisaksi uusien, tiividen asemakeskustojen toteuttaminen edellyttda huolellista suunnittelua, jotta alueista
muodostuu laadukkaita ja houkuttelevia asumisymparist6ja; huonosti toteutettuina asemakeskukset voivat
luoda paineita haja-asutuksen kasvulle. Tahdet-vaihtoehdon mukainen yhdyskuntarakenteen laajenemi-
nen aiheuttaa myds eteldiselld Pirkanmaalla hajautumisriskin.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa

Aurinko 1 -vaihtoehdossa luoteisen ja lounaisen Pirkanmaan palvelukeskittymat ovat Ikaalisissa seka Sas-
tamalan Vammalassa, joiden edellytetaan myds kehittdvan palvelutasoaan. Tavoite on korkea erityisesti
Ikaalisissa, silla kaupunkiseudulta heijastuva kasvu ei valttamatta kohdistu niin etaalle. Toisaalta Aurinko
2 -vaihtoehdon mukainen kasvu voi aiheuttaa yhdyskuntarakenteen hajautumista valtateiden suunnas-
sa. Planeetat-vaihtoehdon mukaiset rataliikenteen kehittamisinvestoinnit tukevat Parkanon profiloitumista
terminaalikeskittymana, edellyttden samalla asema-alueen ja keskustan valisen alueen rakenteellista ke-
hittamista, joka voi aiheuttaa riskitekijoita luonnonymparistolle. Vaihtoehto on myos vahvasti riippuvainen
siita, etta henkildkaukojunaliikenne pysahtyy Parkanossa myds pitkalla tahtaimella. Planeetat-vaihtoehto
edellyttdd myos Sastamalan suunnalla toteutuakseen tiivistyvid asemanseutuja, jonka epavarmuutena on
asukastiheyden riittamattomyys seka tarve nopeille yhteyksille Pori-Tampere valilla. Riskin muodostaa
myos asemakeskusten toiminnallinen yksipuolistuminen seka tiividen asemakeskustojen laadukkaaseen
toteutukseen liittyvat kysymykset. Ainoastaan huolellisesti suunniteltuina alueista muodostuu laadukkaita
ja houkuttelevia asumisymparistoja. Tahdet-vaihtoehdon kustannusriskin muodostaa kattavaan linja-au-
toverkostoon perustuva joukkoliikenteen jarjestaminen. Tieverkon etta palveluiden kehittdaminen edellytta-
vat myds vahvaa taloudellista panostusta.

Yhteenveto ja johtopaatelmat

Kansainvaliset ja valtakunnalliset muutostekijat vaikuttavat eri maankayttévaihtoehtoihin jossain maarin
eri tavoin. Aurinko 2 -vaihtoehto tukeutuu voimakkaimmin eteldisen Suomen merkityksen painottumiseen
valtakunnallisessa kehityksessa ja HHT-vy6hykkeen maaratietoiseen kasvuun, joka edustaa nykyisen ke-
hityksen jatkumoa. Planeetat-vaihtoehto tukeutuu toimivien valtakunnallisten raideliikennekaytavien hyo-
dyntamiseen ja tehostumiseen koko Pirkanmaan alueella, joka edellyttda investointeja niin rataverkon
infraan, kalustoon ja liikenndintiin kuin asemakeskusten rakentamiseen. Vaihtoehdossa Aurinko 1 on
muita kiintedmpi kytkentd Tampereen ydinkaupunkiseudun voimakkaaseen ja melko itsenadiseen kehityk-
seen, joka edellyttdd luovien ymparistdjen ja muiden vetovoimatekijdiden syntymistad alueelle. Tahdet-
vaihtoehdossa puolestaan koko Pirkanmaalle oletetaan I6ytyvan uusia kasvun lahtdkohtia ja avauksia
elinkeinoeldman virkistymisen saralla, ja vaihtoehto edellyttdakin tata tukevaa vahvaa panostusta tiever-
kon kehittdmiseen ja yllapitoon.

Toteutumisen riskit Aurinko 1 Aurinko 2 Planeetat Tahdet

Ydinkaupunkiseutu

Pohjoinen Pirkanmaa

Eteldinen Pirkanmaa

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa
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