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Tiivistelma

Liityntapysakoinnin nykytila

Pirkanmaalla liityntdpysékdinnin kayttd on vakiintunutta
paaasiassa vilkkaimpien rautatieasemien yhteydessa olevil-
la liityntapysakéintipaikoilla. Tarjolla olevia liityntdpysakoin-
tipaikkoja ei ole aktiivisesti markkinoitu eikd informaatiota
tarjolla olevista paikoista ole ollut helposti saatavilla. Liityn-
tapysakoinnin jarjestelmallistd kehittdmistd on haitannut
selkedn vastuutahon ja osapuolia sitouttavan kehittdmisoh-
jelman puute. Seudun liityntépysakdinnin tilaa voidaan hel-
posti kehittda sekd laatutason ettéd paikkatarjonnan osalta.

Tampereen tydssakayntialueen laajeneminen ja tydmat-
kaliikkumisen kasvu luovat edellytyksia liityntapysakdinnin
kysynnén lisdantymiselle. Kasvavat likennemaarat ja ruuh-
kien levidaminen yhdistettyna joukkoliikenteen palvelutason
kehittdémiseen saavat aikaan kasvavan siirtymisen yksi-
tyisautoilusta joukkoliikenteen kayttdjiksi. Tama edellyttdd
kuitenkin sujuvaa ja luotettavaa vaihtoa kulkumuodosta
toiseen.

Tehokkaampaa liikennejarjestelman kaytt6a

Koko tydssakayntialueella liityntdpysakdinnin avulla on
edellytyksia parantaa saavutettavuutta ja kasvattaa joukko-
likenteen kulkumuoto-osuutta péivittdisessa liikkkumisessa.
Liityntdpysékadinnin avulla voidaan tarjota tyydyttava joukko-
likenteen palvelutaso my6s kuntakeskuksien ulkopuoliselle
hajaantuneen maankayton alueille, joille joukkoliikennelin-
joja ei voida muuten kannattavasti tarjota. Téllaisia alueita
Pirkanmaalla on useita. Eteldiselld Pirkanmaalla liityntapy-
sékoinnin potentiaalia kasvattaa erityisesti HHT-kaytavan
(Helsinki-H&dmeenlinna-Tampere-kéytavan)  kilpailukykyi-
nen joukkoliikennetarjonta ja siihen liittyva kaksisuuntainen
pendeldinti.

Jarjestelmallisell liityntdpysakdinnin kaytolld on tunnis-
tettu olevan merkittdvaa vaikutusta vaylaverkon ruuhkautu-
mista hidastavana tekijana. Tyypillinen liityntdpysakdinnin
kayttaja on paivittdin matkansa tekeva tydmatkapendeldija,
jolloin liityntdpysékointimatka tarkoittaa heti pienempéaa ajo-
neuvomaarda ruuhkassa. Yhdeltd kaupunkiseudun sisdan-
tulovaylaltd yksi lityntdpysakdintimatka vahentdd kaksi
ajoneuvomatkaa tieverkon ruuhkaisimmista ajankohdista.
T&lla on vaikutusta vaylakapasiteetin riittdvyyteen.

Yhdessa valmisteltu esitys

Tydn tavoitteena on ollut jakaa tietoa Pirkanmaan liitynta-
pysakoinnin nykytilasta sekd arvioita liityntapysakdinnin
vaikutuksista liikennejarjestelmén toimintaan. Keskeisena
tavoitteena on tukea Pirkanmaan maakuntakaavan 2040
laatimisprosessia tuomalla esiin tarpeita ja tavoitteita eri kul-
kumuotojen yhteensovittamiseksi. Liityntdpysakdinti tulee
mieltdd entistd selvemmin osaksi joukkoliikenteen palvelu-
tasoa ja joukkoliikennetarjonnan kehittdmista. Tydssa kay-
dyn laajan viranomais- ja sidosryhmakeskustelun tuloksena
annetaan ehdotus keskeisten liityntdpysakointipaikkojen ja
joukkoliikenteen vaihtopaikkojen sijainnista Pirkanmaalla.

Tavoitetila ja kiireelliset toimenpiteet

Kehittdmissuunnitelman tuloksena on tehty ehdotus liityn-
tapysékointialueiden ja merkittdvien joukkoliikenteen vaih-
topaikkojen tavoitetilaksi vuonna 2040. Pirkanmaan liitynta-
pyséakointikohteet on jaettu kolmeen erilaiseen aluetyyppiin
riippuen alueen asemasta suhteessa liikennejérjestelman
tavoitetilaan. A-tyypin alueet ovat seudullisesti merkitta-
vid l8hinnd raideliikenteeseen liittyvia kohteita, B-tyypin
alueet paikallisesti merkittdviad kohteita ja C-tyypin alueet
ovat pienehkoja bussiliikenteeseen liittyvia maantieverkon
kohteita. Lisdksi tydssé on tehty esitys maakunnan kes-
keisten joukkoliikenteen vaihtopaikkojen (V) sijainnista.
Yhteensa vuoden 2040 tavoitetilanteessa Pirkanmaalla on
noin 100 liityntdpysakdintialuetta, joissa on yhteensd noin
4 000 liityntapysékointipaikkaa.

Pirkanmaan liityntédpysakdinnin kehittamisessé kiireelli-
simmat toimenpiteet ovat liityntdpyséakoinnin kehittdmisen
systematisointi ja kehittdmisvastuullisen tahon osoittami-
nen. Muita tunnistettuja kehittdmiskohteita ovat mm. koh-
dekohtaisen liityntdpyséakdintiopastuksen ja -informaation
tarjonnan parantaminen seka erityisesti pyoérapysakdinnin
osalta tarjonnan maara- ja laatutason puutteiden korjaami-
nen.



Esipuhe

Arjen sujuvuutta edistavat liikennepalvelut ja kestava liik-
kuminen ovat nousseet liikennesuunnittelun ja -politiikan
ytimeen. Suunnittelussa pyritddn edistémaan erityisesti
joukkoliikenteen, ké&velyn ja pydrdilyn osuutta ihmisten ar-
kilikkumisessa. Naiden tavoitteiden edistdmiseen pyritdan
myo6s Pirkanmaan maakuntakaavan valmistelussa.

Kun matkaketjut toimivat hyvin eri liikennemuotojen va-
lilla, voi joukkoliikenteestd tulla mahdollisimman monelle
pirkanmaalaiselle todellinen vaihtoehto henkildautoilulle.
Tama edellyttdad kuitenkin, ettd vaihdot kulkumuodosta toi-
seen onnistuvat saumattomasti. Hyvilla vaihtoyhteyksill4 ja
-paikoilla seka liityntdmatkojen ja -jarjestelyiden toimivuu-
della ja turvallisuudella voidaan oleellisesti vaikuttaa liikku-
misen sujuvuuteen.

Té&man selvityksen tuloksena on saatu kattava listaus
Pirkanmaan vaihto- ja liityntépysakdintipaikoista seka niiden
kehittdémispotentiaalista. Selvitys on kuitenkin vasta ensias-
kel ja pirkanmaalaisissa kunnissa ja toimijoilla noussut hyva
lityntdpysakoinnin edistdmisen henki taytyy nyt realisoida
teoiksi, joilla asukkaiden arkea helpotetaan. Pirkanmaan
litto ja Pirkanmaan ELY-keskus haluavat olla etulinjassa
edistdimassa kestavaa liikkumista. Yksittaisilla teoilla jotka
palvelevat yhteistd kokonaisuutta saadaan liikennejarjes-
telIméstéa toimiva ja tehokas. Oikein suunnattuina pienetkin
resurssit voivat tuottaa suuria hyotyja, kun ne yhdistetdan
palvelemaan samaa pdamaaraa.

Tampereella kesékuussa 2014

(7,4_¢, o W

Esa Halme Juha Sammallahti
Maakuntajohtaja Johtaja
Pirkanmaan liitto Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus
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1 Tehokkaampaa joukkoliikennetta kehittamassa

1.1 Tydntavoitteet

Joukkoliikenteen kehittdminen on nostettu keskeiseksi
toimeksi Pirkanmaan liikennejarjestelmésuunnitelmas-
sa ja sen aiesopimuksessa. Kehittdmistoimiin on kirjat-
tu mm. joukkoliikenteen tarjonnan lisddminen, kaupun-
kiraitiotien ja l&hijunaliikenteen suunnittelu ja bussien
laatukaytavatoimenpiteet. Pysakkien ja terminaalien
kehittdémiseen liittyen keskeisid aiesopimuskaudella
2012 - 2016 edistettavid asioita ovat poikittaisyhteyk-
sien joukkoliikennepyséakit, 1&hijunaliikenteen asemat,
pikavuoropysakit sekd liityntapysakdintialueet.

Matkaketjujen sujuvoittaminen on yksi keskeisista
arjen sujuvuutta parantavista tavoitteista. Sujuvat mat-
kaketjut eri liikennemuotojen Vvalilla lisdavat joukkolii-
kenteen houkuttelevuutta. Sujuva matka “ovelta ovel-
le” edellyttdd toimivia vaihtoja kulkumuodosta toiseen.
Téssa tarkedssé roolissa ovat hyvin suunnitellut vaih-
toyhteydet, asemat ja pyséakit seka liityntdmatkojen ja
-jarjestelyiden toimivuus ja turvallisuus.

Tédmén tyon tavoitteena on |6ytdd matkaketjujen
keskeiset solmupisteet eli luontevat vaihtopaikat seka
lityntépyséakaintiin soveltuvat paikat. Maakunnan tasol-
la vaihtopaikkoina voidaan nadhda matkakeskukset, rau-
tatieasemat sekd muut keskeiset terminaalit ja pysakit.
Tydn toisena tavoitteena on selkeyttda ja vahvistaa
lityntédpysékdinnin roolia osana liikennejérjestelmaa
sekd muodostaa yhteinen néakemys liityntépysakadinnin
kehittémisesta Pirkanmaalla. Tydssa kasitellaan kaikkia
joukkoliikennemuotoja, eli kauko- ja paikallisliikennetta
seka junia, raitioteitd ja busseja. Liityntapaikkojen osal-
ta keskitytdan niihin paikkoihin, joissa on henkiléauto-
jen liityntdpysékointia, eli vain liityntapyorailya palvele-
vat pienet kohteet on rajattu tAméan tyon ulkopuolelle.

Tybssé kartoitetaan Pirkanmaan liityntdpysakainnin
nykytila sekd maaritetddn vaihto- ja liityntdpaikkojen
tavoitetilanteet vuosille 2020 ja 2040 siten, etta liitynta-
paikat jaotellaan merkittdvyytensd mukaan kolmeen eri
tyyppiin. Maakunnallisesti merkittdvat vaihto- ja liitynta-
paikat merkitdédn myds Pirkanmaan maakuntakaavaan
2040.

1.2 Tyon toteutus

Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntépysakointi Pir-
kanmaalla -selvitys on yksi Pirkanmaan maakuntakaa-
van 2040 taustaselvityksista. Tyon tarkeimpana tavoit-
teena on lisata joukkoliikenteen kaytt6d maakunnassa
parantamalla matkaketjujen sujuvuutta. Joukkoliiken-
teestd pyritddn saamaan mahdollisimman monelle pir-
kanmaalaiselle todellinen vaihtoehto henkildautoilulle.

Tydn ohjauksesta on vastannut tyéryhmd, johon ovat
kuuluneet seuraavat henkil6t:

Liikennevirasto
Pirkanmaan ELY-keskus
Tampereen kaupunki

» Arja Aalto

» Kari Korpela

* Tero Myyryldinen
» Jurkka Pontys Hameenkyrén kunta
» Paivi Valkama Oriveden kaupunki

= Karoliina Laakkonen-Péntys Pirkanmaan liitto (pj.)
* Anne Makynen Pirkanmaan liitto

* llpo Tammi Pirkanmaan liitto

» Johanna Jarvinen Pirkanmaan liitto
(->06/2013)
Pirkanmaan liitto
(02/2014->)

Sito (10/2013->)

Sito (10/2013->)

¢ Ruut Rissanen

¢ Tero Rahkonen
¢ Antti Haukka

Tyd on aloitettu liton omana tyéna kevaalld 2013. Syk-
sylld 2013 mukaan otettiin konsultiksi Sito, jossa tydsta
ovat vastanneet Tero Rahkonen projektipdallikkénd,
Antti Haukka projektisihteerind sek& Anna Korpinen ja
Janne Tuominen paikkatietosuunnittelijoina.

Tydn aikana on kuultu sekd kuntien, liikenteenhar-
joittajien ettd kaupan edustajien nakemyksia. Sidos-
ryhméseminaari jarjestettiin syksylld 2013 ja kunnilta
pyydettiin kommentteja sekd tyon alussa ettd lopussa,
kun kohdelistasta oli kdytettdvissé luonnosesitys. Tyo
on heréattanyt laajaa kiinnostusta niin Pirkanmaalla kuin
sen ulkopuolellakin.



2 Pirkanmaa tanaan

2.1 Vaestomaarat kasvussa rin maakunta Uudenmaan jilkeen. Viestétiheys on
suurinta Tampereen seudulla ja eteldisella Pirkanmaal-

Pirkanmaan vakiluku oli vuoden 2012 lopussa noin la, kun taas maakunnan pohjoisosa on paaasiallisesti

497 000, mika on reilut 9 % koko Suomen vaestosta. harvaan asuttua aluetta.

Pirkanmaa on siis vakiluvultaan maamme toiseksi suu-
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Kuva 1. Pirkanmaan véestétiheys vuonna 2011.



Pirkanmaan vaestdkehitys ja -suunnite 1990-2040
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Kuva 2. Pirkanmaan vestdkehitys- ja suunnite vuoteen 2040 saakka (Pirkanmaan liitto).

Pirkanmaan liiton laatiman véestdsuunnitteen ta-
voitteen mukaan Pirkanmaan véestd kasvaa noin
0,8 % vuosittain 2040 asti (kuva 2). Téaman mukai-
sesti Pirkanmaan véestosuunnite vuodelle 2040 on
615 000 asukasta. Vaestokasvu keskittyy edelleen kes-
kuskaupunkiin Tampereelle ja sen kehyskuntiin.

Vaestotiheys ja -maara, seka vaeston sijoittuminen
suhteessa kaytettavissa olevaan vaylaverkkoon mééarit-
telee keskeisesti liikennejarjestelmén toiminnan ja sen
l&htokohtaisen tehokkuuden.

Joukkoliikennetté voidaan pitd4 taloudellisesti kan-
nattavana alueilla, joiden asukastiheys on vahintdan
20 asukasta/hehtaari. Nykyisin parhaat edellytykset
kannattavalle joukkoliikenteelle on Tampereen kau-
punkiseudun yhtenédisen taajaman alueella. Lempaalén

nauhataajama tayttdd mainitun minimitiheyden vain
paikoin, mutta Lempaalan keskustan ja Tampereen
vélinen hyva joukkoliikennetarjonta tekee koko kayta-
vasta joukkoliikennevydhykkeen. Muualla Pirkanmaalla
20 asukkaan vaestotiheys hehtaarilla tayttyy nykyisissa
ja osin entisissa kuntakeskuksissa, joista parhaimmat
edellytykset joukkoliikenteelle ovat Valkeakoskella ja
Akaan Toijalassa sekd Sastamalan Vammalassa.

Joukkoliikennevydhykkeiden sijoittuminen linkittyy
vahvasti maakunnan palvelukeskusverkostoon, joka on
esitetty kuvassa 3. Pirkanmaan palveluverkkoselvityk-
sessé on tutkittu joukkoliikenteen nykyisia vyohykkeita
ja ne nakyvat kuvassa 4.
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2.2 Liikkumisesta on tietoa

Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikenne-
tutkimuksessa vuonna 2012 selvitettiin ihmisten kul-
kutapoja ja -tottumuksia laajan haastattelututkimuksen
avulla. Tutkimusalueeseen kuuluivat Akaa, Hameenky-
ro, Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Pal-
kédne, Tampere, Valkeakoski, Vesilahti ja Yl6jarvi. Tut-
kimuksen tavoitteena on ollut tuottaa tietoa asukkaiden
tekemien matkojen maarasta, eri kulkutapojen kaytosta
ja matkojen suuntautumisesta.

Taman tyon kannalta olennaisia tietoja ovat tydmat-
koja koskevat tutkimustulokset, silla lityntdpysakointia
kaytetddn padosin saanndllisilla, paivittain toistuvilla
matkoilla. Pirkanmaalaiset pendeldivat saannollisesti

Wirrat

Kihnid
22%

31%

ennen kaikkea Tampereelle ja paakaupunkiseudulle,
joten HHT-kaytavéa on erittdin merkittdva liikennevayla
molempiin suuntiin seka tie- etta raideliikenteen osalta.
Kuvassa 5 esitetdadn Pirkanmaalla Tampereelle pen-
deldivien tyontekijdiden osuus ja kaupunkiseudulla si-
niselld joukkoliikenteen osuus tydmatkoista. Etelaisen
Pirkanmaan osalta esitetddn myos tydmatkalaisten
osuus Helsinkiin.
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Kuva 5. Tampereelle ja pdékaupunkiseudulle kohdistuva pendeléinti vuonna 2009. Vasemmanpuoleisessa kuvassa
siniselld joukkoliikenteen osuus tyématkoilla. (Tiedot: Tilastokeskus, HSY)
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Kuva 6. Tyématkojen kulkutapajakauma asuinkunnittain (Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan

liikennetutkimus 2012).

Kuvassa 6 on esitetty tydmatkojen kulkutapaja-
kauma asuinkunnittain koko tutkimusalueella. Seudun
tydmatkat ovat keskimaarin melko pitkia, jolloin jalanku-
lun osuus matkoista jaa suhteellisen pieneksi. Joukko-
likenteen osuus tamperelaisten tekemista tydmatkoista
on 21 % ja henkildautolla (kuljettajana) tehtyjen tydmat-
kojen osuus on 50 %. Pirkkalassa joukkoliikenteelld
tehtyjen matkojen osuus tydmatkoista on 9 % ja muissa
Tampereen ymparyskunnissa 6-7 %.

Liikennetutkimuksessa (2012) selvitettiin myos vaih-
dollisten matkojen aikana kaytettyja kulkutapoja. Linja-
autoa pédkulkutapanaan kayttdneet ilmoittivat ylei-
simmin liityntdkulkutavakseen jalankulun. Tampereen
ymparyskunnissa my0ds polkupydrdd ja henkiléautoa
kaytettiin linja-automatkoilla jonkin verran liityntakulku-
tapana. Tampereen alueella vain 1 % ilmoitti kdyttavan-
sé autoa liityntédkulkutapana linja-autoliikenteeseen.

Liityntakulkutapa Tampere Muut kaupunkiseudun kunnat
ei ilmoitettua liityntakulkutapaa 24% 25%
jalankulku 72% 66%
pyoSra 1% 4%
henkildauto 1% 3%
mopo 0% 1%

Taulukko 1. Linja-automatkoilla kédytetyt liityntdkulkutavat Tampereella ja muissa kau-
punkiseudun kunnissa asuvilla. (Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikennetut-

kimus 2012).




Paivittdista likkumista ja sen ajallista jakautumista
vuorokauden eri tunneille on esitetty kuvassa 7. Suurin
osa paivittaisistd matkoista alkaa arkisin klo 7-9 ja klo
15-18 valilla. Aikavaihtelut ovat suurimpia joukkoliiken-
nematkoilla, joista 13 % alkaa aamulla klo 7-8 ja 11 %
iltapaivalla klo 15-16. Kaiken kaikkiaan noin 30% jouk-
koliikennematkoista alkaa iltapaivalla klo 14-17. Henki-
|6autoliikenteen suurimmat ruuhkatunnit ovat klo 16-17,
jolloin alkaa 12 % tehdyista henkildautomatkoista ja klo
15-16, jolloin alkaa noin 10 % henkildautomatkoista.
Aamuruuhkatunnin (klo 7-8) osuus matkoista on noin
9 %.

Sekad joukkoliikenteen ettd henkildautoliikenteen
matkat painottuvat vahvasti aamun ja iltapaivan ruuh-
katunneille. Liikennejérjestelmén kannalta tdméa ruuh-
katunti on vaylien ja joukkoliikennetarjonnan mitoituk-
sen maarittava tekija.

Kuvissa 8 ja 9 on esitetty kulkutapajakaumatietoja
Tampereen seudulta ja vertailun vuoksi myds muilta
suomalaisilta kaupunkiseuduilta. Tampereen seudulla
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus (12 %) on pienempi
kuin Helsingin seudulla (17 %), mutta vastaavasti sel-
vasti suurempi kuin muilla vertailun kaupunkiseuduilla
(4-5 %).
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Kuva 7. Matkojen tuntivaihtelu kulkutavoittain (Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikennetutki-

mus 2012).
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Kuva 8. Tampereen keskustaan suuntautuvien matkojen kulkutapajakauma (Tampereen kaupunkiseudun

ja Pirkanmaan liikennetutkimus 2012).
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0% 90% 100%
Tampereen seudun liikennetutkimus 2012 *) 20% 7% 8% %
*) Tampereen kaupunkiseudun kunnat | ‘
Lahden seudun liikennetutkimus 2010 22% 9% 10 % Eﬁ%
Qulun seudun likennetutkimus 2009 159 159 10% a%
Iyvdskylan seudun lilkennetutkimus 2009 19% 12 % 10% %
Helsingin seudun liilkennetutkimus 2007-08 22% 8% ﬁ%
|

kivellen ™ polkupydrdllda M henkildautolla kuljettajana

henkildautolla matkustajana M joukkoliikenne = muu tapa

Kuva 9. Kulkutapajakaumat eri kaupunkiseuduilla (14 vuotta tdyttdneet) (Tampereen kaupunkiseudun ja

Pirkanmaan liikennetutkimus 2012).

Kaikilla Tampereen keskustaan suuntautuvilla mat-
koilla joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on yhteen-
sé& 25 % ja henkildautolla kuljettajana ja matkustaja-
na keskustaan saapuvien osuus on yhteensd 39 %
(32 % + 7%). Tampereen ulkopuoliselta alueelta Tampe-
reen keskustaan suuntautuvilla matkoilla henkil6auton
kulkumuoto-osuus (62 -71 %) on selvasti muualta Tam-
pereelta keskustaan suuntautuvia matkoja suurempi
(42 %).

2.3 Tampereen sisdantulovaylat
ruuhkautumassa

Pirkanmaan vilkkaimmat tieosuudet ovat Tampereen
ymparistdn sisdantulo- ja kehatiet. Suurimmat liikken-
nemaarat ovat valtateillda 12 Tampereen Rantavaylalla
(33 00045 000 ajon/vrk) ja valtatiellda 3 Tampereen
lantiselld kehatielld (23 000-38 000 ajon/vrk). Muita
runsasliikenteisia tieosuuksia ovat mm. valtatie 9 Tam-
pereen ja Oriveden valilla, valtatie 3 Tampereelta Hel-
singin suuntaan seka valtatie 12 Nokian ja Tampereen
valilld. Kuvassa 10 on esitetty Pirkanmaan paéatiever-
kon liikkennemaarat vuonna 2012.

Nykyisin ruuhkautuvat tieverkon osat ovat Tampe-
reen sisdantulovaylat 1dhelld Tampereen keskustaa.
S&annodllisid aamu- ja iltahuipputunnin ruuhkia esiintyy
Paasikiventiellad (vt 12), Teiskontielld (vt 12), Lempaé-
lantielld (vt 3), Porintielld (vt 12) seké useilla keskustan
katuverkon osilla.

Liikennemaarien on arvioitu Pirkanmaan péaatie-
verkolla (valta- ja kantatiet) kasvavan vuoteen 2040
mennessa noin 1,6-kertaisiksi sekd yhdystieverkolla
1,2-kertaisiksi nykytilanteeseen verrattuna. Tampereen
seudulla henkildautoliikenteen on ennustettu kasvavan
vuoteen 2030 mennessad noin 40 prosenttia. (Pirkan-
maan liikennejarjestelmasuunnitelma, 2012).

Mikali likennemaarien kasvu toteutuu ennustetusti,
laajenee paivittdin ruuhkautuva tieverkko Tampereelta
ulommas kohti kehyskuntia. Erityisesti muutos koskee
suurimpia sisaantulovaylia ja kehateita. Myds ruuhkien
kestot pitenevat. Tieverkon tiettyjen osuuksien ylikuor-
mittuessa liikenne hakeutuu korvaaville reiteille, mika
johtaa myds lopulta my6s alemman tieverkon ja muiden
rinnakkaisyhteyksien liikennemaéarien kasvuun.
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2.4 Junat ovat nopeita, mutta niitéa kulkee
harvoin

Joukkoliikenne painottuu Pirkanmaalla vahvasti Tam-
pereelle ja sen ymparistoon, silla suuressa osassa Pir-
kanmaan kuntakeskuksista maankayttd ei ole riittdvan
tiivistd, jotta korkeatasoista joukkoliikennetta olisi kan-
nattavaa jarjestdd. Tama tarkoittaa hyvan palvelutason
joukkoliikennetarjonnan keskittymista vain tietyille yhte-
ysvaleille.

Junaliikenteen osalta Tampere on erittdin merkittava
valtakunnallinen risteysasema, josta on hyvat yhteydet
kaikkiin suuntiin. Toinen merkittdva junaliikenteen sol-
mupiste on Akaan Toijala, josta on hyvat yhteydet Tam-
pereelle, Helsinkiin ja Turkuun. Juna tarjoaa muiltakin
asemilta matka-ajaltaan erittdin kilpailukykyisen vaih-
toehdon henkil6autolle, mutta vuorotarjonnan vahyys
heikentda palvelutasoa. T&stéa syysta lahijunaliikenteen
kehittdminen on etenkin naille radanvarsitaajamille erit-
tain tarkeaa.

Linja-autoliikenteen osalta Tampereen kaupungin
sisdinen liikkenne on hyvin toimivaa ja sateittaiset yhte-
ydet kaikista Idhimmista kuntakeskuksista Tampereelle
ovat hyvat. Myds pikavuoroliikenne Tampereelta kaik-
kiin térkeimpiin suuntiin on vilkasta. Muun Pirkanmaan
osalta linja-autoliikenne palvelee hyvin Valkeakosken ja
Hameenkyrdn suuntia. Tampereen ulkopuolisten kunti-
en vélistd poikittaista linja-autoliikennettd kulkee mer-
kittdvimmin Valkeakosken ja Akaan valilla. Paikallis- ja
palveluliikennettd on Tampereen liséksi pienemmassa
mittakaavassa myds Sastamalassa ja Valkeakoskella.

Tampereen seudun kannalta tarkeita ja suuria jouk-
koliikenteen kehityshankkeita ovat raitiotie seka lahiju-
naliikenteen kehittéminen. Ensimmainen raitiotielinja
valmistuu alustavan aikataulun mukaisesti vuonna 2023
(kuva 11). Kéynnissa olevassa Pirkanmaan maakunta-
kaavassa sekd Tampereen kaupunkiseudun rakenne-
suunnitelmassa on varauduttu mygs raitiotieverkoston
laajenemiseen.
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Kuva 11. Tampereen kaupunkiraitiotien ensimmdéinen vaihe, arvioitu valmistumisvuosi 2023. (Tampereen kaupunkirai-

tiotien yleissuunnitelma, 2014)
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Lahijunaliikenteen osalta vuonna 2012 on valmistu-
nut kehittdmisselvitys, jossa on luotu I&hijunaliikenteen
visio 2030+ (kuva 12). Visio perustuu nykyiseen rata-
verkkoon, eli uusia rataosia ei esitetd rakennettavaksi.
Vision toteutumiseksi selvityksessa esitetdan vaiheit-
tainen toteutuspolku, joka koostuu ensimmadisessa
vaiheessa vuorotarjonnan lisddmisesta sekd mydhem-
missa vaiheissa uusien asemien ja lisaraiteiden raken-
tamisesta. Tavoitetilanteessa junia kulkee joka suun-
taan kerran tai kahdesti tunnissa.

Junaliikenteen méara ja matka-ajat seka linja-autolii-
kenteen vuorotarjonta Pirkanmaalla vuonna 2012 esite-
téan kuvissa 13 ja 14.

Lahijunaliikenteen visio 2030+

3. raide Tampere - Toijala

3. raideTe.lmpe.re - Lﬂigﬂlal‘fti ‘(?))o ,%_‘
2. raide Lielahti - YI&jarvi %

o lyly
0O Juupajoki

riyesi
& O keskusta
& )
< Orivesi
(o] O = = = =

Saaksjarvi

Kuva 12. Tampereen seudun ldhijunaliikenteen visio 2030+. (Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen kehit-
tdmisselvitys, 2012)

17



Kihnid

Rautatisasema
10+ 14 Kaukojunia + taajamajunia/vrk

20-25 min Keskimaarainen matka-aika Tampereelle

Virrat

_..'-""-'
;’P_J,‘. H‘i - 0+4_ o
14+0 Sl "}\ ps 70‘ min
40 min a '_L Mantta-Vilppula
O Vilppula
Ruovesi 60 r,r"n
Ikaalinen . ./_,--- " flasaioki
’ 0+6 Juupajoki
Yiojarvi f"' 40min
.:} l_--i Crivesi

|y 046
f B Orivesi.keskustapyiif
ﬂl" A Orivesi
| 23-24 min

™ Tampere ', ﬂ'-‘___..f'“.i

l"?\.-f" e _."f.- i
Nokiajies Tampere ~
2+1? Pirs i}
14 min _§—-
,_‘_,-r.\ o il -".
hS Lempaal:a."‘-.,_l

Punkalaidun

Vesilahti

18-21 min

Palkane

B empaiiaiagha

Jx 1 min

0+14, \WEEIEL.  valkeakoski
A\

S aa WD), 41+14

1
\,

7

Unjala

Kuva 13. Junaliikenteen volyymit ja matka-ajat Pirkanmaalla. (Pirkanmaan liikennejérjestelmédsuunnitelma 2012)
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Talviarjen vuorotarjonta
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Kuva 14. Linja-autojen vuorotarjonta, talviarki 2012. (Pirkanmaan liikennejadrjestelmésuunnitelma 2012)
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3 Miksi liityntapysakointia Pirkanmaalle?

3.1 Pirkanmaan liityntdpysakainti tanaan

Liityntédpysakointipaikkoja on Pirkanmaalla nykyisin
I&hinna rautatie- ja linja-autoasemien yhteydessa. Var-
sinaisten liityntapysakdintialueiden kehittdminen on
Pirkanmaalla ollut tdhan asti vahaista. Systemaattinen
seudullinen liityntdpysakoéinnin kehittdminen on puuttu-
nut Pirkanmaalta l&hes kokonaan. Paivittain liityntapy-
sakointia kaytetdan kuitenkin erityisesti pitkdmatkaisen
tydmatkaliikenteen tarpeisiin. Liityntdpysakoéinnin in-
formointi, opasteet ja markkinointi puuttuvat kuitenkin
lahes kokonaan katukuvasta ja sdhkdisista informaatio-
valineista.

Seudun nykyiset viralliset liityntapysakdintialueet
paikkaméaarineen on esitetty kuvassa 15. Virallisia paik-
koja on tarjolla yhteensa 700 autopaikkaa. Niistd noin
610 on rautatieasemien yhteydessa ja noin 90 linja-
autoasemien ja -pysakkien yhteydessa. Eniten liitynta-
pyséakadintipaikkoja on tarjolla paaradan varren asemilla
(mm. Tampere, Toijala, Parkano) ja vt 3:n eritasoliitty-
mien yhteydessa.

Autopaikkojen lisaksi kaikilla rautatieasemilla ja mo-
nilla linja-autopysakeilla erityisesti Tampereen alueella
on tarjolla py6rapyséakointipaikkoja liityntapyorailijoille.
Seudun pyoérapysakdintipaikkojen kokonaismaaras-

Liityntdpysakoéinnin kehittdminen on ollut Pirkan-
maalla kuten koko Suomessa perinteisesti useiden toi-
mijoiden vastuulla. Liityntapysakdinnin toteutus vaatii
aina yhteisty6ta, jotta toimiva ratkaisu saadaan synty-
maan. Omaleimaista liityntapysakdoinnin kehittdmiselle
on ollut tapauskohtainen sopiminen kustannus- ja to-
teutusvastuusta, vaikka perusperiaatteet siita ovat ole-
massa. Jarjestdmistapaa tai -muotoa ei ole esim. lain-
saadannon kautta vastuutettu yhdellekaéan taholle.

Paavastuu alueiden toteuttamisesta kuuluu tyypilli-
sesti kunnille, mutta keskeisessa roolissa hankkeiden
toteuttamisessa ovat myds ELY-keskus, Liikennevi-
rasto ja maanomistajat. Suunnittelussa ja hankkeiden
ohjelmoinnissa mukana ovat edelld mainittujen liséksi
myds Pirkanmaan liitto ja Tampereen kaupunkiseudun
joukkoliikenneviranomainen.

Muita yhteisty6tahoja ovat esimerkiksi operaattorit
(mm. Matkahuolto, Linja-autoliitto, VR) seka isot ja pie-
nemmatkin kaupalliset toimijat, joiden kanssa yhteis-
tydssa hankkeita voidaan edesauttaa.

Nykyisin ELY-keskus on rahoittanut maanteiden
varsien bussipyséakkien yhteydessa olevat liityntapysa-
kdintipaikat, Liikennevirasto ja VR taas rautatieasemien
yhteydesséa olevat liityntédpyséakointialueet paaasiassa
yhteistydssé kuntien kanssa. Kunnat ovat saattaneet

ta ei ole kerattya tietoa. Pirkanmaan rautatie- ja linja- toteuttaa kuntakeskuksiin liityntdpysakointipaikkoja

autoasemilla pyoOrapaikkoja on tarjolla yhteensd noin myds yksin.

400 kpl.
Liityntapysakaintipaikka liityntatyyppi | autopaikkoja | pyorapaikkoja
Jutikkala, vt3 etl bussi 2 0
Juupajoki juna 30 0
Kanteenmaa bussi 20 20
Karkku juna 10 7
Kolho juna 15 0
Lempaala juna 23 18
Nokia juna 24 20
Oriveden asema juna 48 28
Oriveden keskusta, asema juna 15 10
Orivesi, linja-autoasema bussi 18 0
Parkano juna 100 8
Soppeenmaki bussi 25 10
Tampere juna 134 56
Toijala, asema juna 130 75
Toijala, vt3 etl bussi 2 0
Urjala, linja-autoasema bussi 10 20
Vaihmala bussi 13 0
Vammala juna 22 20
Viiala juna 16 18
Vilppula juna 45 0

Taulukko 2. Nykyiset liityntépysékéintipaikat Pirkanmaalla (vuonna 2013).
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3.2 Liityntapysakoinnin kysynta ja
kasvupotentiaali

3.2.1 Ruuhkautuminen kasvattaa kysyntaa

Liityntdpyséakdinnin kysynnan kehittymiseen vaikuttavat
muun muassa asukas- ja tydpaikkaméaarien kehitys, py-
sékaintipolitiikka kaupunkikeskustoissa, joukkoliiken-
nelinjaston rakenne ja vuorotarjonta, tieverkon ruuh-
kautuminen, autoilun kustannusten ja joukkoliikenteen
taksojen kehitys sekd ihmisten liikkumistarpeiden ja
-tapojen kehittyminen. Myds liityntdpysékoinnin paik-
katarjonnan kehittdmiselld on keskeinen vaikutus liityn-
tapysakoinnin kaytdn kehittymiseen. Tulevaisuudessa
mahdolliset tienkayttémaksujen ja liikkumisen kaytto-
perusteisen verotuksen ohjausvaikutukset voivat lisata
lityntépysakadinnin kysyntaa selvasti.

Liityntdpysékdintialueen kayttdaste erityisesti auto-
paikkojen osalta ei saisi koskaan olla yli 90 %. Satun-
naiselle liityntdpysakdinnin kayttajélle tulisi aina 16ytya
vapaa paikka, silld epdvarmuus paikan saamisesta joh-
taa koko matkan tekemiseen henkildautolla vain var-
muuden vuoksi.

Liityntdpysékadintikulkumuodon potentiaaliin suhteessa
muihin kulkutapoihin vaikuttavat sekd matkan lahto- ja
paatepisteiden olosuhteet, kuin myds itse kuljettavan
matkan palvelutaso. Liityntdpysakdinnin potentiaali voi-
daan todeta olevan suurinta, kun:
» maarapaikassa on niukkuutta pysakdintipaikoista
tai pysakointi on maksullista
* henkiléauton nopeusetu on heikentynyt ruuhkai-
suuden takia
« joukkoliikenneyhteys on sujuva ja kustannuksil-
taan kilpailukykyinen
« liityntd joukkoliikennevélineeseen on sujuvaa,
turvallista ja varmuus paikan saa-misesta on
olemassa
* henkildautoa ei tarvita tydpaivan aikana tai pa-
luumatkan yhteydesséa
Kolme ensimmaistd vaikuttavat Tampereelle suun-
tautuviin matkoihin/tyématkoihin, silld tydpaikat ovat
edelleen keskittyneet voimakkaasti Tampereen kes-
kustaan ja myds joukkoliikennetarjonta on parasta juuri
Tampereen keskustaan suuntautuvilla matkoilla. Osa
paivittdin autoilevista tydssakayvista eivat pysty siirty-
maan joukkoliikenteen kayttdjiksi, silld he tarvitsevat
autoa ty6ssaan paivittdin. Tama joukko on arviolta noin
kolmasosa tyossakayvista.

Liityntdpysékdinnin piilevastd potentiaalista voidaan
puhua, kun vaestopohjaltaan ja maankdaytoltdan poten-
tiaalisella alueella liityntédpysakdinnin kysynta ei jostain
syystd padase realisoitumaan todelliseksi kysynnaksi.
Esteitd kysynnélle voivat muodostaa esimerkiksi puut-
teet joukkoliikennetarjonnassa, pysékointipaikkatar-
jonnassa tai lippujarjestelméssa. Tama on tyypillista

bussiliikenteen varassa olevilla kaytavilla, mutta sita
voidaan todeta myds radan varren taajamissa, jos ase-
mia tai seisakkeita ei ole sopivan liityntdmatkan paéssa
tarjolla.

Liityntédpysakadinnin todellista kysynnan maaraa tietylla
alueella on vaikea selvittdd ilman riittdvaa paikkatar-
jontaa. Autoilijoille ja joukkoliikenteen kayttajille tar-
koitetuin kyselytutkimuksin sekd& vertaamalla ominai-
suuksiltaan mahdollisimman lahelle osuvan vastaavan
lityntépysakdintialueen kysyntaa voidaan tehda arvioi-
ta liityntdpysékdinnin kysynnastad. Liityntdpysakdinnin
kysynnén voidaan kuitenkin todeta olevan suhteessa
joukkoliikenteen kysyntaan: mikali joukkoliikenteen ky-
synté alueella on suurta, on liityntdpyséakadintipaikkojen
kysyntad myds todenndkoisesti suurta ja painvastoin.

Liityntapysakaoinnin kysynnén arviointiin on olemas-
sa karkeita laskentamalleja. Liikenneviraston Henkildlii-
kennepaikkojen kehittdmisohjelmassa (2010) on esitet-
ty liityntdpysakadintipaikkojen tavoitteelliseksi maaraksi
kaukoliikenteen asemilla 20 autopaikkaa ja lahiliiken-
teen asemilla (Helsingin seudun l&hiliikennealue) 10
autopaikkaa sataa paivittdistd matkustajaa kohden.

Tampereen  kaupunkiseudun |&hijunaliikenteen
kehittémisselvityksessd (2012) on arvioitu liityntapy-
sékdinnin kysyntdd Tampereen l&hijunaliikenteen vi-
siotilanteessa 2030. Tydssa esitetyt laskennalliset paik-
kamaaratavoitteet ovat osittain varovaisia

My6s HSL:n laatimassa Liityntédpysékdinnin suun-
nitteluohjeessa (2010) autopaikkam&aran arviointiin
annetaan Helsingin tydssakayntialueelle estimoitu
nyrkkisdantd-malli, joka huomioi mm. joukkoliikenne-
tarjonnan ja lahialueen asukasméaaran.



3.2.2 Tuhansia liityntapysakoéijia Pirkanmaalle

Pirkanmaalla liityntdpysakdinnin  maarallistd poten-
tiaalia voi tarkastella monella tapaa. Lahtokohtana
arvioinnissa tulee kuitenkin pitaa tarkastelualueen
joukkoliikenteen palvelutasoa seka joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuutta kunnittain.

Liikenneviraston arviointiohjetta soveltaen Pirkan-
maan asemakohteisiin saadaan taulukossa 3 esi-
tettyja paikkamaarasuosituksia (vuoden 2008) mat-
kustajamaaratietojen perusteella. Ennustetilanteen
matkustajamaaria ei ole asemittain kaytettavissa, joten
ennustetilannetta on arvioitu suurpiirteisesti olettamalla
matkustajamaariin 50 % kasvu. Taulukossa on esitetty
myds Tampereen lahijunaliikenteen kehittdmisselvityk-
sessa esitetty paikkamaaratavoitteet.

Liikenneviraston arviointiohjeen laskentakaava antaa
suhteellisen realistisen kuvan Pirkanmaan liityntapy-
sakoinnin nykytilan kysynnastd kun suhteutetaan se
junaliikenteen matkustajamaariin. Paaradan asemien
osalta paikkamaaratavoite on monilla asemilla nykyista
paikkamaaraa suurempi, mutta nykyisin useiden ase-
mien liityntapysakadintipaikkojen kayttdaste onkin jo
100 % (mm. Toijala, Lempaala, Nokia). Toisaalta esi-
merkiksi Parkanon osalta tavoitepaikkamaara on 60
autopaikkaa, vaikka todellisuudessa Parkanossa liityn-
tapysakoijien maara on jo nykytilanteessa selvasti suu-
rempi (noin 100). Parkanon liityntapysakdintikysyntaa
selittda pitkdmatkaisen junaliikenteen hyva kilpailukyky
suhteessa autoliikenteeseen ja Parkanoa voidaan tés-
sa suhteessa pitaa poikkeuksellisena kohteena.

Liityntdpysakoéinnin kysynnan kasvu asemapai-
koilla on seurausta matkustajamaarien kasvusta.
Toisaalta lityntdpysakoéinnin kysynnan kasvu lisaa
joukkoliikenteen matkustajia. Junaliikenteen hou-
kuttelevuus kasvaa erityisesti junatarjonnan paran-
tuessa. Oletettu 50 % matkustajaméaarien kasvu
on osalla asemista hyvin realistista junatarjonnan
parantuessa tavoitteiden mukaisesti nykyisesta (1
juna/h) kaksinkertaiseksi (2 junaa/h).

Liityntdpysékoéinnin potentiaalia Pirkanmaalla on
tarkasteltu my6s joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuuden ja Tampereella tydssakayvien lukuméaa-
ran perusteella. Taulukossa 4 on esitetty kunnittain
arvio liityntdpysakoinnin kayttdjamaarista, mikali 5
tai 10 % autolla Tampereella tydssakayvista siirtyy
liityntapysakdinnin kayttdjiksi vuoteen 2040 men-
nessa.

Koko Pirkanmaan alueella liityntapysakdinnin
kayttdjia voi olla 3 000-5 500 tavoitetilanteessa
2040. Tampereen seudun joukkoliikennejarjestel-
man kehittdmisen tavoitteisiin peilattuna realistinen
tavoite on 4 000 liityntapysakaijaa. Liityntapysa-
kdinti voi tapahtua joko pyoralla tai autolla. Kéaytan-
ndssa esimerkiksi Tampereella suurin osa liitynta-
pyséakoinnista tulee tapahtumaan polkupyoéralla.

Liityntdpysakoéinnin potentiaalitarkasteluissa tu-
lee muistaa my6s muu kuin tydmatkaliikenteeseen
perustuva liityntdpysakointi. Satunnaisempi kes-
kustaan suuntautuva asiointi- tai vierailumatkailu
voi olla houkuttelevaa liityntapysakoiden, jolloin
ydinkeskustan ruuhkassa ei tarvitse autoilla eika
maksaa keskustan pysakointimaksuja.

Acoma | e “g%tggs(?:tffjrra LIVI 2008 tarvelas- |LIVI 2008 +50 % | Treen lahijuna-
2012 Kkivrk) kelma (20/100) tarvelaskelma | selvitys (2030)
Toijala 130 920 180 270 30
Parkano 100 290 60 90 -
Orivesi 48 190 40 60 -
Lempaala 23 230 50 75 95
Nokia 24 200 40 60 120
Vammala 22 230 50 75 -
Vilppula 45 100 20 30 -
Lakalaiva - - - - 40
Hankkio - - - - 25
Lielahti - - - - 100

Taulukko 3. Pirkanmaan asemapaikkojen liityntdpysdkoéintimééria eri selvitysten perusteella.
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Yksi Tampereen alueen joukkoliikenteen kayttaja-
ryhma ovat my6s Pirkanmaan ulkopuolelle liityntapy-
sakoineet matkustajat. Heidan lukumaarastaan ei ole
tarkkoja tietoja, mutta Tampereen alueen tydpaikkojen
vetovoima voidaan todeta Pirkanmaan ulkopuolisten
pendel6ijien maarasta. Esimerkiksi paakaupunkiseu-
dulta Tampereelle pendel6i noin 1 300 ja Hameenlin-
nasta Tampereelle noin 600 tydssakavijaa paivittain.
Osa tasta joukosta kayttda tydmatkaansa liityntapysa-
kointia.

Pirkanmaan sisaisen liityntdpysakointipotentiaalin
jakautuminen eri tulosuuntiin on esitetty kuvassa 16.
Kuva havainnollistaa tilannetta, jossa Pirkanmaalla
on yhteensa noin 4000 liityntapysakoinnin paivittaista
kayttdjad. Tassa luvussa on arvioitu Tampereen alu-
een sisaisia liityntapysakaijia olevan noin 1 700, jois-
ta valtaosa on pydrapysakdinnin kayttajia. Tampereen
seudun suurin liityntapysakadintipotentiaali on valtatien
3 suunnassa etelapuolella (500-600 kayttajaa/vrk) seka
kantatien 65/valtatien 3 tulosuunnassa pohjoispuolella
(500-600 kayttajaal/vrk) Tamperetta. Lahes yhta merkit-
tava laskennallinen potentiaali voidaan todeta I6ytyvan

Nykytila 2012 Tavoite 2040
Asuinkunta Tampereelle Joukko- Joukkoliikenteen Liityntapy- Liityntapy-
paivittain téihin liikenteen osuus tyomatkoissa | sdkointia sakointia
ajavat (Ikm) osuus tyo- | (lkm) kayttivien kayttavi-
matkoissa osuus autoi- | en osuus
(%) lijoista (-5%) | autoilijoista
(-10%)
Akaa 1041 108 52 104
Hameenkyro 751 29 38 75
Ikaalinen 204 10 20
Juupajoki 64 3 6
Kangasala 4 344 7 439 217 434
Kihni6 15 1 1
Lempéala 3069 7 306 153 307
Mantta-Vilppula 87 4 9
Nokia 3439 310 172 344
Orivesi 531 63 27 53
Parkano 77 4 8
Pirkkala 2 580 9 410 129 258
Punkalaidun 22 1 2
Palkane 355 2 9 18 36
Ruovesi 110 6 11
Sastamala 733 37 73
Tampere 34 238 21 15978 1712 3424
Urjala 120 6 12
Valkeakoski 753 97 38 75
Vesilahti 591 30 59
Virrat 56 3 6
Yl6jarvi 4 331 7 426 217 433
yhteensa: 57 511 2878 5750

Taulukko 4. Arvio liityntdpysékéintiin siirtyvien autoilijoiden maéréstd 2040 mennessé.
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myos valtatien 12 Nokian (400-500 kayttajaa/vrk) seka
Kangasalan (400-500 kayttajaa/vrk) suunnista. Vt9:lla
Oriveden ja Mantta-Vilppulan suunnassa liityntédpysa-
kdinnin potentiaali on pienempaa (noin 100 kayttajaa/
vrk) johtuen p&aosin tulosuunnan verrattain pienesta
asukasméaarasta.

Merkittdvimpien Tampereen sisdantulovaylien huip-
putunnin liikennemaarat ovat:

* Vt 3 eteld n. 2500 (mitattu 1700-2900)

* Kt 65/vt3 pohjoinen n. 1600 (mitattu 1200-1800)

» Vt 12 (Nokia) n. 1100 (ei mitattu)

* Vt 12 (Kangasala) n. 1000 (mitattu 800-1200)

* Vt 9 pohjoinen n. 1500 (mitattu 1100 - 1800)

Kun huomioidaan myos Pirkanmaan ulkopuolelta 1&h-
teva Pirkanmaalle suuntautuva liityntédpysakointi, nos-
taa HHT-kaytavan liityntdpysakoinnin kysynta eteldisen
tulosuunnan selvasti potentiaalisimmaksi liityntapysa-
kdintisuunnaksi Pirkanmaalla.

Parkano

20
lkaalinen
20
Hémeenkyré
80
Ylbjérvi
430
Huipputunnin
liikennemaara 1600
Mouhijérvi
30

Huipputunnin
likennemaara 1100

Pirkkala

Huipputunnin

310
Sastamala

50
Vesilahti
60

likennemaara 2500

Lempéalé

Pirkanmaan liityntépysakoinnin kayttéa rajoittavat:
* Rajallinen paikkakapasiteetti
* Monin paikoin heikko joukkoliikennetar-
jonta

Liityntapysakainnin kysyntaa kasvattavat:
» Tieverkon ruuhkautuminen liikennemaari-
en kasvaessa
» Bussi ja raitiotieliikenteen kehittdminen
» Lahijunaliikenteen kehittdminen

Realistinen tavoite on, ettd Tampereen tydssa-
kayntialueella yhteensa noin 4 000 autoilijaa on
siirtynyt pyoréa- tai autoliitynnan kayttajaksi vuo-
teen 2040 mennessa.

40

Huipputunnin

likennemaara 1500 Orivesi

60

Huipputunnin
liikennemaara 1000

Kangasala
430

40

Valkeakoski
80
Akaa
110

Kuva 16. Pirkanmaan arvioitu liityntdpysdkdintipotentiaali tulosuunnittain 2030+ tilanteessa (kéyttdjéé/arkivrk).

Maéntta-Vilppula

Pélkdne
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3.3 Liityntapysakoinnin kehittdminen ja vaikutukset

3.3.1 Tavoitteena sujuvat matkaketjut

Suurimmalla osalla henkildliikenneasemista on ollut
perinteisesti pysakdintipaikkoja tarjolla junamatkustajil-
le joko VR:n, Liikenneviraston tai kunnan omistamalla
maalla. Liséksi Helsingin seudulla on laadittu seudul-
lisia liityntdpysékointistrategioita useampaan kertaan,
viimeksi vuonna 2012. Muualla Suomessa seudulli-
sen erityisesti tydmatkaliikenteelle tarkoitetun liitynta-
pysakoinnin kehittdminen on ollut vdhdisempaa. Uu-
dellamaalla merkittdvimmat liityntdpysakointipaikat ja
joukkoliikenteen keskeiset vaihtopaikat on merkitty 2.
vaihemaakuntakaavaan. Pirkanmaalla tavoitteena on,
ettd parhaillaan laadittavaan maakuntakaavaan 2040
merkitdan tarkeiden vaihtoterminaalien lisdksi myds
maakunnallisesti merkittavat liityntdpysakadintipaikat.

Hallitusohjelmassa liityntépysékointipaikkojen lisaa-
minen on esitetty yhtend keinona kasvattaa joukkoliiken-
teen matkustajamaéria sekd vahentaa yksityisautoilua.
Liityntdpysakainti liittyy vahvasti myds joukkoliikenteen
palvelutason parantamiseen. Liikennepoliittisessa se-
lonteossa matkojen ja kuljetusten toimivuus suurimmil-
la ja kasvavilla kaupunkiseuduilla on nostettu erityisek-
si painopisteeksi. Yhtena keskeisena keinona on tuotu
esiin liityntépysakaoinnin jarjestdmistapojen ratkaisemi-
nen. Suurten kaupunkien raideliikenneinvestointeihin
tulee aina siséallyttad liityntéliikenteen jarjestelyt.

Keskeisten vaihtopaikkojen kartoittamisella ja vaihtojen
toimivuuden kehittémisella voidaan parantaa matkaket-
jujen sujuvuutta. Tarkedssa roolissa on myds joukkolii-
kennejarjestelman suunnittelu yhtend kokonaisuutena,
jotta joukkoliikenteen reiteistd ja aikatauluista, kulku-
muotojen valisistd siirtymisistd, pysakoinnistd seka
informaatio- ja maksujarjestelmistd saadaan mahdolli-
simman toimivia.

Liityntdpysékdinnin kehittdmiselld tuetaan joukkolii-
kenteen matkustajamaérien kehittymista niilla alueilla,
joilla joukkoliikenteen palvelutaso ei itsessaan houkut-
tele riittdvaa kysyntda. Tarkeda liityntdpysakdintimah-
dollisuuden jarjestdminen on sellaisilla joukkoliikenteen
asemilla ja pysékeilla, joilla ympéardivd maankayttd ei
luo edellytyksia tiheasti liikenndivélle joukkoliikenteelle
tai asutus ei padsaantoisesti sijaitse kavelyetaisyydella
joukkoliikennelinjoista. Toisaalta kattava liityntapysé-
kdintitarjonta voidaan osoittaa - maankaytosta riippu-
matta - mille tahansa alueelle, jossa joukkoliikenteen
palvelutaso on erittéin hyvd, ja joka on autoilijalle hel-
posti saavutettavissa. Téllaisia kohteita voi syntya esi-
merkiksi suurimpien sisaantulovaylien varsille.

Liityntapysakainti tulee ndhdd osana joukkoliiken-
teen kokonaispalvelutasoa. Téaman vuoksi liityntdpysa-
kdinnin kehittdminen on joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuuden kasvattamisen kannalta tarkeaa.

Erityisesti kaupunkiseudun keskuskaupungin py-
sékdintipaikkojen tarve vahenee liityntédpysakdinnin
kayton lisddntymisen myoéta. Liityntdpysékoinnin stra-
teginen suunnittelu tulisi olla osa kaupunkiseudun py-
sékdintipolitikkaa. Samalla myds muut ajoneuvoliiken-
teen haittavaikutukset taajamassa vahenevét.

Keskustaan suuntautuvan ajoneuvoliikenteen hait-
tavaikutuksina voidaan mainita suorien ympéristovai-
kutusten (mm. melu- ja paastéhaitat) lisdksi myds kas-
vanut tilantarve sekd vaylien ettd pysakointipaikkojen
osalta. Erityisesti pendel@intiin liittyvaa pysakdintipaik-
katarvetta voidaan pitda keskustarakenteessa "ylimaa-
raisend” toimintona, joka olisi siirrettavissa pois valjem-
man maankayton alueille. Autoliikenteen vaatima tila on
pois keskustojen muilta toiminnoilta, kuten asumiselta
ja virkistykselta. Keskustojen saanteleméatdn henkildau-
toliikenne myds hajauttaa yhdyskuntarakennetta ja toi-
saalta hajautuneessa rakenteessa ei tule enda toimeen
ilman omaa autoa.



3.3.2 Edetédan vyohykkeittain

Liityntdpysékdinnin kehittdminen voidaan jakaa vyo6-
hykkeisiin sen perusteella, miltd etéisyydeltéd keskus-
kuntaan nahden asiaa tarkastellaan, eli matkaketjun
pituuden mukaan. Myos liityntdpysakdinnin houkutte-
levuuden ja kilpailukyvyn nakdkulmasta kehittdminen
tulisi aloittaa keskuskunnasta l&htien ja edetd vyohyk-
keittdin ulommas seudun muihin osiin samalla kun
tydssakayntialue muutenkin laajenee.

Pirkanmaalla valtaosa nykyisista liityntépysakointi-
paikoista on raideliikenneasemien yhteydessa. Monet
naistd asemista ovat suhteellisen kaukana Tampereen
keskustasta. Lahijunaliikenteen kehittdminen ja uusien
asemapaikkojen ja seisakkeiden rakentaminen toteu-
tuu vasta pidemmalla aikavalilla, eikd nain ollen vastaa
lyhyella aikajanteelld liityntdpysékointitarpeeseen rata-
kaytavien vaikutusalueen ulkopuolella.

Hyvéan palvelutason ja tihedn vuorotarjonnan alue
tarkoittaa linja-autoliikenteen osalta yleensd samaa
kuin suhteellisen tihedan asutun taajaman rajaama
alue. Pirkanmaan alueella tdma tarkoittaa kdytannossa
Tampereen kaupunkiliikenteen aluetta ja nauhamaisia
kaytavid mm. Kangasalan ja Lemp&aladn suuntiin. Lii-
tyntdpysakaointiin soveltuukin parhaiten aluekeskusten
vélinen seudullinen joukkoliikennetarjonta, joka pys-
tyy kilpailemaan sujuvuudessa henkildautoliikenteen
kanssa. Kaytdnndsséa riittdvan kilpailukykyinen linja-
autoliikenteen tarjonta ulottuu noin 30-40 km séateelle
Tampereen keskustasta.

Pirkanmaalla linja-autoliikenteeseen tukeutuvan liityn-
tapyséakointitarjonnan kehittdminen tulee kyseeseen
erityisesti seuraavien osin tai kokonaan linja-autoliiken-
teen varassa olevien séateittaisvaylien yhteydessa:

« vt 3, Ikaalinen-YI6jarvi

» vt 9, Orivesi-Tampere

« vt 11, Mouhijarvi-Nokia

vt 12, Sastamala-Tampere

e vt 12, Palkédne-Tampere

« kt 65, Yl6jarvi-Tampere

» mt 130, Lempé&ala-Tampere

» mt 339, Kangasala-Tampere

Liittyminen raideliikenteeseen palvelee erityisesti pitka-
matkaisessa tyomatkaliikenteessa ja kaukoliikentees-
sd. Pirkanmaalla kilpailukykyinen raideliikenneyhteys
ulottuu noin 50 km sateelle Tampereen keskustasta.
Poikkeuksena on Parkano, joka on noin 70 km etéisyy-
delld Tampereesta, mutta on hyvan junaliikenteen pal-
velutason vuoksi silti selvasti Tampereen tydssakayn-
tialueella.

Pyoréily on tehokkainta ja helpoimmin toteutettavis-
sa lahimpana ydinkeskustaa seké muualla tiiviin maan-
kayton alueilla. Pyoréliityntépaikkojen kehittéminen on
myo6s kustannustehokkuuden ja tilantarpeen mielessa
luontevaa liityntdpysakadintijarjestelman kehittdmisen
alussa. Pyoéréliitynnan tulee aina olla ensisijainen liityn-
tapysékoinnin kehittémisvaihe mikali mahdollista.

Kuva: Inna:Berg\

Henkil6autoilu toimii jatkossakin luontevana liityn-
tdmuotona harvemmin asutuilla ja pitkien vélimatkojen
alueilla. Nait4 alueita Pirkanmaalla ovat kaikki kunta-
keskusten ulkopuoliset asumisen alueet.
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3.3.3 Vuorottaispysakoinnista tehokkuutta

Pysékointipaikkojen kayton tehokkuutta on mahdollista
lisatd pysakdintipaikkojen vuoroittaiskdytolld kahden
eri pysakaintitarpeen valilla. Néin pystytddn myos ja-
kamaan pyséakointipaikkojen investointiin ja yllapitoon
littyvat kustannukset ja molemmat osapuolet hyotyvat
yhteistyojarjestelyista.

Kaksi pyséakéintitarvetta, jotka sopivat vuoropyséa-
kdintimielesséa suhteellisen hyvin yhteen liityntapyséa-
kdinnin kanssa, ovat asiakas- sekd asukaspysakointi.

Liityntdpysékdintipaikat ovat padosin kaytéssa pai-
visin ja tyhjina iltaisin, silla valtaosa liityntdpysakainnin
kaytosta osuu arkisin aikavalille klo 8.00-17.00. Kaupal-
lisilla toimijoilla pysékointipaikkojen tarve on taas tyy-
pillisesti Iahes péinvastainen: paikat ovat vajaakaytolla
paivisin ja suurin tarve paikoille on iltaisin ja viikonlop-
puisin.

Seuraavassa on listattu pysakointipaikkojen yhteis-
kaytostd ja vuoropysakdinnistd koituvia tunnistettuja
hyétyja eri osapuolien nakdékulmasta. Yhteiskdytosta
sopiminen ei automaattisesti tuo ratkaisua pysakainti-
ongelmiin. Jotta eri osapuolien hyédyt saadaan mak-
simoitua, tulee yhteiskayttdinen pysakdinti suunnitella
alusta asti yhteistydssa toimijoiden kesken.

Yksityisen tahon nakékulma, tunnistettuja hy6tyjd mm.:

» Lisdasiakkuudet: mahdollisuus lisdasiakkuuk-
siin ja tasaisempaan asiakasvirtaan

* Palvelundkékulma: asiakkaille (ja kaupan
tyontekijoille!) tarjotaan laadukasta joukkoliiken-
nepalvelua lahelld ja vaihtoehtoisia kulkutapa-
muotoja

* Vuorottaiskdayton edut: sdasto pysakointi-
paikoissa ja tilassa

* Imagohyddyt: osallistuminen joukkoliikenteen
edistdmiseen

Julkisen tahon nékékulma, hyétyja mm:

+ Liikennejdrjestelman toiminta: henkildau-
toliikenteen vdheneminen p&avaylilla ja keskus-
ta-alueella, lisda kayttajia joukkoliikenteeseen,
vaylanpidon kustannusten vdheneminen

+ Imagohyddyt: laadukkaammasta pysakdin-
tiymparistdsta ja mukavammista vaihdoista
parempi joukkoliikenteen palvelutaso

* Toteutusajankohta: muutoin toteutuksen
ulkopuolelle jaava liityntéapysakointihanke voi
toteutua yhteistydn ansiosta

* Vuorottaispysakdinnin edut: kustannus- ja
tilasaastot

« Investoinnit: liityntdpysékointi on halpaa
verrattuna uusien vaylien ja kaistojen rakentami-
seen, hyva tapa valttda/lykata uusia vaylainves-
tointeja

Kayttéjan nakékulmat: kaupan asiakas / matkustaja
« Ajanhallinta helpottuu ja aikaa séastyy, kun
kaupassa kaynnin ja palveluissa asioinnin voi
yhdistd4 suoraan tydmatkaan
« Polttoaineen ja ajokilometrien sdastyminen
« Joukkoliikenteen kayttéja ei ole liityntalinjojen
varassa

Pirkanmaalla ei ole kohteita, joissa liityntapysakéinti-
alueiden yhteiskdytosta esimerkiksi kaupan kanssa oli-
si virallisesti sovittu. Keskusteluja alueiden kaytdsta on
kuitenkin kayty eri toimijoiden valilla. Todellisuudessa
on useampia kaupan alueita ja huoltoasemia, joilla on
tunnistettua "epavirallista” lityntdpysakdintid paivittain.
Osa naista alueista toimii ilman ongelmia, mutta osassa
pysékointipaikkoja on rajallisesti ja epavirallinen liityn-
tapysakointikdyttd on aiheuttanut ongelmia pysakainti-
alueen omistajan ndkdkulmasta.

Paakaupunkiseudulla on kaytdssa jo useampia pie-
nid ja suuria liityntdpysakdinnin yhteiskayttokohteita,
joissa yksityinen ja julkinen taho ovat sopineet jollakin
tavalla pyséakdintipaikkojen kaytosta ja kustannuksista.
Kaikissa kohteissa yhteistydsta on kuitenkin sovittu ta-
pauskohtaisesti, eikd yhteisia pelisdantdja ole muodos-
tunut.

Jo kaytdssa olevien pysakdintialueiden osalta yh-
teiskdytdsta sopiminen on koettu ongelmalliseksi. Kay-
tannossa yhteiskaytdstd on mahdollista sopia uusien ja
suunnitteluvaiheessa olevien liityntdpysékointialueiden
osalta. Tdma tulee huomioida maankaytdn suunnitte-
lussa riittdvan aikaisessa vaiheessa, jotta yhteistyd on
molempien osapuolien ndkdkulmasta mahdollisimman
kannattavaa.

3.3.4 Liityntapysakainnilla helpotusta
sisdantulovaylien ruuhkiin

Liityntédpysakadinti on myds yksi keino vahentaa ruuhkia
kaupunkiseudulla aamuisin ja iltapdivisin. Kaupunki-
seutujen sisdantulovaylien liikkennemaéarat vahenevat,
kun henkildautoilijoita siirtyy joukkoliikenteen kayttajik-
si. Liikkennemaarien kasvun hidastuminen voi parhaim-
millaan jopa siirtda tienpitdjan investointitarpeita kau-
emmas tulevaisuuteen.

Liikennejarjestelmén kapasiteetti mitoitetaan arki-
paivan huipputunnin liikkkumistarpeiden mukaiseksi.
Paivittdisen liityntdpysakdinnin kayton tehokkuus pe-
rustuu liikennejarjestelman nakdkulmasta sen ajoneu-
voliikennettd vahentdvaan vaikutukseen juuri vaylaver-
kon mitoitusajankohtana.

Liityntdpysakoinnin  vaikutusta  kaupunkiseudun
sisdantulovaylan kapasiteettin on havainnollistettu
kuvassa 17, jossa on esitetty laskentaesimerkki nyky-
tilanteesta valtatieltd 3 Lempaalan kohdalta. Voidaan
olettaa, ettéd nykyisin moottoritien (vt 3) liikenteellisen
huipputunnin aikana autoja olisi ruuhkasuuntaan noin



200 enemman, jos kaikki nykyiset liityntdpysakdinnin

kayttajat ajaisivat koko matkan omalla autolla Tampe- Pirkanmaalla liityntdpysakdinnin kehittdmisen

reelle saakka. ykkdstavoite on saada liityntdpyséakoinnin po-
Vastaavasti voidaan todeta, ettd mikali oletetaan si- tentiaali hyddynnettyd osana joukkoliikenteen

sdantulovaylan likennemaérien kasvavan keskimaarin runkolinjastoa.

1,2 % vuosittain, niin 500 liityntapysékointia kayttavaa

autoilijaa vastaa liikenneméaarien 11-12 vuoden liiken- Laadukas liityntdpysékaintitarjonta:

nemadrien kasvua huipputunnin osalta. Toisin sanoen, » Luo kayttgjalle sujuvan matkaketjun

mikali liityntapysakoinnin avulla haluttaisiin pysayttas » Kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-

likennemaarien kasvun vaikutus vaylan ruuhkautumi- osuutta

seen, tulisi yhden sisdantulovaylan vaikutusalueelta » Vahentaa ruuhkia ja liikenteen haittavai-

saada vuosittain 40-50 uutta liityntépysakéinnin kayt- kutuksia

tajaa. + Keventaa tie- ja katuverkon kuormitusta

« Vahentaa tarvetta vaylainvestointeihin ja
Liikennejarjestelméan nakokulmasta tavoitteena liityn- keskustojen pysakointipaikkojen lisaa-
tapysakoinnissé on aina pydréliitynndn suosiminen miseen

suhteessa autoliityntdan ja kun pyoraliitynta ei ole vaih-
toehto niin tavoitellaan mahdollisimman lyhyttd autolii-
tyntdmatkaa. Kaikkiaan liityntédpysakointimahdollisuus
pyritdan tarjpamaan mahdollisimman aikaisessa vai-
heessa matkaa.

Liityntdpyséakdinti ei saisi kilpailla olemassa olevan
joukkoliikenteen, jalankulun tai pyorailyn kanssa. Liityn-
tapysakoinnilla voidaan kuitenkin korvata osa runkolin-
joja palvelevasta tehottomasti toimivasta syoéttoliiken-
teesta. Talléin liityntdpysékointijarjestelyjen laatuun ja
litynndn sujuvuuteen tulee kuitenkin erityistd huomio-

ta.
5000 === Ennuste liikennemairin kasvusta
= |iipy 200 ap (=nykytila)
e | iipy 500 ap
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Kuva 17. Liityntdpysékdinnin vaikutus véylékapasiteetin riittdvyyteen. Esimerkkind 2+2 -kaistainen valtatie 3
Lempé&éldn kohdalla. Keskiméaéardinen arkivuorokauden liikennemadéréd (KVL) oli kyseiselld paikalla 41 000 vuon-
na 2012. Laskelmassa on oletettu, ettéd huipputunnin osuus on noin 11% KVL:sté ja ruuhkasuunnan osuus noin
70% huipputunnin liikenteesséa.
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4 Pirkanmaa 2040

4.1 Maakuntakaavan maankayton
perusratkaisu

Liityntdpysékdinnin ja merkittdvien joukkoliikenteen
vaihtopaikkojen kehittdmiseen ja tavoitetilanteen maa-
rittelyyn vaikuttaa keskeisesti se, miten maankaytt6a
kehitetddn. Maakuntakaavan pohjana toimivat maan-
kdyton perusratkaisut ovat muotoutuneet synteesina
neljan erilaisen maankdyttdvaihtoehtotarkastelun tu-
loksista. Kyse on maakunnallisen tason maankayton
ja liikenteen kasvun ja kehityksen painopistesuunnista
pitkalla aikavalilld. Tarkastellut maankayttdvaihtoehdot
olivat Aurinko 1 (ydinkaupunkiseutua ja seutukeskuk-
sia korostava keskittdva ja tiivistdva malli), Aurinko 2
(ydinkaupunkiseutua ja eteldistd kasvusuuntaa pai-
nottava keskittdva malli), Planeetat (asemanseutuja ja
ydinkaupunkiseutua painottava raideliikennemalli) ja
Téhdet (seutu- ja paikalliskeskuksia korostava moni-
keskusmalli).

Maakuntakaavan valmistelussa tukeudutaan pé&éosin
Aurinko 2 -vaihtoehtoon, joka tiivistyvan ydinkaupunki-
seudun ja seutukeskusten liséksi painottaa maakunnan
eteldistd, paaradan suuntaista kasvusuuntaa. Alueke-
hityksen ajurina on Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere
-kehitysvydhykkeen kasvu ja potentiaali. Ydinkaupunki-
seudulla edistetdan kahden uuden alakeskuksen synty-
mistd paarataan tukeutuen Tampereen ja Lempaalaan
valiselld alueella. Maankdytdn suunnittelussa varaudu-
taan lantisen ratayhteyden toteuttamiseen ja jarjestely-
ratapihan siirtoon. My6s Puskiaisen oikaisun (vt 3) ja
2-kehan toteuttamiseen valmistaudutaan.

Ydinkaupunkiseutu

Ydinkaupunkiseudulla maankéyton ja liikenteen kehit-
tdmisen punaisena lankana on tiivistdd yhdyskuntara-
kennetta, vahvistaa nykyisia kuntakeskuksia seka edis-
tdd vahvoihin joukkoliikennevydhykkeisiin perustuvaa
likkumista. Elinkeinoeldaméan kehittdminen tukeutuu
erityisesti valtatien 3, kehéteiden ja lentokentén alueen
ympéristddn. Kaupunkiseudun kehittdmisen lahtdkoh-
daksi otetaan myds lentokentén alueen kansainvaliset
yhteydet seké@ sen tarjoamat logistiset ja monipuolisen
yritystoiminnan mahdollisuudet.

Eteldinen Pirkanmaa

Myos eteldiselld Pirkanmaalla tukeudutaan maankay-
ton valinnoissa Aurinko 2 -vaihtoehtoon, jossa kehit-
tdmisen tavoitteena on vahvistaa ja tiivistdd alueen
kuntakeskuksia. Kehittdmisen painopiste on péaradan
asemanseuduilla Akaan Toijalassa ja Viialassa. Val-
keakoskea kehitetdan alueen seutukeskuksena. Maan-
tie 130 valillda Marjaméki-Valkeakoski on myds alue-
kehityksen painopistealuetta. Pélkédneen kehittyminen
tukeutuu valtatiehen 12 ja Kangasalaan.

Lounainen ja luoteinen Pirkanmaa
Lounaisen Pirkanmaan maankaytt6d kehitetdan Tah-
det- ja Aurinko-vaihtoehtojen pohjalta. Vahvana seu-
tukeskuksena kehitetddn Sastamalan Vammalan kes-
kustaajamaa. Alueen joukkoliikenne tukeutuu erityisesti
linja-autoliikenteeseen, mutta jossain méarin myos rau-
tatiehen.

Luoteisen Pirkanmaan kehittdminen nojaa Aurinko
2- ja Planeetat -vaihtoehtojen yhdistelm&an. Alueen
elinkeinojen kehittdmisen ajuri on valtatie 3 perustuva
kehitysvybhyke, jossa ratkaisevana liikennehankkeena
on Hameenkyron ohitustien toteutuminen osana HHT-
kaytavan jatkokehittdmista. Parkanoa kehitetdén raide-
likenteeseen tukeutuvana seutukeskuksena. Hameen-
kyron ja lkaalisten keskustaajamien vahvistuminen on
riippuvaista paljon valtatie 3 ratkaisuista.

Pohjoinen Pirkanmaa

Pohjoisen Pirkanmaan maankayton kehittdéminen pe-
rustuu Tahdet- ja Planeetat-vaihtoehtojen yhdistel-
maan, jossa hyoddynnetddn olemassa oleva raideinf-
rastruktuuri ja monikeskuksinen yhdyskuntarakenne.
Seutukeskuksena kehitetddn Mantta-Vilppulaa, jossa
joukkoliikennettd ohjataan vahvemmin rautatiehen pe-
rustuvaksi. Oriveden roolina korostuu toimiminen raide-
ja maantieliikenteen terminaalipaikkana. Kehitettdvana
paatiend on valtatie 9. Muuten pohjoisella Pirkanmaal-
la tukeudutaan olemassa olevaan liikenneverkkoon ja
tuetaan sen yllapitoa. Kuntakeskuksia vahvistetaan
profiloituneina palvelukeskuksina ja maaseudun kehi-
tysedellytykset turvataan.

Maankayttévaihtoehtojen vaikutuksia liikennejar-
jestelmaan on kuvattu laajasti Pirkanmaan maankayt-
tévaihtoehdot ja vaikutusten arviointi -raportissa (Pir-
kanmaan liitto 2014). Koko maakunnan perusratkaisun
karttaesitys on kuvassa 18 ja Tampereen kaupunkiseu-
dun tarkempi liikennejarjestelmékartta esitetdan kuvas-
sa 19.
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Kuva 19. Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 liikenteellinen perusratkaisu Tampereen kaupunkiseudulla. (Pirkanmaan liitto

2014)
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4.2 Monentyyppista liityntapysakointia

Joukkoliikenteen solmukohtien, liityntdpysakdintialuei-
den ja rautatieasemien luokitteluun on kéytdssé use-
ampia tapoja riippuen siitd, mistd nakdkulmasta asiaa
tarkastellaan. Paakaupunkiseudulla joukkoliikenteen
organisoinnista vastaava HSL (Helsingin seudun lii-
kenne -kuntayhtymd) on esittdnyt vuonna 2010 val-
mistuneessa Liityntdpysakdinnin suunnitteluohjeessa
lityntépysékaintialueiden tyypittelyn suhteessa alueen
sijaintiin yhdyskuntarakenteessa (kuva 20).
Liikenneviraston ehdotuksessa Helsingin seudun
tyossékayntialueen liityntdpysékoinnin toimintastrate-
giaksi (Liikennevirasto 17/2010) on liityntépysakdinnin
kehittdémishankkeet jaettu toteutuksen suhteen viiteen
erityyppiseen kohteeseen:
» katujen tai maanteiden parantamiseen liittyvéat
kohteet
« asema-alueiden parantamiseen liittyvat kohteet
 liityntdpysékoinnin kehittdminen yhteysvalihank-
keina tai alueellisina kokonaisuuksina nykyisilla
vaylilla
» suurten vayldhankkeiden yhteydessa tehtavat
lityntépysékointialueet
+ liityntdpysékointi laitoksissa, kiinteistdissa tai
muissa yksityisten toimijoiden tai operaattorei-
den kanssa toteutettavissa yhteishankkeissa

* kuntakeskuksissa (1)
* haja-asutusalueella (2)

+ kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

+ esikaupunkialueilla (4)
» keskuskaupungin rajalla (5)

+ liikenteellisiss& solmukohdissa (3)

Jaottelu perustuu viime vuosina kaytdssa olleisiin
erilaisiin toteutustapoihin. Kuhunkin toteutustyyppiin liit-
tyy myds erilainen suunnittelu- ja toteutusvastuu. Viime
vuosina maaréllisesti eniten liityntdpysakdintipaikkoja
on toteutettu osana suuria vaylahankkeita.

Pirkanmaan liityntdpysékointialueiden tyypittely on
toteutettu pddkaupunkiseudulla kdytéssa olevaa (HSL,
2012) aluetyypittelyd mukaillen. Tyypittely perustuu
likennejarjestelméanakdkulmaan ja liityntéapysakainti-
alueiden kytkentdan joukkoliikennelinjastoon ja vayla-
verkkoon. Joukkoliikenteen vaihtopaikkoja ei ole tdssa
tyossa lahdetty jakamaan eri tyyppeihin, vaan huomi-
oon on otettu ainoastaan suuret joukkoliikennetermi-
naalit ja muut seudullisesti merkittdvat vaihtopaikat,
joissa tapahtuu paljon vaihtoja joukkoliikennevélinees-
ta toiseen.

Pirkanmaan tavoitetilanteessa 2040 kohteet on jaettu
erityyppisiin alueisiin:

» A: seudullisesti merkittavat lityntapysakaointialu-
eet (erittdin hyvat joukkoliikenneyhteydet, liityn-
tapysakoinnista saatava hyoty jakautuu monelle
taholle)

« B: paikallisesti merkittévat liityntépysakointi-
alueet (saanndllista joukkoliikennettd, kayttajat
melko l&heltd)

» C: pienimuotoiset liityntdpysékdintialueet (maan-
teiden pyséakkijarjestelmaan liittyvat alueet tai
esim. pydrapyséakointialueet)

» V: seudullisesti merkittdvat vaihtopaikat (suuret
joukkoliikenneterminaalit ja muut huomattavan
vilkkaat joukkoliikenteen solmupisteet)

Kuva 20. Liityntdpysédkdintialueen tyypittely sijainnin mukaan (HSL 2010).
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Liityntapysakointialueiden tyypit Pirkanmaalla

Kuvaus

Seudullisesti merkittava
alue

Paikallisesti merkittava
alue

Pienimuotoinen
liityntapysdkointialue

Rooli liikennejarjestelmassa

Liittyy erittain hyviin
joukkoliikenteen
runkoyhteyksiin, alueet
houkuttelevat kayttajia
l&helta ja kaukaa, sujuva
yhteys paatieverkolta

Saanndllisten
joukkoliikennepalveluiden
aluetta, suositaan
pyOrapysakointia,
katuverkolta hyva yhteys

Maantie- ja katuverkon
pysakkijarjestelmaan liittyvia
kohteita

Imago

Tehokas, toimiva liitynta
joukkoliikenteeseen

Luotettavuus, paikallisuus

Joukkoliikenteen
saavutettavuus, helppous

Sijoittumisen paakohdealueet

Paateiden ja joukkoliikenteen
solmukohdat paaosin
keskustojen ulkopuolella

Rautatieasemat ja linja-
autoasemat, keskeiset
pysakit, mahdollisesti
kauempana paavaylista

Maanteiden pysakit

50-300 autopaikkaa,

20-100 autopaikkaa,

5-30 autopaikkaa,

Kokoluokka runsaasti pyorapaikkoja runsaasti pyorapaikkoja pysakkien yhteydessa
joitakin pyorapaikkoja
Kohtuullisen isoja alueita, Kayttajat tulevat Useita pienehkdja kohteita,
Toteutus koska halutaan saada enimmakseen lahelta, lahelld pysakkeja

merkittdvd maara autoilijoita
pois paatieverkolta

pyérapysakainnilla
ensisijaisuus

Paikkatarjonta

Riittava paikkatarjonta, jotta
voidaan houkutella uusia
kayttajia

Riittdva paikkatarjonta, joka
kasvaa maankaytdon myoéta

Riittava paikkatarjonta
yhteyden varrella

Kéayttdasteen seuranta

Kohtuullisen tiheaa, silla
varmistetaan paikkojen
riittdvyys ja pohja
markkinoinnille

Saannodllisesti, kaytté on
suhteellisen vakiintunutta

Harvakseltaan paikkojen
riittdvyyden varmistamiseksi

Taulukko 5. Liityntépysékdintialueiden tyypit Pirkanmaalla.
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4.3 YIi 100 vaihto- ja liityntapaikkaa

Vaihto- ja liityntdpaikkojen sijoittumisesta on pyydetty
kommentteja mm. kuntien, kaupan ja liikenteenharjoit-
tajien edustajilta, ja ndiden perusteella tyéryhmé on
luonut esityksen tavoitetilanteesta vuodelle 2040, jol-
loin Pirkanmaalla on vaihto- ja liityntédpaikkoja yhteensa
111 kpl seuraavasti jakautuen:
« 8 kpl seudullisesti merkittéavaa vaihtopaikkaa (V)
* 9 kpl seudullisesti merkittavaa liitynta- ja vaihto-
paikkaa (A+V)
« 5 kpl paikallisesti merkittdvaa liitynta- ja vaihto-
paikkaa (B+V)
» 11 kpl seudullisesti merkittdvaa liityntapaikkaa
(A)
« 35 kpl paikallisesti merkittédvaa liityntapaikkaa (B)
» 43 kpl pienimuotoista liityntapaikkaa (C)

Vuoden 2040 tavoitetilanteen vaihto- ja liityntapaikat
esitetddn koko Pirkanmaan osalta kuvassa 21 seka
tarkemmin Tampereen kaupunkiseudun osalta kuvas-
sa 22. Tdman liséksi on muodostettu vélitavoitetilanne
vuodelle 2020, jolloin lopullisen tavoitetilanteen kohteis-
ta on toteutettu noin kaksi kolmannesta eli 71 kpl. Kar-
tat vuoden 2020 tavoitetilanteesta I10ytyvat kuvista 23 ja
24. Kaikki kohteet esitetdan kohdelistana taulukossa 6.

Suuri osa kohteista keskittyy Tampereen seudulle
ja loput tarkeimpien valtateiden ja rautateiden varsille.
Kohteiden toteutus riippuu oleellisesti tehtdvista jouk-
koliikenneinvestoinneista, kuten raitioteista seka lahi-
junaliikenteestd. Vuoden 2040 tavoitetilanteessa on
oletettu, ettd Tampereen seudun raitiotieverkko ulottuu
Hervantaan, Pirkkalaan, Yl6jarvelle sekd Kangasalle ja
ettd ldhijunaverkosto tarjoaa hyvaa palvelutasoa Lem-
paalan-Akaan ja Nokian-Sastamalan suunnille. Raitio-
teiden tavoiteverkko perustuu Pirkanmaan maakun-
takaavan maankayttdvaihtoehtoihin sekd Tampereen
seudun rakennesuunnitelmaan.

4 4 Tarkeimmat kohteet
maakuntakaavaan

Maakuntakaavaan esitetddn merkittévaksi ensisijaises-
ti seudullisesti merkittdvat kohteet (A ja V). Kaupunki-
seudun ulkopuolella voi kuitenkin olla tarpeen pohtia
myo6s alempiluokkaisten kohteiden esittédmistd. Koh-
teiden merkintatavasta paatetédn maakuntakaavatyon
edetessa.
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Taulukko 6. Vaihto- ja liityntdpysdkdintipaikkojen kohdelista.

Tavoiteaikataulu

Id  Nimi Kunta TyyppiJoukkolilkkenne 2020 2040 HUOM!

1 Aitovuorentie etl / vt9 Tampere B bussi X

2 Epila/ Vaitinaron littyma V  ratikka X riippuu raitiotiesta

3 Hankkio, asema B juna X riippuu ympardivastd maankaytosta
4 Hatanpaa, asema V  juna x riippuu lahijunista

5 Kaleva (Prisma) V  ratikka X

6 Kalkku, asema B juna X riippuu lahijunista

7  Koskipuisto V  ratikka X

8 Kammenniemi C bussi X

9 Lakalaiva, asema B juna X riippuu lahijunista

10 Lakalaiva-Lahdesjarvi, palvelut A bussi x alue kehittyy jo vuoteen 2030 mennessa
11 Lielahti, palvelut A+V ratikka x riippuu raitiotiesta ja alueen kehityksesta
12 Tampere, linja-autoasema V  bussi X merkitys riippuu asemakeskuksen kehityksesta
13 Tampere, asemakeskus A+V juna X

14 Sampola (Kalevan kirkko) V  ratikka X

15 Sorila C Dbussi X

16 TAYS A+V ratikka X A edellyttaa raitiotieta

17 Teralahti C Dbussi X

18 Tesoma, asema B+V juna X riippuu lahijunista, V jo vuonna 2020
19 Turtola (CM) B+V ratikka X

20 Linnainmaa / vt9 A+V bussi X

21 Pyynikintori V  ratikka X

22 Pereentie B+V ratikka x V edellyttaa raitiotieté Pirkkalaan

23 Laureeninkallio, Ruutanantien th Kangasala C bussi X

24 Lentola (Prisma) B+V bussi X

25 Pikkola, Kangasalantie C bussi X

26 Pohja C bussi X

27 Ruutana, asema B juna X riippuu lahijunista

28 Sahalahti C bussi X

29 Kangasala, asema B juna x riippuu lahijunista

30 Kangasala, linja-autoasema A+V bussi X

31 Lamminrahka etl / vt12 C bussi X

32 Hakkari, asema Lempaala juna X riippuu lahijunista

33 Kulju, asema juna X riippuu lahijunista

34 Lempaald, keskusta/rautatieasema A+V juna X

35 Marjamaki (Ideapark) A bussi X

36 Saaksjarvietl / vt3 B bussi X

37 Saéksjarvi, asema A+V juna x riippuu lahijunista

38 Vaihmala etl / vt3 C bussi X

39 Tampere-Pirkkalan lentoasema Pirkkala bussi X

40 Partola, palvelut A bussi X A edellyttda keskustelua kaupan kanssa
41 Lentoasemantie / vt3 A bussi X A edellyttda keskustelua kaupan kanssa
42 Pirkkala, keskusta A+V ratikka X A edellyttaa raitiotieta Pirkkalaan

43 Harjuniitty Nokia B juna x 2020 jo bussiliitynta C

44  Kolmenkulma, palvelut A bussi X

45 Nokia, asema A+V juna X

46 Pitkaniemi V  bussi X

47 Sarkolan th / vt12 C Dbussi X

48 Siuro, asema B juna X riippuu lahijunista

49 Yrittajakatu C bussi X

50 Keho etl / vt12 (CM) B bussi X

51 Makkyla-Teivaala Ylojarvi C ratikka X riippuu raitiotiesta

52 Siltatie B ratikka X riippuu raitiotiesta

53 YIdjarvi, keskusta B+V bussi X

54 Elovainio bussi X

55 Kuru C Dbussi X

56 Kyronlahti th / kt65 (St1) C bussi X




Tavoiteaikataulu

Id  Nimi Kunta TyyppiJoukkoliikenne 2020 2040 HUOM!
57 Harkikuja (S-market) Hameenkyro B bussi X

58 Kyroskoski, keskusta (MH/Shell) C bussi X

59 Sasi-Palkontie / vt3 C bussi X

60 Viljakkalantie / vt3 C bussi X
61 Karhoistentie / vt3 (Neste) lkaalinen C bussi X

62 Wanha Kauppa C bussi X

63 Parkano, asema Parkano A juna X

64 Parkano, linja-autoasema B bussi X

65 Kihnid, keskusta (MH/Siwa) Kihnio C bussi X
66 Virrat, keskusta (MH) Virrat B bussi X
67 Ruovesi, keskusta (MH) Ruovesi B bussi X
68 Kolho, asema Mantta-Vilppula B juna X

69 Mantta, linja-autoasema C bussi X rooli korostuu, jos raideliikenne kehittyy
70 Vilppula, asema B juna X

71 Kolho, Postitie/Keuruuntie C bussi X
72 Vilppula, Mantantie C bussi X
73 Juupajoki, asema Juupajoki B juna X

74 Lyly, asema B juna X
75 Oritupa (ABC) Orivesi C bussi X

76 Oriveden asema (matkakeskus) A juna X

77 Oriveden keskusta, asema B juna X

78 Orivesi, keskusta (MH) B bussi X

79 Palkane, keskusta (MH) Pélkdne B bussi X

80 Jutikkala etl / vt3 Valkeakoski B bussi X pienimuotoista liityntéda jo vuonna 2020
81 Valkeakoski, keskusta B bussi X

82 Vanhankylan oppilaitokset B bussi X

83 Krossarin pysakki Akaa C bussi X
84 Kylmakoskitalo C bussi X
85 Viiala th / mt 190 (ABC) C bussi X
86 Palokatu (SEO) C bussi X
87 Toijala etl / vt3 (ABC) B bussi X
88 Toijala, asema A juna X

89 \Viiala, asema B juna X

90 Vesilahti th / mt 301 (S-market) Vesilahti C bussi X

91 Huhti (Siwa) Urjala C bussi X

92 Nuutajarventie / vt9 (Kalaniemen grilli) C bussi X

93 Urjala, linja-autoasema B bussi X

94 Punkalaidun, Kanteenmaa Punkalaidun C bussi X

95 Punkalaidun, keskusta (MH) C bussi X

96 Punkalaidun, keskusta (koulukeskus) C bussi X

97 Kiikoinen / vt11 (ABC) Sastamala B bussi X
98 Putaja th/vt11 C bussi X
99 Mouhijarvi th / vt11 C Dbussi X

100 Haijaa / vt11 B bussi X

101 Karkku, asema B juna X

102 Aetsa, asema B juna x riippuu l&hijunista
103 Aetsé th / vt12 C bussi X
104 Kiikka th / vt12 C bussi X
105 Vammala, asema A juna X

106 Vammala, linja-autoasema B bussi X

107 Punkalaidun th / vt12 C bussi X

108 Varila th / vt12 C bussi X
109 Stormi/ vt12 (Shell) C bussi X

110 Harsu / mt 249 C bussi X

111 Salmi th / vt11 C Dbussi X
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5 Miten tasta eteenpain?

5.1 Kiireelliset toimet

Pirkanmaan liityntdpyséakoinnin  kehittdminen alkaa
vastuutahojen organisoitumisella ja olemassa olevien
ja kayttoa rajoittavien palvelutasopuutteiden korjaami-
sella. Seuraavassa on listattu tdman taustaselvityksen
aikana todettuja liityntdpysakaoinnin kehittdmistarpeita:
* Liityntapysdkoinnin kehittamisesta ja seu-
rannasta vastaava koordinointiryhma
Liityntdpysakdinnin kehittdmisen seuranta vastuu-
tetaan tydryhmélle, joka valmistelee Pirkanmaan
likennejarjestelImasuunnitelman seurantaryhmalle
tilannekatsauksen kokouksiin. Aihe lisatdadn myos eri
kaavoittajaryhmien asialistalle edistettdvaksi toimen-
piteeksi.
» Selvityksessa esiin nousseiden kohteiden
suunnitelmallinen edistaminen
Kukin kunta nimeaa liityntdpysakdinnin yhdyshenki-
I6n, jonka kanssa koordinointiryhmé kdy keskustelua
hankkeiden edistamisesta.
* Erityisesti tarkasteltavat kehittamiskoh-
teet:
- Liityntapysakointi-informaatio
Tieto liityntépysékdintipaikoista tulee koota hel-
posti saavutettavaksi yhteen muun joukkoliiken-
neinformaation kanssa.
- Opastus
Liityntdpyséakdintipaikkojen opastus ja viitoitus
alueille tulee toteuttaa kaikilla virallisilla liityntapy-
sékdintialueilla.
- Pyorapysdkoinnin laatutaso
Pyérapysakdintipaikkojen mééaraa ja laatua tulee
kehittéda useissa kohteissa.

5.2 Jatkuvat toimet

Pidemman aikavélin kehittdémistoimenpiteiden ohjel-
mointi ja toteutus voidaan aloittaa heti lahivuosina,
mutta ne eivat ole kertaluonteisia vaan jatkuvia toimen-
piteita.

+ Paikkamaarien kasvattaminen
Erityisesti niilla alueilla, joilla kdyttdaste on jo
nykyisin yli 100 %.

* Uusien alueiden perustaminen
Erityisesti niilla alueilla, joilla on tunnistettu po-
tentiaalia mutta paikkatarjontaa ei ole.

+ Pysdkointipaikkojen kdyton seuranta
Systemaattinen ja maaravalein toistuva seuranta
tulee aloittaa.

Pidemman valin toimenpiteisiin vaikuttavat Tampe-
reen seudun tie- ja rataverkon kehittdmistoimet, kuten
raitiotiet, ldhijunat, 2-keha sekd Puskiaisen oikaisu.
Naiden vaikutukset seudun joukkoliikenteelle tulee ot-
taa huomioon kaikessa jatkosuunnittelussa.

5.3 Vastuutahot

Liityntdpysékoéinnin vastuutahojen kirjo on laaja ja ta-
man vuoksi on tarvetta koordinoidulle ja suunnitelmal-
liselle kokonaisvaltaiselle kehittdmiselle. Kehittdmisen
tulee olla kuntarajoista riippumatonta ja sen tulee vas-
tata kayttajien tarpeisiin nyt ja tavoitevuonna.

On syyta huomata, ettd liityntdpysakainti ja sen ke-
hittdminen on ollut isdnnaténtd myos Helsingin seudul-
la, jossa liityntdpysakoinnin paikka- ja kayttajamaarat
ovat noin kymmenkertaiset Tampereen seutuun nah-
den. Helsingin seudun kuntien MAL-aiesopimuksessa
2012-2015 on kirjattu yhdeksi toimenpiteeksi, etta liityn-
tapysakoinnin toteutuksen kustannus- ja vastuunjaosta
sovitaan aiesopimuskauden loppuun mennessa. Tama
sopiminen tulee osaltaan selkeyttdmaan tilannetta
myds valtakunnallisesti.

Tydn edetessd nousi esiin mm. seuraavia asioita Pir-
kanmaan liityntdpysékoinnin kehittdmisen vastuista:

» Jo kaavoitusvaiheessa kuntien tulee luoda
edellytykset lityntdpysakdinnille ja toimiville ter-
minaaleille, tarkempi kdytettdvyys suunnitellaan
toteutuksen yhteydessa.

« Liityntdpysakdinti nostetaan osaksi maakunnal-
lista liikennejarjestelmétyota, jolloin se pysyy
keskustelussa ja sen etenemista seurataan.

» Kaytannon toteutuksesta vastaavat kunnat, ELY-
keskus seké osin myds Liikennevirasto.

» Tampereen seudulla myés MAL-sopimuksen
toimenpiteet edistavat tehokkaita matkaketjuja ja
toimivaa liityntdpysakaointia.
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